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SVERIGES AKERIFORETAGS YTTRANDE TILL REMISS AV
KOMMISSIONENS FORSLAG OM (1) NYTT
KORKORTDIREKTIV OCH (2) DIREKTIVET OM VISSA
KORKORTATERKALLELSERS EFFEKT INOM UNIONEN

Sveriges Akeriforetag #r dkerindiringens branschorganisation och arbetar for en
sund och I6nsam utveckling av denna niring som svarar for cirka 4 % av Sveriges
BNP.

Sammanfattning

e Sveriges Akeriforetag vilkomnar i huvudsak forslaget till nytt
korkortsdirektiv och direktiv om vissa korkortsaterkallelsers effekt inom
unionen.

e Sveriges Akeriforetag tillstyrker ett infdrande av mobila kdrkort dock méste
GDPR och Europaparlamentets och ridets direktiv (EU) 2016/680 av den
27 april 2016 om skydd for fysiska personer med avseende pa behdriga
myndigheters behandling av personuppgifter i syfte att forebygga, utreda,
uppticka eller lagforing av brott eller verkstéllighet av straffrittsliga
pafoljder och om fri rorlighet for sddana uppgifter sérskilt beaktas.
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e Sveriges Akeriforetag vilkomnar ett forslag som ger innehavare av
B behorighet mojlighet att framfora fordon med tilléten totalvikt om hogst
4 250 kg. Dock menar Sveriges Akeriforetag att ett sidant forslag skall gilla
alla fordon oavsett typ av drivlinor. Forslaget bor vara teknikneutralt och
eventuell reglering utifran drivlina bor beaktas i annan typ av regelverk.

e Sveriges Akeriforetag anser att de delar av forslaget som kan berdra s.k. A-
traktorer och ungdomars behov av mobilitet i mojligaste man ska utformas
pA ett sitt som #r forenligt med svenska forhallanden. Sveriges Akeriforetag
hénvisar i allt vasentligt till sitt remissvar pa 12022/ 01967. For det fall
Sverige system med A-traktorer inte bedoms Gverensstimma med
korkortsdirektivets nya definitioner dr Sverige Akeriforetags uppfattning att
en aldersgrins for A-traktorer bor stanna pé 15 ar och, sa som anges i
forslaget, att ge medlemsstaterna mojlighet att infora krav pa B1 behorighet.
Ett sadant forslag med lagre aldersgréns skulle mojligen minska risken for
en stor och 0kad anvéindning av sévil de s k mopedbilarna som mopeder.
Sveriges Akeriforetag menar att risken att skada sig i trafiken sannolikt kar
for de ungdomar som viéljer mer oskyddade fordon med AM- behorighet.

e Sveriges Akeriforetag anser att administrativa giltighetstiden ej bor vara
langre &n 10 ar. Yrkesforare bor ha samma intervall fram tills de fyller 45 ar.
Sveriges Akeriforetag avstyrker, i avsaknad av vidare utredning, forslaget pa
den begréinsade giltighetstiden om fem &r for dldre personer.

o Sveriges Akeriforetag tillstyrker forslaget om medfoljande forare men vill
tilldgga att en sokande, fran 17 ars alder, inte endast skall kunna tilldelas
korkortsbehorighet C, utan dven CE, under utbildningstiden.

e Sveriges Akeriforetag ir positiv till en provoperiod om 2 ar for forare av
tyngre behdrigheter. Sveriges Akeriforetag ifrigasitter dock om det for
Sveriges del, som redan tillimpar 0,10 mg/1 i utandningsluft, skall inforas
ytterligare promillegrins eller om forslaget kan innebéra att Sverige ersétter
nuvarande med en grins om 0,00 promille. Fragan &r om det skulle ge
onskat resultat, vara tillrackligt effektivt, pélitligt eller om det tvértom kan
orsaka onddiga svarigheter och kostnader i samband med kontroll.

o Direktivet om vissa korkortsdterkallelser effekt inom unionen tillsammans
med det regelforslag som finns for att effektivt komma till rdtta med
efterlevnaden av griansoverskridande sékerhetsrelaterade trafikregler
vilkomnas i huvudsak. Dock ar det véldigt viktigt att forslagen till de
uppdaterade lagarna kommer att sdkerstélla att rattigheterna och
rittssdkerheten upprétthalls for de personer som anklagas for trafikbrott.
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o Sveriges Akeriforetag kan inte tillstyrka forslaget pa artikel 12 avseende
utbyte av korkort utfardade av tredje lander, i dess nuvarande lydelse.
Sveriges Akeriforetag menar att varje medlemsstat sjélva maste besluta om
sadant utbyte.

e Sveriges Akeriforetag vilkomnar en uppmjukning av kraven pé en forare
som klarar koérprovet med automatisk viaxellada nér de ansoker om att ta
bort den dirmed sammanhéngande begrdsningen av korkortet.

Allmént

Sveriges Akeriforetag har beretts tillfille att inkomma med synpunkter pa
innehallet i rubricerad remiss. Sveriges Akeriforetag har tagit del av de handlingar
som bifogats remissen. Sveriges Akeriforetag dnskar med anledning av detta
framfora f6ljande.

Forslaget till korkortsdirektiv dr en omarbetning av tidigare direktiv vilket innebar
att ett flertal krav kvarstar eller uppdateras for 6kad harmonisering. Jamfort med
tidigare direktiv kan de dock ha en annan numrering eller indelning. De nya
omraden som introduceras ddr gemenskapshetslagstiftning idag inte finns ar
korkort med medfoljande forare, provotid, digitala korkort och utbyte av korkort
fran tredje land med motsvarande trafiksdkerhetsniva.

Sveriges Akeriforetag vilkomnar i huvudsak initiativet d direktivet ir i behov av
en Oversyn. Forslaget kan bidra till en 6kad trafiksdkerhet och fri rorlighet for
medborgarna samtidigt som reglerna tar hinsyn till den sa viktiga nya tekniken
och den grona omstéllningen av transportsektorn.

Sveriges Akeriforetag vill understryka att de ny foreslagna forindringar maste ses
1 ljuset av och anpassas till EU: skydd av personuppgifter (GDPR), Data Act och
Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2016/680 av den 27 april 2016 om
skydd for fysiska personer med avseende pa behoriga myndigheters behandling av
personuppgifter i syfte att forebygga, utreda, upptécka eller lagforing av brott eller
verkstillighet av straffrittsliga pdfoljder och om fri rorlighet for sddana uppgifter
och om upphédvande av radets rambeslut 2008/977/RIF, (LED). Det ér dessutom
viktigt att alla digitala lagstiftningsforslag, i storsta mdjliga man, koordineras for
att motverka deras olika syften och mél. F n pagar arbete med eFTIL, ITS och
sektorspecifik lagstiftning inom fordonsdata och i den méan dessa forslag berér nu
aktuella sa skall dessa samordnas for tydlighet och optimerat genomforande.

Nar det giller forslaget pa de regler som skall mojliggora ett utbyte och
erkidnnande av korkort som utfardats i tredje linder mot ett fullvéirdigt EU korkort
s vill Sveriges Akeriforetag framfora att forslaget vicker en viss farhiga, sirskilt
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mojligheten som foreslds kommissionen att faststélla vilka lénder utanfér Europa
som skall anses ha likvirdig trafiksékerhetsniva som unionen.

Sveriges Akeriforetag menar att utmaning ligger just déri att hur skall EU lyckas
garantera tillrédcklig trafiksékerhetsnivé och den forvintade och 6nskade
kunskapsnivan hos forare dd medlemsstaterna inom EU bland annat har s& skilda
klimat- och viderforhillanden. Sveriges Akeriforetag kan bara konstatera att
Sverige, likt 6vriga ldnder i Norden, har vinterviglag stora delar av aret vilket gor
att kunskap om vinterkdrning &r oerhort viktigt for att forhindra allvarliga olyckor.

Sa nér det géller forslagets eventuella effekter att bidraga och ge forutsittningar
for att minska bristen pa yrkesforare sa vill Sveriges Akeriforetag peka pa att det
snarare &r viktigt att lyfta anvéindningen och inkluderandet av ny teknik i
utbildningar, mdjliggdra en jamstélld introduktion i yrket som yrkesforare och
arbeta mot en smart, digital och héllbar transportnéring pé konkurrensneutrala
villkor for att pé s vis i stéllet hoja attraktiviteten till yrket och 6ka antalet forare
till branschen.

Sveriges Akeriforetag menar att forarbrist kan radas bot pa genom att hoja
attraktivitet till yrket snarare én att sdnka kraven pa erforderlig utbildning och de
sa viktiga trafiksdkerhetsaspekterna. Vikten av relevant, kostnadseffektiv
utbildning som tar hinsyn till modern ny teknik, digitalisering samt trafiksékerhet
och smart och hallbar omstéllning &r visentlig.

Nérmare om forslagen

Sveriges Akeriforetag tillstyrker i allt viisentligt huvuddragen i forslagen men har
ndgra synpunkter och kompletteringar till ndgra av forfattningsforslagen.
Kommentarerna och synpunkterna kommer att folja den numreringen av artiklar
finns i respektive forslag till direktivstext.

Artikel 3, 4 och 5, Digitala korkort

Inforandet av digitala och mobila kdrkort vialkomnas. Enbart mobila korkort skall
erkiinnas enligt forslaget efter antagandedagen + 4 ar. Sveriges Akeriforetag
menar att forslaget pA manga sitt ir positivt. Dock menar Sveriges Akeriforetag
att [T-sékerhet och GDPR méste beaktas samt den Europaparlamentets och radets
direktiv (EU) 2016/680 av den 27 april 2016 om skydd for fysiska personer med
avseende pa behoriga myndigheters behandling av personuppgifter i syfte att
forebygga, utreda, upptécka eller lagforing av brott eller verkstéllighet av
straffrittsliga pafoljder och om fri rorlighet for sddana uppgifter och om
upphévande av radets rambeslut 2008/977/RIF, (LED). Sdsom framkommer i
preamble (8) till forslaget om nytt korkortsdirektiv si ger inte foreslaget till
direktiv ndgon réttslig grund for att lagra biometriska uppgifter vare sig pa unions-
eller nationell niva. Sveriges Akeriforetag tycker ocksa att det #r positivt att det
skall vara valbart att soka ett fysiskt eller digitalt (eller att ha bade ock) korkort.
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Artikel 6, Korkortskategorier
Artikel 6.1.(c) (ii) kategori B samt artikel 9.1 h)

Sveriges Akeriforetag tillstyrker forslaget i artikel 9.1 h) som ger ritt for
innehavare av B behorighet, tva ar efter att korkort utfardats forsta gdngen, att
framfora fordon med en tillaten totalvikt pa 6ver 3500 kg men hogst 4250 kg utan
slipvagn. Dock vill Sveriges Akeriforetag att forslaget skall hallas teknikneutralt
och dirmed appliceras pa alla fordon oavsett typ av drivlina.

Artikel 6.1.(c) (ii) kategori B samt artikel 9.4 c) Nuvarande lagstiftning avseende
for A-traktorer stiller krav pd AM behdrighet och aldersgrénsen ar 15 ér. [
foreliggande forslag hojs &ldersbegrinsningen till 16 ar och medlemsstaterna far
infora kategori B1 behorighet for aktuella traktorer inom sitt territorium. [ de
medlemsstater som inte infor B1 korkort kommer krav pa B-behorighet krévas.
Sveriges Akeriforetag anser att de delar av forslaget som kan berdra s.k. A-
traktorer och ungdomars behov av mobilitet i mojligaste man ska utformas pa ett
sitt som ir forenligt med svenska forhallanden. Sveriges Akeriforetag hinvisar i
allt vasentligt till sitt remissvar pa 1 2022/ 01967. For det fall Sverige system med
A-traktorer inte bedoms 6verensstimma med korkortsdirektivets nya definitioner
4r Sverige Akeriforetags uppfattning att en aldersgriins for A-traktorer bor stanna
pa 15 ar och, s& som anges i forslaget, att ge medlemsstaterna mdjlighet att infora
krav pa B1 behorighet. Ett sddant forslag med ldgre aldersgrins skulle mojligen
minska risken for en stor och 6kad anvéndning av savil de s k mopedbilarna som
mopeder. Sveriges Akeriforetag menar att risken att skada sig i trafiken sannolikt
oOkar for de ungdomar som véljer mer oskyddade fordon med AM- behdrighet.

Artikel 7, Miniilder

Légsta alder for forare av lastbil till 18 ar ses som positivt. Det &r av stor vikt att
lastbilsforare med godkénd utbildning och godkénda genomforda prov hos utsedd
myndighet inte betraktas som ett tillatet undantag nér de arbetar. De
lastbilsforarna bor betraktas som forare med full potential och ddrmed godkénda
att fullgora arbetet som lastbilschauffor.

Artikel 9, Behorighetsordning och dverensstimmelse mellan kategorier

Forslaget innebér bland annat att kdrkort med behdrighet CE- och DE ska kunna
utfirdas utan foregaende C- eller D-behorighet. Fordon i kategori D1E fér koras
av den med behdrigheterna D1 och CI1E eller med behoérigheterna D1 och CE.
Medlemsstater som tilldter att pa B-korkort kéra motordrivna trehjulingar och
motorcyklar i kategori A1 ska dmsesidigt erkdnna varandras behdrigheter gillande
detta.
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Sveriges Akeriforetag vilkomnar att kravet pa C behdrighet tas bort for att erhilla
en CE behorighet. Det enda kvarvarande kravet sdsom forslagets artikel 9.1
uppfattas &r att B behorighet krévs for att kunna erhélla behorighet for
kategorierna BE, C1, C1E, C, CE, D1, DIE, D och DE.

Artikel 10, Utfardande, giltighet och fornyelse

Forslaget ger medlemsstaternas mojligheter och skyldigheter att se till att de
fysiska korkorten uppfyller gemenskapshetskraven stirks och tidigarelaggs.
Korkorten foreslas som huvudregel vara giltiga i 15 &r men kan ha kortare
giltighetstid for de som har tillfélligt uppehallstillstand. Vidare anges i forslaget
att nér korkortet har fornyats for den som &r 70 ar blir det darefter giltigt i fem ar.
Det blir mgjligt att ha en QR—kod som verifierar korkortsinformationen

pa korkortet.

Sveriges Akeriforetag anser att giltighetstiden for korkort inte skall vara lingre &n
10 ar. Vidare anser Sveriges Akeriforetag att lder ensamt inte skall utgora krav pa
repetitionskurser eller medicinska undersékningar. Sveriges Akeriféretag menar
att forekomst av sjukdomar och funktionsnedséttningar samt behandling med
lakemedel alltid bor tas med 1 bedomningen huruvida det paverkar bilkérningen
snarare in enbart alder. Sveriges Akeriforetag ir inte helt dvertygat om att arliga
eller terkommande hélsokontroller efter 70 ar skulle sénka olycksstatistiken.
Alla forare av fordon skall lyda under samma regelverk och beakta trotthet, hilsa
och intag av likemedel. Vidare menar Sveriges Akeriforetag att p4 samma
grunder bor inte ett generellt krav pé ldkarintyg infors vid den s k administrativa
fornyelsen av AM, A, A1, A2, B och B1 behdrigheterna utan att nuvarande regler
skall gélla eller att det i vart fall stannar vid den foreslagna sjalvbedémningen.

Sveriges Akeriforetag avstyrker dirfor, i avsaknad av vidare utredning, forslaget
pa den begrinsade giltighetstiden om fem &r for dldre personer.

Artikel 12, Utbyte av korkort utfirdade av tredje léinder

EU-kommissionen ges i forslagen mojlighet att genom s k genomforandebeslut
bestdmma att 1ander utanfor Europa har en motsvarande trafiksdkerhetsniva som
EU medlemslédnder. Om en medlemsstat byter ut ett korkort fran det landet ska
utbytet inte registreras med en sérskild villkorskod, i stéllet blir det ett fullvardigt
EU-korkort. Sveriges Akeriforetag menar att forslaget viicker en viss farhdga trots
skrivningen i punkten 6 som just ger kommissionen mojlighet att bestimma att
lander utanfor Europa har en motsvarande trafiksékerhetsniva som unionen.
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Sveriges Akeriforetag menar att det ligger en utmaning i att EU skall lyckas
garantera trafiksdkerhetsnivé, och den forvintade och dnskade kunskapsnivén hos
forare fran tredje lander, dd@ medlemsstaterna inom EU har sé skilda klimat- och
viderforhallanden. Sveriges Akeriforetag kan bara konstatera att Sverige, likt
ovriga lander i Norden, har vintervdglag stora delar av éret vilket gor att kunskap
om vinterkérning ar oerhort viktigt for att forhindra allvarliga olyckor.

Mot bakgrund av ovan kan Sveriges Akeriforetag inte tillstyrka forslagets pa
artikel 11 och 12 i dess nuvarande lydelse. Sveriges Akeriforetag menar att varje
medlemsstat sjdlva méste besluta om sadant utbyte.

Artikel 14, Medfoljande forare

I forslaget till artikel 14 om medfoljande forare ges mojlighet att fa undantag fran
reglerna och erhalla ett korkort for kategori B och C till en s6kande som &r 17 &r.
Det framgar inte om kravet enligt 2022/2561 artikel 5.2 a skall vara uppfyllt. For
att artikel 14 skall kunna tillampas och fa ndgon praktisk betydelse krévs enligt
Sveriges Akeriforetag att foraren kan starta sin forare- och YKB utbildning innan
18 érs alder. Det framgér dock inte explicit av aktuell artikel. Dock framkommer
det i forslaget att genom artikel 23 i foreliggande forslag pa nytt korkortsdirektiv
skall ett led ¢ adderas till artikel 5.2 i direktiv 5.2 (EU) 2022/2561 {or att tillata
medfdljande forare. Trots det menar Sveriges Akeriforetag att ett fortydligande
bor goras i texten till artikel 14 for klargdra nér en forare kan paborja forar- och
YKB utbildning.

Vidare menar Sveriges Akeriforetag att artikel 14 dven skall omfattas CE
behorigheter innebérande att en sdkande som &r 17 ar och som har genomgatt
relevant utbildning for CE behdrighet skall kunna fa ett korkort utfirdat med
villkor om medfoljande forare och efter 18 ér ett sedvanligt korkort med CE
behorighet, dvs utan sddant villkor. Det borde vara en rimlig skrivning med
anledning av artikel 9.

Sveriges Akeriforetag finner vidare det viktigt att medfljande forare, och som
uppfyller kraven i artikel 14, dessutom skall genomga en dedikerad utbildning for
att sdkerstélla att medfoljaren har tillricklig kunskap for uppdraget.

Artikel 15, Provotid

I forslaget foreslds en provotid om minst tva ar for samtliga korkortsbehdrigheter,
forutom for A2 och A efter stegvist tilltrdde. Under provotiden foreslas en
nolltolerans, 0,00 promillegrins, mot att kora med alkohol i blodet och mojlighet
for medlemsstaterna att sitta andra nationella villkor. I artikel anges vidare att
innehavare av ett korkort i en viss kategori som utfardats for forsta gdngen skall
betraktas som en ny forare och skall vara foremal for en provotid pa minst tva ar.
Sveriges Akeriforetag menar att en sddan skrivning blir alltfor otydlig och kan
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uppfattas sdsom att en forare skall anses vara ny varje gédng denne erhéller en ny
behorighet. En sddan ordning skulle hogst troligt skapa onddiga barriédrer och vara
oproportionerlig. Sveriges Akeriforetag foreslar att provoperioden enbart skall
tillimpas nédr foraren erhaller korkort for forsta gangen eller ndr det sker ett utbyte
av korkort avseende forare ifran tredje land.

Sveriges Akeriforetag ifrigasitter dock om det for Sveriges del, som redan
tillimpar 0,10 mg/1 i utandningsluft, skall infor ytterligare promillegréns eller
ersitta nuvarande med en grians om 0,00 promille. Fragan &r om det skulle ge
onskat resultat samt vara tillrackligt effektivt, pélitligt eller om det tvirtom kan
orsaka svérigheter och 6kade kostnader i samband med kontroll.

Direktivet om vissa korkortsaterkallelsers effekt inom unionen.

For att forhindra straftfrihet bland trafikbrottslingar ligger det forslag som nu
remitterats, direktivet om vissa korkortsaterkallelsers effekt inom unionen,
Forslaget innebér att ett nytt system infors for att mojliggora en EU-omfattande
korkortsaterkallelse niar en medlemsstat beslutar att aterkalla pa grund av ett brott
som begatts pa dess territorium.

Sveriges Akeriforetag instimmer i att det #r viktigt att halla trafikforbrytare
ansvariga i alla medlemsstater for att soka nd effekter for trafiksékerheten. Men
enligt nuvarande regler, nér ett allvarligt brott leder till en korkortséterkallelse,
kan det inte verkstéllas i hela EU om foraren begick brottet i en annan
medlemsstat dn den som utfdrdade hans/hennes korkort.

Foreliggande forslag omfattar grova trafikforseelser sdsom for hog hastighet,
koérning under paverkan av alkohol eller droger samt vallande till dodsfall eller
allvarlig kroppsskada till f6ljd av eventuella trafikforseelser.

Ovan tillsammans med det forslag som finns for att komma till ratta med ett
effektivt gransdverskridande av efterlevnaden av sikerhetsrelaterade trafikregler
vilkomnas i huvudsak. Dock menar Sveriges Akeriforetag att det ér det vildigt
viktigt att forslagen till de uppdaterade lagarna kommer att sékerstélla

att rattigheterna for personer som anklagas for trafikbrott uppratthalls. Icke-
bosatta behéller ritten till ett effektivt rattsmedel och en réttvis réttegang, till
presumtionen av oskuld och till férsvar. Dessutom stéller ett sddant forslag hoga
krav pé att samtliga medlemslidnder tillhandahéller lattillgdnglig information om
trafikregler som forare kan behdva ha kdinnedom om. Samma sak med mojligheter
att utan att drabbas av stora kostnader eller svarigheter att mdojliggora att klaga pé
beslut och ingripanden.
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Bilagorna

Bilagan om forarprov foreslas uppdateras for att ta hénsyn till
riskbedomningsforméga, kunskap om risker kopplade till mikromobilitet,
sikerheten for fordon med alternativa drivmedel, formagor kopplade till
avancerade forarstodsystem och andra automatiserade aspekter for fordonet.

Sveriges Akeriforetag #r positiva till forslaget att forarprov/trining uppdateras
med kunskaper om sékerheten for fordon med alternativa drivmedel, formagor
kopplade till avancerade forarstodsystem och andra automatiserade aspekter for
fordonet. Sveriges Akeriforetag har iven under rubriken allménna kommentarer i
denna skrivelse framfort att bland annat sddan kunskap kan vara del i att
attraktiviteten till foraryrket hojs.

Det foreslas dven att villkor automat ska kunna hidvas genom en 7 timmar lang
utbildning. Sveriges Akeriforetags uppfattning ir att i takt med fordonen utrustas
alltmer med automtiska vixellador eller automatiska vixlingssystem bor Gversyn
gbras om automat behover vara ett undantag pa korkortet i vart fall r en 7 timmar
lang utbildning alltfér omfattande.

De medicinska kraven foreslas uppdateras genom att en hilsodeklaration ska
goras bade infor korkort och vid fornyelser av korkort for moped, motorcykel och
personbil infor korkort och vid fornyelse. Forslagen finns ocksé om att kraven pé
lakarbesdk hos de som har diabetes mellitus ska glesas ut och att den som har ett
alkoholberoende kan fa korkort med villkor om alkolés.

Sverige har inte tidigare har haft ett krav pa hilsodeklaration vid fornyelse av
korkort for moped, motorcykel eller personbil. En sddan fordandring skulle kunna
leda till 6kade kostnader da det kan uppskattas att en del av ans6kningarna om
sddana fornyelser kan behdva utredas djupare och att 1dkarintyg da kan krévas.
Kostnader uppstar bade for den enskilde och for Transportstyrelsen, dessa innebér
aven en Okad belastning pé sjukvarden. Avvégning bor déarfor goras huruvida
kravet dr proportionerligt.

Sveriges Akeriforetag vill avseende regleringsforslaget om alkolds
uppmérksamma att, enligt nuvarande praxis, sa kan en forare som blivit foremal
for omhéndertagande enligt LOB, Lag (1976:511) om omhéandertagande av
berusade personer m.m, fa sitt korkort aterkallat. Detta utan att omhéndertagandet
haft samband med trafik. En forare som satt sig bakom ratten och kort under
paverkan av alkohol kan dédremot fa behalla sina behdrigheter med villkor om
alkolas.
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Det omnémns i bilagan om utbildning for alternativa branslen. Om fordonet drivs
med fossila drivmedel eller icke fossila drivmedel innebér inte hogre krav pa
utbildning. Daremot bor risker om alternativa brénslen lyftas for foraren. Det hér
ar arbetsgivaransvar och inte ett utbildningskrav.

Ovrigt

Sveriges Akeriforetag star girna till Landsbygds- och Infrastrukturdepartementets
forfogande dven i framtiden i arbetet med regelgivning som berdr transportsektorn
for godstransporter pa vig.

Stockholm som ovan

. Y
Ulric Langberg
Sambhallspolitisk Chef



