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• Transporterna står för 30% av 
Sveriges växthusgasutsläpp

• Sveriges klimatlag:
− Minska växthusgasutsläppen från 

transporter med 70% till 2030 
(jämfört med 2010)

klimatmål sverige

Tre åtgärder krävs:

• Biodrivmedel

• Elektrifiering

• Transporteffektivitet



Eu kommissionens förslag 
utsläppsminskningar tunga fordon*

• 2030: Utsläppsminskningar på 45 % 

• 2035: Utsläppsminskningar på 65 % 

• 2040: Utsläppsminskningar på 90 %

*jämfört med 2019

EU skärper kraven
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Scania’s science based target

50%
CO2 reduktion från vår 

egen verksamhet år
2025 (2015)

20%
CO2 reduktion från 
våra produkter år

2025 (2015)

SCOPE 1&2 SCOPE 3

1,5 C

Ton CO2e CO2e/km WTW



för att nå målet
hur påverkar vi våra kunders utsläpp?

20%
minskning CO2 

utsläpp

CO2e/km WTW

SCOPE 3

Konventionell
drivlina

Förar-
coaching

Förnybara
drivmedel

Bränsle-
effektivitet

Förnybar el

Elektrifiering

Andel elektriska
fordon





scanias förnybara erbjudande
Gas kompr.
(CNG/CBG) 

Gas flytande
(LNG/LBG)

RME B100 HVO100 Laddhybrid
(PHEV)

Helelektriskt
(BEV)

CO-2 

reduktion*
Cirka 90% Cirka 90% Upp till 70% Cirka 90% Upp till 90% Upp till 90%

Motor 9 liter
13 liter

9 liter
13 liter

7 liter
9 liter
13 liter
16-liter

7-liter – 16-liter
(samtliga motorer) 

ICE: 7 eller 9 liter + 
elmotor

Elmotor

Effekt
280 hk
340 hk
410 hk

280 hk
340 hk
410 hk

250 hk
280 hk
320 hk
360 hk
460 hk
500 hk
590 hk

220 hk–770 hk

Förbränningsmotor:
220 hk,
250hk,
280 hk, 
320 hk, 
360 hk

Elmotor:
230 kW (~310 hk)

230 kW
(~310 hk)

410 kW
(~560 hk)

450 kW
(~610 hk)

* ur ett well to wheel
perspektiv jämfört med 
en diesellastbils CO2-
utsläpp utifrån ett snitt i 
Europa. 
För BEV har hela 
livscykeln tagits i 
beaktande



elektrifiering



Hållbarhet

Kundvärden

Nyckelvillkor

Elektrifiering
Snabbare än du tror

40t 4 h
60t 3 h

40t > 4,5 h
60t 4 h2020 2030+~130–250 km



50% AV R&D BUDGET

scania investerar I vår framtid

BATTERIFABRIK

BATTERILABBBEV CHASSIS LINE



TEKNOLOGIVAL

1. BEV är huvudstrategin

2. FCEV är också viktigt men 
kommer ca 4-6 år senare

3. Elvägar är dyra och har
komplex betalning men 
tekniken funkar

4. Battery swapping kräver
standardiserade batterier



Att vara fossilfri är 
affärsmässigt meningsfullt
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%

ICE total BEV total

TCO intäkt

Få det faktiska uppdraget

Tillgång till nollemissions-zoner
– nu och i framtiden

Efterfrågan transportköpare➔
längre kontrakt eller mer betalt

Varumärke



drivkrafter för
elektrifiering

lokala emissioner Kostnaderklimatutmaning



15

klimatsmart transportlösning

dieseldieselBEVBEV

-86% co2 
livscykelanalys



• Noll-utsläpp vid 
framdrivning av fordonet

− minskat utsläpp av 
partiklar och kväveoxider

• Minskat buller

lokala emissioner



Åska

Motorcykel

Lastbil

Gammal bil

Dammsugare

Fågel

Människa

Löv i vinden

120 dB(A)

100 dB(A)

80 dB(A)

75 dB(A)

70 dB(A)

50 dB(A)

30 dB(A)

20 dB(A)

låg bullernivå
förbättrad miljö för chaufförer och omgivning

65 dB

Scania el-
lastbil



ELdrift snart billigare än diesel
- Batteripris, tillgång och infrastruktur avgörande

Kostnad för drivlinan och drift

• Diesel 3x jämfört med el
• Batteriet är dyrt och tungt. Kostnader och vikt 

beräknas minska
• Elmotorn billigare, mindre, lättare och lägre 

underhåll



elpriser

• 2022 svängiga och höga elpriser

• brist på naturgas

• underskott vattenmagasin

• mindre andel planerbar el

• underhåll kärnkraftverk

• Utsikter framåt

• utbyggnad elnät

• färre oplanerade stopp 
kärnkraftverk?

• utbyggnation elproduktion

• fortsatt stor skillnad 
dieselpris och elpris



HEV PHEV
BEV 

165 kWh
BEV 

300 kWh
BEV 

624 kWh

90 kW 230 kW 230 kW 230 kW 400/450 kW

30 kWh 90 kWh 165 kWh 300 kWh 624 kWh

< 15 km < 60 km < 100 km < 250 km <320 km 
(40t tågvikt)

– 35 min 40 min 65 min 85 min

+900 kg +1150 kg +700 kg +2000 kg +3500 kg

GTW 36 t 36 t 29 t 29 t 64 t

VÅRA ELEKTRISKA LASTBILAR

BEV

HEV PHEV

BEV 

urban regional



laddningseffekten ökar

<500 Amp DC charging upp till 1000 Amp DC laddning

Ny europeisk standard 
under utveckling

(MCS)

CCS typ 2 Kombo Framtida standard för 
megawatt-laddning

CCS 2 Kombo

< 200 Amp DC charging

2021
130 kW

2023
350 kW

2024+
1000 kW



Destinations-
laddning

Publik
laddning

Depå-
laddning

 Fjärrtrafik

 Regional

 Urban

 2035

 50–55%

 ~75–85%

 ~60%

 30–35%

 ~10%

 ~20%

 Depå  Publik Destination

 10–15%

~10%

 ~20%

 Uppskattad fördelning av total 
laddningsenergi

var laddar fordonen



Elektrisk Framdrift och ADR

1. Regelverket inte riktigt där
än.

2. Elektrisk framdrift och ADR 
AT tillåtet I ADR 2023

3. FL blir förhoppningsvis
tillåtet I ADR 2025

4. Går ännu inte att beställa
från oss



gas



Brett utbud av 
bussar och lastbilar

Stad

Region

Landsväg

Långfärd

Gas

Gas

Gas

Gas

Distribution

Fjärr

Anläggning

Renhållning

Gas

Gas

Gas

Gas



några Applikationer för gas

Dragbil

Fjärr och regional distribution Lokal distribution Sopbilar

Lastväxlare Liftdumper



våra 
gasmotorer

9 liter 280hk, 1350 Nm

9 liter 340 hk, 1600 Nm

13 liter 410 hk, 2000 Nm

samma motor men 
olika tanklösningar 

CNG, LNG



Åska

Motorcykel

Lastbil

Gammal bil

Dammsugare

Fågel

Människa

Löv i vinden

72 dB

120 dB(A)

100 dB(A)

80 dB(A)

75 dB(A)

70 dB(A)

50 dB(A)

30 dB(A)

20 dB(A)

låg bullernivå
förbättrad miljö för chaufförer och omgivning

65 dB

Elektrisk drift

Gas



fördelar med scanias gasfordon

• Låg bullernivå

• Körs på 100% gas

• Samma motor – olika 
tanklösningar

• Lång räckvidd

• Hög klimatprestanda biogas

• Lokalt producerat bränsle 
cirkulär ekonomi

• Infrastruktur byggs ut 
kontinuerligt



• Det finns hopp om gasen!

• Statligt stöd på gas kan 
möjliggöras via Grön GBER

• Nästa steg

− beslut regeringen

− statsstödsreglerna börjar gälla när 
de översatts till EU:s alla språk samt 
när de publicerats i EU:s officiella 
tidning EUT

återinförande av 
Skattebefrielse gas?



Gasmotordrivna fordon och ADR

1. Inte tillåtet i ADR EX/II och 
EX/III

2. Kräver retarder och speciell
utväxling för att klara
tillsatsbromskravet.



vätgas



Batteri-EV VS. BränsleCELLs-EV
En jämförelse av systemens effektivitet

VÅRT ELEKTRISKA ERBJUDANDE
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100% -10%

Produktion

Distribution och
spänningsomvandling

Blandning av långsam
och snabb laddning

El, motor och
kraftöverföring

100%

Lokal distribution

Elektrolys

-30% -15% -30%

Transport, 
lagring och
tankning Bränslecell + 

luftkompressor
och el

av energin
når hjulet

75%

av energin
når hjulet

25%

Laddning/tankning Drift

-5% -10%

El, motor och
kraftöverföring



pågående forskning
med VERKLIGA DATA

VÅRT ELEKTRISKA ERBJUDANDE

Renova
Göteborg, Sweden 

Asko
Trondheim, Norge 

En bra BEV-
plattform är

nyckeln till en
bra FCEV

Den tidiga slutsatsen från Scanias
bränslecells-lastbilar i kundverksamheten: 
Affärsmodellen är inte här än

De största utmaningarna: 
Vätgaspriserna
Att producera vätgas på ett hållbart sätt
Bränslecellskvalitet i fordonstillämpningar



Välkommen att kontakta
Jessica Björkquist

jessica.bjorkquist@scania.com

Göran Lingström

goran.lingstrom@scania.com

Vill du veta mer?




