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Sveriges Akeriféretags remissvar pa Fi2021/03918
REMISS AV PROMEMORIAN SANKT ENERGISKATT PA
BENSIN OCH DIESEL

Sveriges Akeriforetag ir med ca 5100 akeriforetag med drygt 38.000 lastbilar
akerindringens branschorganisation och arbetar for en sund och 16nsam utveckling av
denna niring som svarar for cirka 4 % av Sveriges BNP.

Sammanfattning

Sveriges Akeriforetag tillstyrker remitterat forslag som innebér att energiskatten
sanks med 40 ore per liter fran och med 1 maj 2022 vilket motsvarar en séankning
av priset vid pump med 50 0Ore per liter. Skatteintékterna beréknas minska med 2,4
miljarder kronor 2022 till f6ljd av forslaget.

Sveriges Akeriforetag foreslar darutdver att forslaget ocksa kompletteras med en
stegvis arlig sankning av koldioxidskatten for diesel med borjan fran den 1 maj
2022 i samma storleksordning som reduktionsplikten steg for steg kommer att
minska den fossila andelen i diesel med 30,5 procent ar 2022, och 35 procent
2023 och sedan stegvis for att na 66 procent minskning av koldioxidskatten ar
2030. Sveriges Akeriforetag foreslar darfor att nuvarande koldioxidskatt 2,262 kr
per liter fran 1 maj 2022 sanks med 69 Gre (2,262x0,305) per liter till 1,572 kr och
darefter arlig sankning enligt samma princip med bérjan fran 1 januari 2023 som
da innebér sankning med 79 ore (2,262x0,35) per liter till 1,472 kr per liter.

Nar EUs energiskattedirektiv har reviderats och beslutats sa anser Sveriges
Akeriforetag att Sverige ska implementera de mininivéer for skatt som géller for
drivmedel for yrkesmassig anvandning for godstransporter pa vag. For att starka
svensk akerindring och naringslivets konkurrenskraft med Iaga transportkostnader
sa bor drivmedelsskatter i Sverige inte vara hogre an i det nya forslaget till
energiskattedirektiv. De skattenivaer som foreslas bor vara harmoniserade mellan
EUs lander sa att de inte ensidigt beh6ver hojas i Sverige. Besked om 10 ars
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framtida energiskatter enligt direktivet, ar 2023-2033, ar en bra princip med
framforhallning som Sverige nationellt ocksa bor folja. Sveriges Akeriforetag
hade garna sett en mojlighet till fortsatt skattebefrielse for biodrivmedel. Men
biodrivmedel har inte medgetts skattebefrielse i det nya forslaget. Dock foreslas
en lag beskattning for biodrivmedel.

Sveriges Akeriforetag pAminner om att i tidigare remiss har foreslagits en pausad
BNP-Indexering av skatten pa bensin och diesel genom att den arliga BNP-
indexeringen av skattesatserna pa bl.a. bensin och diesel inte tillampas for
kalenderaret 2022. Skattesatserna for 2022 ska darmed endast raknas om baserat
pa den faktiska forandringen i konsument-prisindex mellan juni 2020 och juni
2021. Andringen foreslogs trada i kraft den 1 november 2021 och gélla t.o.m. den
31 oktober 2022. Sveriges Akeriforetag tillstyrkte i remissvar att BNP indexeringen
med tva procent utéver KPI inte skall genomforas nov 2021 till 31 oktober 2022 men
foreslog att dndringen blir permanent ocksa fran november 2022 och framat sé att BNP
indexeringen med tva procent utdver KPI dérmed fasas ut. Sveriges Akeriforetag anser att
utfasningen av BNP indexering nu méste verkstillas.

Motivering

Diesel i Sverige har blivit véldigt dyrt i ett internationellt perspektiv och innebér bland
annat att godstransporter pa vag har fatt kraftigt 6kade kostnader vilket paverkar
néringslivet och svensk konkurrenskraft negativt. Sverige importerar en stor del av
ravarorna for tillverkning av fossilfri diesel. R&varorna &r en bristvara som har blivit
dyrare samtidigt som den andel fossilfti diesel som blandas enligt svensk reduktionsplikt
idag har samma hoga skatt som fossil diesel. Hoga kostnader gor det inte léttare att stélla
om transportsystemet nér alternativen elektrifiering, vitgas med flera tekniska 16sningar i
stor utstrdckning dnnu inte har hunnit utvecklas for att i storre omfattning bli ett
ekonomiskt tillgéngligt alternativ. Ekonomiska avskrivningstider innebér att en stor del av
dagens befintliga fordonspark kommer att rulla ar 2030 och da vara beroende av tillgang
pa ett ekonomiskt forsvarbart drivmedel som blivit allt mer fossilfritt. Efter hand bedéms
elektrifiering av fordon fa stor betydelse i omstillningen av godstransporter pa vig samt
ocksa en 6kad anvéndning av vitgas, men alternativen bedoms inte fullt ut kunna ersétta
fossilfria flytande drivmedel for godstransporter pa vig. Hoga kostnader far darfor inte
sld ut en fungerande produktion och infrastruktur for framtida anvéndning av fossilfri
diesel for godstransporter pa vag.

EU kommissionen har inom ramen for “’Fit for 55” bland annat foreslagit att
godstransporter pa vag fran ar 2025 skall omfattas av ett handelssystem for utslappsritter

for koldioxid. Det finns dérfor flera styrmedel som hanterar koldioxidfrdgor och hur
overgangen till fossilfrihet ska genomforas.

Med vanlig halsning

Rickard Gego



