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SVERIGES AKERIFORETAGS YTTRANDE
OVER EU-KOMMISSIONENS FORSLAG TILL
ANDRING AV DIREKTIV (2014/94/EU) OM
UTBYGGNAD AV INFRASTRUKTUREN FOR
ALTERNATIVA BRANSLEN

Sveriges Akeriforetag 4r med cirka 5 100 medlemsforetag, som tillsammans
sysselsitter cirka 38 000 motorfordon, dkerindringens branschorganisation och
arbetar for en sund och 16nsam utveckling av denna niring som svarar for cirka
4 % av Sveriges BNP.

Sammanfattning

Sveriges akeriforetag dr positiva till forordningens stéirkta krav pa utbyggnaden av
infrastruktur for alternativa drivmedel men anser att ambitionen skulle kunna
héjas ytterligare.

Allméant

Sveriges AkerifSretag har beretts tillfille att inkomma med synpunkter pa
innehallet i rubricerad remiss. Sveriges Akeriforetag har tagit del av materialet
och valt att i remissvaret framforallt fokusera pa de delar som beror
Jastbilstrafiken. Utover detta kommer Sveriges Akeriforetag iven att kommentera
nagra mer overgripande aspekter 1 forslaget.
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Inledning

Sveriges Akeriforetag instimmer i att det krivs en tydlig plan for utfasningen av
fossila drivmedel och att minimikrav for landernas utbyggnation av
infrastrukturen for alternativa drivmedel ar en viktig del i denna utfasning. Vi ar
darfor i grunden positiva till EU-kommissionens forslag till dndring av direktiv
(2014/94/EU) om utbyggnad av infrastruktur for alternativa brinslen och att det
gors till en forordning. Daremot bor ambitionen for utbyggnaden av
infrastrukturen for alternativa brinslen kunna hojas ytterligare. I dagsliget finns
det dock fortfarande osékerheter kring vilka drivmedel som kommer att anviindas
i framtiden och darfor bor det dven finnas en viss méjlighet for flexibilitet i
regleringen som tar hiinsyn till den utvecklingen. Vi ir ocksa positiva till att de
nationella planerna for utbyggnationen av alternativ infrastruktur ska ses 6ver och
uppdateras.

Flytande och gasformiga fornybara drivmedel

I manga fall kan fornybara flytande och gasformiga drivmedel anvinda sig av
samma infraastruktur som fossila drivmedel anvander idag och detta gors delvis
redan for brinslen som anvinds som drop in branslen. Ibland kravs dock en viss
anpassning av befintlig infrastruktur, vilket exempelvis giller for alkoholbaserade
drivmedel sdsom ED95. Detta tar man dessvérre inte hiansyn till 1 det reviderade
forslaget. Man bor ocksé sakerstilla att det fortsatt kommer att finnas kvar en
infrastruktur for flytande och gasformiga fossilfria drivmedel dven nér antalet
fordon med forbranningsmotorer troligen succesivt kommer att minska framéver i
takt med att fler fordon elektrifieras. Det méste d& kunna finnas tillrackligt manga
tankstationer kvar for att forsorja de fordon som &r svéra att elektrifiera. Ar 2030
kommer en stor del av fordonen i Europa fortfarande att drivas med
forbranningsmotorer och da &r det viktigt att de har tillgang till f6rnybara
drivmedel.

Trots att intresset for LNG vuxit snabbt de senaste &ren finns det fortfarande
begransningar kvar nér det giller infrastrukturen. Darfor ar det viktigt att tidigare
riktlinjer for utbyggnationen av infrastrukturen for LNG ska fullf6]jas enligt
riktlinjerna i géllande direktiv, med en tydlig mélsattning att fasa ut fossil gas till
fordel for fornybar. Vi ser ocksa att det ar viktigt att tydliggora hur de stationerna
ska uppritthéllas dven framdver efter det att maluppfyllnaden har nétts.

Sveriges Akeriforetag delar inte bilden att infrastrukturen for CNG ér tillrickligt
utbyggd da biogas i komprimerad form ir en av de 16sningar som kan bidra till
omstillningen av latta lastbilar samt tunga lastbilar i regionaltrafik hér och nu och
darfor bor fortsitta att utvecklas tillsammans med nationella incitament som
gynnar anvandningen av biogas i transportsektorn.
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Laddinfrastruktur och viatgasinfrastruktur

Sveriges Akeriforetag ser positivt pa att det stills tydliga krav for utbyggnationen
for publik snabbladdning som &r sarskilt dedikerad for att samtidigt kunna ladda
flera tunga lastbilar. Vi stodjer dérfor forslaget om att kombinera distansbaserade
mél lings TEN-T-végnatet med mal for laddpunkter vid godstrafiknoder,
terminaler, uppstillningsplatser m.m. For att undvika ldnga vintetider och
kobildning vid laddplatserna for tunga fordon anser Sveriges AkerifSretag att
maélen for antalet laddpunkter for snabbladdning och sikra parkeringsplatser med
mojligheter till laddning héjs och att det bér finnas méjlighet att forboka tid for
laddning. Det kan ocksa finnas anledning att hija kraven for laddeffekt i takt med
att den eldrivna tunga lastbilsflottan vixer och utvecklas.

Vi instimmer i att nationella regelverk bér stétta utbyggnationen for icke-publik
laddinfrastruktur for depa- och destinationsladdning

Sveriges Akeriforetag delar bilden att introduktionen av vitgas som drivmedel
befinner sig i ett tidigt skede men att marknaden kommer att vixa, inte minst for
tunga fordon. Det ar dérfor bra att kommissionen sitter tydliga krav pa
utbyggnationen av tankstationer for vitgas men for att snabba pé utvecklingen av
vitgasdrivna fordon vore det nskvirt att tidigareldgga implementeringen av
kraven.

Informationsdelning

Sveriges Akeriforetag delar kommissionens uppfattning att det ir viktigt att
tillhanda information om laddpunkters och tankstationers geografiska lage, hur
den ser ut och vilken service som finns tillganglig. Vi dr darfor positiva till att
medlemslidnderna ska sdkerstélla att operatorer eller dgare av laddstationer eller
tankstationer ska tillhandahalla sadan information som kan vara av intresse for de
som brukar dem. Ytterligare information som kan vara av intresse dr bland annat
eventuell kostnad eller tidsbegrinsning for parkeringen och laddplatsens fysiska
matt samt vilka betalmedel som accepteras pa stationen.

Att tillhandahélla relevant information till konsumenter for att kunna jamfora
priser pa olika drivmedel &r en god tanke men eftersom energiinnehall och olika
drivlinors effektivitet skiljer sig 4t ar det mycket svért att géra en sddan korrekt
prisjamforelse mellan olika alternativa bréinslen. Att infora en prisjamforelse som
visar priset per 100 kilometer blir d4 snabbt missvisande di kostnaden dven beror
P4 manga ytterligare parametrar sa som fordonstyp, lastvikt, hastighet, kérmonster
etc. Vi foreslér ddrmed att en sadan jimforelse inte infors.
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Ovrigt
Sveriges Akeriforetag stir girna till Infrastrukturdepartementets forfogande dven i

framtiden i arbetet med regelgivning som berdr foretagande inom transportsektorn
for godstransporter pa vig.

Med vinlig hilsning

Fredrik Svensson
Héllbarhetsansvarig



