p—u SVERIGES AKERIFORETAG 2021:09-10 10)

Vér beteckning Er beteckning/Diarienummer

27 2021 M2021/02661

Kontaktperson i detta &rende  Finansdepartementet
Marten Johansson Stockholm

070-671 13 85

marten.johansson@akeri.se

fi.remissvar(@regeringskansliet.se
henrik.kjellberg(@regeringskansliet.se

Sveriges Akeriféretags svar pa Fi2021/02661

Forslag till Energiskattedirektiv

Sveriges Akeriforetag dr med ca 5100 akeriforetag och drygt 38.000 fordon
akerindringens branschorganisation och arbetar for en sund och 16nsam utveckling
av denna ndring som svarar for cirka 4 % av Sveriges BNP.

Sammanfattning

Sveriges Akeriforetag anser att forslaget till Energiskattedirektiv har ritt
inriktning men behover koordinering med andra forslag for omstéllning till
fossilfria godstransporter pa vig for att undvika stora kostnadsdkningar med
trippelbeskattning av godstransporter pa vag.

Bakgrund

Effektiva godstransporter pa vdg dr motorn som haller igdng samhaélle och
néringsliv. Sveriges Akeriforetag medverkar till att keriniringen tar sitt ansvar
for miljoarbete, trafiksékerhet och bra arbetsvillkor. Arbetet skall vara klimatsmart
sé att negativ paverkan frin godstransporter minimeras. Sveriges Akeriforetag har
tagit fram en fardplan for fossilfri konkurrenskraft som végleder beslutsfattare i
omstéllningen till fossilfria godstransporter.

Elektrifiering och tillgdng pa flytande och gasformiga fossilfria drivmedel ar
viktiga for omstdllningen av godstransporter pa vdg. Anviandning av fossilfri HVO
1 befintliga fordon har t.ex. varit mdjligt pd grund av att EU-kommissionen har
beviljat Sveriges mojlighet till skattebefrielse for biodrivmedel. Skattefriheten for
HVO har dock begrinsats med senférdiga beslut frin EU kommissionen och
tyvirr bara medgetts ett ar i taget. Akeriniringen behover langsiktiga
skatteldttnader for fossilfria flytande biodrivmedel pd samma sétt som biogas
medgetts skattefrihet i 10 &r. Utan skatteléttnader blir kostnaderna for att anvénda
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rena hdginblandade biodrivmedel inte konkurrenskraftiga jamfort med
reduktionspliktsdiesel.

Upp till ca en tredjedel av de totala kostnaderna for godstransporter pa vag ar
kostnader for drivmedel dér koldioxidskatt och energiskatt svarar for en stor del
av kostnaderna. Svensk energiskatt och koldioxidskatt &r hogre 4n i flertalet av
véra konkurrentlinder och hdgre dn den miniskatt pa 330 Euro per 1000 liter
diesel som energiskattedirektivet sager.

Utlandsk &kerindring som trafikerar Sverige forsoker undvika att tanka dyrt
fossilfritt drivmedel i Sverige. Utldndska lastbilar tankar foretradesvis ett billigare
och sdmre, mer fossilt bransle utomlands, for in det till Sverige 1 stora tankar och
forbrukar det hdr. Hoga kostnader i Sverige for drivmedel forsvérar en snabb
overgéng till fossilfrihet samtidigt som en stor andel av vigtransporterna sker med
utlindska fordon som anvédnder drivmedel med simre egenskaper. Enligt
Trafikanalys sker minst 20 procent av trafikarbetet 1 Sverige for godstransporter
pa vig med utlindska fordon. Mer klimatsmart hade varit om utldndska fordon
inte hindras av hoga kostnader att tanka ett klimatmassigt battre drivmedel 1
Sverige samtidigt som det skulle dka skatteintékterna 1 Sverige.

Sverige har hittills inte nyttjat nuvarande energiskattedirektivs mdojlighet att stirka
svensk dkerinédring och néringslivets konkurrenskraft genom lagre
transportkostnader dér yrkesmissig trafik med fordon frén 7,5 tons bruttovikt
tillats ha en lagre dieselskatt én t.ex. personbilar.

Andrat energiskattedirektiv

Sveriges Akeriforetag anser att foljande ir sérskilt viktigt vid revision av
energiskattedirektivet och Sveriges omstéllning till fossila drivmedel till
godstransporter pa vag:

e For att stirka svensk dkerindring och néringslivets konkurrenskraft med laga
transportkostnader s bor drivmedelsskatter 1 Sverige inte vara hdgre 4n 1
det nya forslaget till energiskattedirektiv.

¢ De skattenivaer som foreslas bor vara harmoniserade mellan EUs lédnder s&
att de inte ensidigt behdver hojas 1 Sverige.

e Besked om 10 ars framtida energiskatter enligt direktivet, ar 2023-2033, ar
en bra princip med framforhéllning som Sverige nationellt ocksé bor folja.

¢ Beskattning av drivmedel efter miljoegenskaper och energiinnehéll &r en bra
princip.

e Sveriges Akeriforetag anser att drivmedels klimatpaverkan bér bedémas
utifran ett LCA-perspektiv.

e Sveriges Akeriforetag hade giirna sett en méjlighet till fortsatt
skattebefrielse for biodrivmedel. Men biodrivmedel har inte medgetts
skattebefrielse i det nya forslaget. Dock foreslas en lag beskattning.

¢ En stor osdkerhet med risk for stora kostnadsokningar vid elektrifiering av
godstransporter i Sverige dr nétavgifter for dverforing av elektricitet. Har
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bor dtgirder vidtas som sdkrar tillgdng pd elektricitet och ger langsiktigt
forutsdgbara kostnader med 10 érs framforhéllning.

e Procedurer bor faststillas som gor det ekonomiskt fordelaktigt att lagrad
eller nyproducerad elektrisk energi hos forbrukningsstélle ocksa kan
aterforas till nétet vid optimalt tillfdlle.

e Vi saknar en konsekvensanalys for hur de samlade forslagen inom ramen for
”EU fit for 55 paverkar transportsektorn? Koordinering av flera av dessa
EU-initiativ bor goras for att forhindra hoga kostnader dir det finns risk
for dubbel- och trippelbeskattning av godstransporter pa vag.
Godstransporter pa viag har t.ex. kostnader for energiskatt, koldioxidavgift,
vinjett, fordonskatt, vigavgifter, traingselskatter m.m. Nu diskuteras ocksa
avstandsbaserade skatter och att transportniringen skall omfattas av EUs
handelssystem, ETS, for utslapp av koldioxid. Omstillningen till
fossilfrihet innebar hoga kostnader for drivmedel,
produktionsanldggningar, fordon och kostnader for nya tankanldggningar,
snabbladdning, destinationsladdning, nattladdning m.fl. kostnader.

Sveriges Akeriforetag noterar i forslaget till indrat energiskattedirektiv:

e Skattenivéer for drivmedel till vagtrafikens motorfordon har hojts ytterligare
och fortsétter att vara hogst beskattade jamfort med t.ex. drivmedel till
jordbruk eller uppvarmning. Om foreslagna skattenivéer faststills s bor
Sverige anpassa sina skatter till dessa mininivéer och inte som for
ndrvarande tillimpa vasentligt hogre skatter for drivmedel &n mininivan.
Hoga kostnader riskerar att bromsa arbetet med omstéllning till
fossilfrihet.

e Sverige har hittills inte nyttjat nuvarande energiskattedirektivs mdojlighet att
starka svensk akerindring och néringslivets konkurrenskraft genom lagre
transportkostnader dér yrkesmaéssig trafik med fordon fran 7,5 tons
bruttovikt tillats ha en lagre diesel- skatt dn t.ex. personbilar. Sveriges
Nuvarande mdjlighet till lagre skatt for yrkesméssig transport fran 7,5 tons
bruttovikt tas bort i det nya forslaget. Sveriges Akeriforetag accepterar att
mojligheten tas bort for da stdngs ocksa mojligheten for andra lédnder att
differentiera enligt denna princip.

Ovrigt
Sveriges Akeriforetag medverkar girna till ytterligare dialog i dessa fragor.

Med vénlig hélsning

MW Poun S

Marten Johansson



