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TILL DEPARTEMENTSPROMEMORIAN
ELEKTRONISKA VAGFRAKTSEDLAR (DS
2016:42)

Sveriges Akeriforetag dr med cirka 6 000 medlemsforetag keriniringens
branschorganisation och arbetar for en sund och 16nsam utveckling av denna
néring som svarar for cirka 4 % av Sveriges BNP.

Sammanfattning

o Sveriges AkerifSretag dr fortsatt positiv till ett inforande av majligheten till
att kunna anvinda elektroniska fraktsedlar vid inrikestransporter

o Sveriges Akeriforetag anser att frigan om elektroniska fraktsedlar vid
inrikes transporter har ett nira samband med cabotagetransporter da det for
att de senare ska vara tillitna, transportdren méste styrkas dels den
inkommande internationella transporten och varje darefter foljande
cabotagetransport, elektroniska fraktsedlar &r dirfor virdefulla som bevis

o Sveriges Akeriforetag anser att frigan om elektroniska fraktsedlar har ett for
transportren nira samband med Gvergangen av ansvaret for det
transporterade godset
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* Sveriges Akeriforetag anser detta lagforslag kan komma att fa
forsdkringsmaissiga konsekvenser och forsikringsbranschen dirfor borde fa
yttra sig 6ver de nu foreslagna forindringarna

Allmant

Sveriges Akeriforetag har beretts tillfille att inkomma med synpunkter pi
innehallet i rubricerad remiss. Sveriges Akeriforetag har tagit del av de handlingar
som bifogats remisserna. Sveriges Akeriforetag Snskar med anledning av detta
framfora foljande.

Narmare om forslaget

Overgéng till elektroniska fraktsedlar ligger helt riitt i tiden. Sveriges Akeriforetag
har 1 tidigare remissyttrande, Ju2016/09198/L3, framfor att det dr 6nskvirt att
tillata elektroniska fraktsedlar &ven vid inrikes transporter.

Det &r mycket viktigt att utformningen av bestimmelserna kring elektroniska
fraktsedlar inte bara underlittar for avsindare och fraktforare att komma Sverens
om hur de ska anvéndas utan ocksi att det blir en tillforlitlig dokumentation, alltsa
tydliga bevis pa att en internationell transport utférts av ett visst fordon eller
fordonskombination s att ocksa de elektroniska frakthandlingarna uppfyller
kraven pa tydliga bevis for att fa utfora cabotagetransporter, se forordning (EG) nr
1072/2009/EG, artikel 8.3. I den upprikning som finns i artikel 8.3 finns dven
punkten g), om att motorfordonet och slipvagnens registreringsnummer ska foras
in 1 det bevismaterial som anvénds for att kunna styrka rétten till att fa utféra
cabotage. I den elektroniska fraktsedeln méste det g att fora in uppgiften enligt
g). Det ska da observeras att den uppgiften i och for sig inte finns med i
upprikningen enligt CMR-konventionen eller lagen om inrikes vigtransport, men
for att elektroniska fraktsedlar ska kunna fa ett genombrott i anvindande, det &r av
visentlig betydelse att det ska ga att fora in uppgiften. For att ett akeri som inte idr
etablerat i Sverige ska fa lov att utfora en cabotagetransport, sa maste den
transporten (det finns dock en alternativregel i artikel 8) bland annat ha foregétts
av en inkommande internationell transport, och dirmed bor en eCMR-fraktsedel
kunna anviindas som bevis for att styrka denna inkommande transport.

Denna efterstriivansvirda tydlighet underfattar for myndigheter att kontrollera
vilka aktorer inom fraktkedjan som dr behoriga att utfora sdvil internationella som
nationella godstransporter. P4 s vis underlittas forutséttningarna for en sund
konkurrens i transportndringen.

Den foreslagna nya 8 a § i lagen (1974:610) om inrikes végtransport kan
fortydligas, kanske bast med pabyggnad av en ny 8 b §. Det skulle behova
tydliggoras hur en elektronisk fraktsedel pa ett tillforlitligt sétt upprittas, detta for
att forsvéra upprittande av elektroniska handlingar for skens skull, samt kan det
foreligga ett behov av att tydliggtra ndr uppréttandet ska anses ha skett.
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Det &r viktigt att det gér att spira alla foridndringar i en elektronisk vigfraktsedel,
oavsett om den anvénds for inrikes transport eller for internationell transport, for
att kunna kontrollera si att den inte har “anpassats™ i samband med t.ex. en
végkontroll for att pa sa sétt gora en egentligen otillaten cabotagetransport
tilldten” genom att &indra och kunna anpassa vissa uppgifter.

Ansvarsovergangen gillande fraktforarens Gvertagande, och med befriande verkan
utlimnande, av godset 4r ocksé lampligt att de nya reglerna fortydligar. Detta for
att underlitta kostnadseffektiv skadehantering och tillhandahéllande av
dndamalsenliga forsdkringsskydd.

Sveriges Akeriforetag anser att bestimmelserna om godstransporter har en mycket
néra koppling till godstransportforsikringar. Det ”skadestand” kopplat till risken
som alltid finns nér det giller just transporter har i vissa fall begrinsats. Detta ér
principen i CMR med en begrinsning av transportdrens ansvar till 8,33 SDR per
kilogram av forlorad bruttovikt, och vid inrikes transporter far ersittningen inte
understiga 150 kr per kilo av det forlorade eller felande godsets bruttovikt. Av
denna anledning dr det mycket viktigt att bestimma tidpunkten for Svertagande av
godset. Ar denna tidpunkt otydlig, si kan det innebiira att forsikringsbolag som
forsdkrar transportéren for det ansvar som denne har, kan komma att anse att
risken som helhet ér storre 4dn vad den hade varit vid en tydlig tidpunkt for
ansvarsovergangen. En for hog forsidkringspremie skulle dd méjligtvis komma
belasta transportoren. Sveriges Akeriforetag anser dirfor att fiven
forsdkringsbranschen borde fa yttra sig 6ver detta forslag.

Ovrigt
Sveriges Akeriforetag star girna till Justitiedepartementets forfogande dven i

framtiden i arbetet med regelgivning som berér transportsektorn for
godstransporter pa vag.

Ulric Langberg
Branschchef



