Datum Sid
. 2019-03-19 14)
p—= SVERIGES AKERIFORETAG

Var beteckning Er beteckning/Diarienummer
Dnr 2018-32 N2018/05444/MRT
Remissyttrande
Kontakipersoner i detta &rende Naringsdepartementet
John Woxstrém
070-936 07 99 n.remissvar@regeringskansliet.se
john.woxstrom(@akeri.se peter.kalliopuro@regeringskansliet.se

SVERIGES AKERIFORETAGS YTTRANDE
OVER REMISS AV STATSKONTORETS
RAPPORT KARTLAGGNING AV
TIDSOMSTALLNINGENS EFFEKTER |
SVERIGTE

Sveriges Akeriforetag dr med cirka 6 000 medlemsforetag dkerinéringens
branschorganisation och arbetar f6r en sund och 16nsam utveckling av denna
ndring som svarar for cirka 4 % av Sveriges BNP.

Sammanfattning

o Sveriges Akeriforetag beklagar att effekterna av tidsomstillning mellan
normaltid och sommartid, och vice versa, for godstransporter pa vég inte
behandlas 1 rapporten

» Sveriges Akeriforetag konstaterar att regeringsuppdraget tyvirr inte &r helt
genomfort

o Sveriges Akeriforetag anser att om medlemsstater, som samtidigt r
grannlinder, inte koordinerar sina tidszoner s riskeras administrativa
problem med fordons fardskrivare vid grinsoverskridande godstransporter

« Sveriges Akeriforetag beklagar att avsnitt 3.6 i Swecos rapport inte
analyserar godstransporterna pa vag ur ett tidsomstillningsperspektiv for
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denna typ av transporter. Perspektivet synes enbart ha varit tidtabellsbunden
personkollektivtrafik

» Sveriges Akeriforetag ansluter sig till de avslutande synpunkterna i sista
stycket i avsnitt 3.6.6 om harmonisering gentemot omvérlden

o Sveriges Akeriforetag forordar i forsta hand att Sveriges regering arbetar
aktivt och kraftfullt for att direktiv 2000/84/EG inte dndras. Det innebér att
Overgidngen mellan normaltid och sommartid ska fortsétta ske pa exakt
samma sétt som det nu gérs

» Sveriges Akeriforetag forordar i andra hand att Sveriges regering arbetar for
att Sverige, om kommissionens forslag KOM(2018) 639 skulle leda till en
fordndring av tidsomstillningen och inplacering i tidszon, ovillkorligen
maéste koordinera sin tidszon med Danmark och Tyskland, samt vasterut
med Norge och sedan vidare séderut. I forhallande till Finland och de
baltiska staterna finns redan en tidsskillnad om en timme, och det mest
lampliga &r att denna tidsskillnad ska besta da staterna och foretagen redan
har anpassat sig till just en (1) timmes skillnad &ver hela éret i forhallande
till Sverige

Allmant

Sveriges Akeriforetag har beretts tillfille att inkomma med synpunkter pa
innehéllet i rubricerade remiss. Sveriges Akeriforetag har tagit del av den

handling som bifogats remisserna. Sveriges Akeriforetag 6nskar med anledning av
detta framfGra foljande.

Narmare om rapporten

Sveriges Akeriforetag har foljande synpunkter pa rapporten.

Transporter, Statskontorets rapport

Sveriges Akeriforetag beklagar att effekterna av tidsomstillning mellan normaltid
och sommartid, och vice versa, for godstransporter pa vig inte behandlas i
rapporten, se avsnitt 2.5.

I bilaga 1, Regeringsuppdraget, framgar att transporter &r ett av de omraden som
kartldggningen ska omfatta. Det innebér att det &r ett brett kartliggningsuppdrag
som inte utesluter, utan snarare borde ha inkluderat, godstransporter pa vig.
Sveriges Akeriforetag maste tyvirr konstatera att regeringsuppdraget dérfor inte fr
helt genomfort.

I punkt 3.2 nimns dock varor men det gors ingen analys av hur transporten av
varor paverkas.
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Sveriges Akeriforetag instimmer helt i konstaterandet i detta avsnitt om
svérigheterna med en annan permanent tidszon i forhallande till Danmark, men
konstaterar samtidigt att det saknas en analys av effekterna for just
godstransporter pa vig.

Transporter, Swecos rapport Kinda effekter av tidsomstillningen, bilaga 2

I sammanfattningen i Swecos rapport, sidan 3, nimns att §vriga transportslag,
utdver kollektivtrafiken, inte verkar paverkas. Sveriges Akeriforetag ifragasitter
detta pastaende enligt foljande.

Inom viégtransportbranschen f6r gods med tunga fordon, det vill siga med
lastbilar med en tillaten vikt ver 3,5 ton, finns som huvudregel ett krav att
foraren, och eventuellt medforaren om sadan foljer med i fordonet for att kunna
kora det, ska anvinda en i fordonet monterad firdskrivaren. Lagkraven for detta
finns numera i kommissionens genomf6randeforordning (EU) 2016/799, se artikel
1.2 om krav enligt bilaga 1C om smarta fardskrivare och artikel 1.3 med vidare
hénvisningar till dvriga typer av fiardskrivaren, analoga enligt bilaga 1 till
forordning (EU) 165/2014 och digitala enligt bilaga 1B till ridets fSrordning
(EEG) nr 3821/85. For bade firdskrivare enligt bilaga 1B och enligt bilaga 1C,
finns krav pé att kunna stilla om den lokala tid som visas i firdskrivarens display,
och att kunna justera denna lokala tid i steg om 30 minuters intervaller i
forhéllande till UTC-tid (for bilaga 1B se avsnitt 3 Konstruktions- och
funktionskrav, for bilaga 1C se avsnitt 3 Konstruktions- och funktionskrav).
Manuella registreringar i bada fardskrivartyperna ska vid behov goras av
chaufforen, och goras till lokal tid enligt den tidszon dir fordonet just da befinner
sig. Den praktiska konsekvensen for alla de fordon som ér utrustade med sadana
fardskrivare blir att varje géng fordonet och foraren byter tidszon, si ska
firdskrivaren manuellt stillas om till den nya lokala tiden.

I ett exempel skulle det kunna se ut sa hir. Exemplet &r avsiktligt konstruerat for
att visa just extrema effekter. Lt séiga att Sverige och Tyskland viljer att ha en
permanent tidszon som @r UTC + 1 timme. Danmark véljer dock att ha en
permanent tidzon som dr UTC +2 timmar. Nar en lastbil kor i Sverige visas tiden i
lokal tid i Sverige enligt bestimmelserna ovan, men nir fordonet kor in i
Danmark, sa ska fardskrivaren manuellt stillas om av chaufforen till den danska
lokaltiden. Nar fordonet sedan kor in 1 Tyskland s méste chaufféren manuellt
stilla om lokaltiden &nnu en gang. Det ska dock ségas att risken att Danmark och
Tyskland skulle vilja att ha olika tidszoner inte &r verdriven stor, men exemplet
visar #nda hur godstransportbranschen pa vig skulle kunna paverkas om
medlemsstaterna skulle fi vilja tidszoner helt sjdlva och utan koordinering.

Sveriges Akeriforetag beklagar att avsnitt 3.6 i Swecos rapport inte analyserar
godstransporterna pa vig ur ett tidsomstéllningsperspektiv for denna typ av
transporter. Perspektivet synes enbart ha varit tidtabellsbunden
personkollektivtrafik.
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I avsnitt 3.6.5 nimns kor- och vilotider for yrkeschaufférer men det sker enbart i
forbigdende. Det gors ingen koppling till att det &r féirdskrivarna som registrerar
just kor- och vilotider och att méjliga komplikationer kan uppsta enligt ovan om
tidsomstéllning i dem.

Sveriges Akeriforetag ansluter sig till de avslutande synpunkterna i sista stycket i
avsnitt 3.6.6 om harmonisering gentemot omvirlden.

Sveriges Akeriforetags analys och forslag

Frigan om tidsomstillningen mellan normaltid och sommartid, och vice versa, har
aktualiserats genom att den har vickts i Europaparlamentet.

For Sveriges Akeriforetags del ar det av mycket stor vikt for vara medlemsforetag
att godstransporterna pa vig inte drabbas av nigra negativa effekter med
anledning av ett eventuellt beslut om att &ndra direktiv 2000/84/EG. Som negativa
effekter kan ndmnas 6kade administrativa kostnader da ytterligare moment
tillkommer ifriga om att tidsomstillning maste kontrolleras samt att foretagen
riskerar sanktionsavgifter och forarna boter dven vid enkla misstag pa grund av att
handhavandet inte skett pa helt korrekt sitt.

Sveriges Akeriforetag forordar darfor i forsta hand att Sveriges regering arbetar
aktivt och kraftfullt for att direktiv 2000/84/EG inte dndras. Det innebiir att
overgéngen mellan normaltid och sommartid ska fortsétta att ske pa exakt samma
séitt som det hitintills har skett.

Sveriges Akeriforetag forordar i andra hand att Sveriges regering arbetar for att
Sverige, om kommissionens forslag KOM(2018) 639 skulle leda till en forindring
av tidsomstéllningen och inplacering i tidszon, ovillkorligen méste koordinera sin
tidszon med Danmark och Tyskland, samt visterut med Norge och sedan vidare
soderut. I forhallande till Finland och de baltiska staterna finns redan en
tidsskillnad om en timme, och det mest limpliga &r att denna tidsskillnad ska
besta da staterna och foretagen redan har anpassat sig till just en (1) timmes
skillnad 6ver hela aret i forhallande till Sverige.

Ovrigt
Sveriges Akeriforetag star girna till Néringsdepartementets forfogande dven i

framtiden i arbetet med regelgivning som berdr transportsektorn for
godstransporter pa vig.

Ulric Langberg
Branschchef



