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Sveriges Akeriféretags remissvar pa Ju 2018,/04011/13:
SOU 2018:60; Betinkandet Tilltrddet till Rotterdamreglerna

Sveriges Akeriforetag ir med drygt 6 000 dkeriféretag och 36 000 fordon
akerindringens branschorganisation och arbetar f6r en sund och l6nsam utveckling av

denna naring som svarar for cirka 4 % av Sveriges BNP.

Sveriges Akeriforetag har beretts tillfille att inkomma med synpunkter p innehallet i
rubricerad remiss. Sveriges Akerif('jretag har tagit del utredningen som bifogats

remissen. Sveriges Akerif(’jretag onskar med anledning av detta framfoéra foljande.

Sammanfattning

Sveriges Akeriforetag instimmer med utredningen att det finns ett behov av en
enhetlig internationell reglering av godstransporter till sjoss. I likhet med
utredningen finner Sveriges Akeriféretag att det ir positivt med anvindningen av
digitala transportdokument och 6kade moijligheter till avtal om s k dorr-till-dorr
transporter. Sveriges Akeriforetag delar utredningens bedomning att om ett tilltride
ska ske sd bor det forst sta klart att Rotterdamreglerna kommer fa vidstrackt
anslutning, Sveriges Akeriféretag menar dock att det finns risk att ett antal
tillimpningsfragor uppstar till £f6ljd av att skilda konventioner alltjimt kommer att
reglera ett och samma transportavtal och som dessutom, i vissa fall, innefattar

svaréverskadliga konsekvenser for de anknytande landtransporter. Vidare ér det inte
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helt klart om de nya regleringarna kommer att medféra kostnadsokningar f6r den
svenska dkeriniringen. Aven mindre 6kningar riskerar att fa stor paverkan pa en

niring som redan ar hart pressad av konkurrens och liga marginaler.

Nirmare om forfattningsférslagen i 13 kap sjélagen

Sverige Akeriféretag limnar nedan synpunkter pa férfattningsférslagen och hur de

kan tinkas paverka den svenska dkerindringen.

3 § Tillampningsomride
Detta kapitel dr tillampligt pa avtal om sjitransport av gods. 1 utrikes fart dar kapitlet tilliampligt

daven pd avtal om transport av gods ddr den avtalade transporten endast delvis avser sjotransport.

Sveriges Akeriféretag anser att:

Det ar viktigt att en anknytande vigtransportoren har ett férutsagbart och
torsikringsbart ansvar. Det dr dessutom angeldget att det inte genom ett inforlivande
av regelverket sker en utokning av ansvaret for vigtransportéren. Sveriges
Akerif(’)'retag instimmer med utredningen att nir en internationell transport omfattas
av regleringen i 13 kap maste utgangspunkten vara att ocksa undertransportorers
ansvar ska regleras pa samma sitt. I utredningen anges att om tex en inrikes
vigtransport i Sverige dr ett led i en internationell sjtransport omfattas

vigtransporten av reglerna i 13 kap.

18 § Farligt gods
Transportor eller en utforande part far vigra att ta emot eller lasta godset och far vidta andra
rimliga dtgdrder, inbegripet att lossa, forstira eller oskadliggra godset, om godset dr eller rimligen

kan forvintas bli en fara for person, egendom eller miljon.

Sveriges Akeriféretag anser att:
Det bor fortydligas vad som hir avses f6r gods. I CMR anges, i motsvarande
reglering, (artikel 22) gods av farlig beskaffenhet. I sjélagens nuvarande 13 kap 41§

anvindes bada benimningarna.
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20 § Transportirens underréittelseskyldighet

Om gods har gdtt forlorat, skadats eller forsenats, ska transportiren snarast ldmna underrittelse om
detta till den som avsindaren angivit samt 24 [ Ansvar pa grund av héindelse under
ansvarsperioden. Transportiren dr ansvarig for skada till foljd av att godset gatt forlorat eller

skadats samt for drijsmal med utlamnande av godset.

Sveriges Akeriféretag anser att:
Om mojligt bor det fortydligas f6r det fall gods gatt forlorat iven innefattar helt eller

delvis, dvs motsvarande det som anges som minskning i CMR.

42 § Transporter fore och efter sjotransporten

Omr skadan eller den héndelse eller omstindighet som orsakade drijsmalet intréffade under
transportorens ansvarsperiod, men uteslutande fore det att godset lastades ombord pa fartyget eller
uteslutande efter det att godset lossades fran fartyget, ska transportirens ansvar och
preskriptionstiden for vickande av tal bestimmas enligt de bestammelser som skulle ha tillampats
om transportavtalet inte innebill ndgon sjitransport och som géller som svensk lag en 1 §
lagen(1969:12) med anledning av Sveriges tilltride il konventionen den 19 maj 1956 om

fraktavtalet vid internationell godsbefordran.

Sveriges Akeriféretag anser att:

Den komplicerade regleringen avseende anknytande landtransporter kan skapa
ofdrutsebarhet vid tillimpningen. Beroende pa hur paragrafen tolkas sa kan den fa
stor betydelse for anknytande vagtransporter genom att sadan transportOr riskerar att
hamna i olika lagstiftning. Fragan dr om ovan paragraf och utredningens skrivning pa
sid. 130 1 SOU innebir att det skulle kunna uppsta situationer dir CMR och
Rotterdamreglerna “definierar” en internationell vigtransport olika. Om flera
fraktférare utfér en transport, nir orten f6r godsets mottagande till befordran och
bestimmelseorten, sisom angivits i avtalet, ar beldget i skilda stater tillimpas i regel
CMR. Fragan dr om art 26 i Rotterdamreglerna kan ge en annan bedémning av
vigtransportorens anknytande stricka i dessa fall? Nationell eller internationell och
vad far det for betydelse? Hanteringen kan bli komplicerad om den anslutande
vigtransporten bedéms vara en inrikes transport. Kontraherande och utférande part
kommer da att ansvara utifran olika regelverk. Finns det risk att transportkopare eller

dess forsikringsbolag “regelverksshoppar” och soker kriva den felande
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landtransportoren direkt istallet for att ga pa kontraherande part i syfte att na hogre
ersattning.? I de fall anslutande transport anses som internationell kommer

kontraherande och utférande part att ansvara utifran samma regelverk.

57 § Transportdokument och utfdardande av transportdokument
Ndir godset har aviamnats for transport till transportoren eller en utforande part ska transportiren
pd avsdndarens begiran utfirda ett dokument som utgir bevis for eller innefattar ett transportavtal

och visar att godset tagits emot (transportdokument)

Sveriges Akeriféretag anser att:

Pa vagtransportomradet vintas en proposition om ECMR,

DS 2016:42 Elektroniska vigfraktsedlar, vilket férenklar och moderniserar
godshanteringen. Inte minst arkiveringsfragan. Sveriges Akeriforetag tycker det
ar positivt om det finns en samsyn mellan de olika regelverken avseende

utveckling kring elektronisk kommunikation och transportdokument.

Stockholm som ovan

Rickard Gego



