FAKTA OM
AKERINARINGEN

utgava 2016

p— SVERIGES AKERIFORETAG



Innehall

FAKTA OM AKERINARINGEN. . .. oottt et e 3
INLEDNING . .ottt e e 3
SNABBFAKTA OM AKERINARINGEN. . . . ...\ttt e e e e e e e 3
SVERIGES AKERIFORETAG . . .. ...\ttt ettt e e e e e e e e e 4
OM RAPPORTERN . ...ttt e e e e e e e e e e e e e 4
FATR TRANSPORT . . . ..ottt e e et 5

AKERINARINGENS STRUKTUR .. ..ttt e e 6
FORSALINING AV TRANSPORT . . . . ...\ttt et 6
SPEDITORER OCH TRANSPORTEORMEDLARE.. . . . ..\t e e e e e e e e 6
SYSSELSATTNING ...ttt e e e e e e e e e e 6
ARBETSMILIO . ..o e 6
KOSTNADERNAS FORDELNING JANUARI 2016 . . . ...t eeeeee e e eeaeee e 7
SAMHALLSEKONOMISKA EFFEKTER ... ...\ttt e e e 7

TRANSPORT, KORSTRACKOR OCH GODS .. ..ottt 8
HUR LANGT AKER GODSET?. . . ..ottt ettt et e e e e e ettt e e e e e 8
VAR LASTAS OCH LOSSAS GODSET? . ...\ttt e e e e e e e 8
VAD TRANSPORTERAS PA VAG? ... ...ttt et e e e 8
TOMTRANSPORTER . .. .00ttt sttt ettt ettt et e et 8
FARLIGT GODS . . ..ottt e e e 8

INTERNATIONELL TRAFIK ... e e e e et et 9

TRAFIKSAKERHET . . .ottt e e e e 10
FAIR TRANSPORT - TRAFIKSAKERHET . . . ...ttt e e e e e e e e e e e 10
SYSTEMATISKT TRAFIKSAKERHETSARBETE. . . . ..\ttt e e e e e ee e e e 10
NOLLVISTONEN ..ottt ettt e e e e e e e e 10

KLIMAT OCH MILJO ..ottt e e e e e 11
DRIVMEDEL. . . ..ottt e e e e e 11
EUROKLASSER . ...ttt e e e e e e e e 11
BULLER . .ot 12
UTSLAPP OCH PAVERKANSFAKTORER . . . . ..\ttt e e e e e e e e e e e 12
LANGRE OCH TYNGRE FORDON. . . . ..\t s tttttttt e e e e e e e e e e e e 12
HALLBARA TRANSPORTER . ...ttt e e 13
FOSSILOBEROENDE FORDONSFLOTTA 2030 . . . . .+ttt e e e e e e e e e e e e 13
HISTORISK UTVECKLING FOR BRUTTOVIKTER ... ...ttt e e e e e e e e e 13
FAIR TRANSPORT - KLIMAT. .. ..ottt e 13
MILJOCERTIFIERING OCH KONTINUERLIGA FORBATTRINGSATGARDER .......................... 14

FRAMTID OCH TRENDER . ... e et e 15
FRAMTIDENS TRANSPORTER . . . . ...ttt 15
FRAMTIDENS GODS .. ...\ttt e e e e e e 15
FRAMTIDENS KUND. . ...t 15
FRAMTIDENS DISTRIBUTION . . . . ..\ttt e e e e e e e e e e e e e e, 15
FAIR TRANSPORT - ANSVAR . ...\ttt e e e e e e e e 16
FRAMTIDENS TEKNTK . . ..\ 00ttt sttt ettt ettt e e e e e e e e 16

KOSTNADSES T IM AT ..o e e e e e e e e 17
FJARR,- FLIS,- TIMMERBIL . . . ...\ttt e e e e e e e e e e e, 17
ANLAGGNINGSBIL: . . . ..ottt e e e e e e e e e e 17

CERTIFIERINGAR . . .o e e e e e e e 17



FAKTA OM AKERINARINGEN 3

INLEDNING
Sveriges Akeriféretag &r akeringringens branschorganisation och har mer én 6 000 anslutna
medlemsféretag med 34 000 fordon. Vi arbetar fér att férbétira villkoren fér medlemsfsretagen

och den svenska ékerindringen i stort. Sveriges Akerifsretag arbetar med branschpaverkande
fragor pa léing och kort sikt, och en viktig del i arbetet &r dialog med samhéllets nationella och
internationella beslutsfattare. Vi samverkar med svenska myndigheter och politiker, med néringslivet,
den internationella véigtransportunionen och eft antal andra organisationer.

FAKTA OM AKERINARINGEN

| den hér publikationen presenterar vi fakta och statistik om den svenska akerinéringen och den
svenska transportmarknaden. Informationen syftar till att ge en god inblick i dkerindringen och
en forstéelse for verksamhetens férutséttningar. Pa vér hemsida akeri.se publicerar vi I6pande
information och uppdateringar.

SNABBFAKTA OM AKERINARINGEN

86 % av allt gods som transporteras i
Sverige gick ar 2010 pa lastbil?

Akerinaringens foradlingsvirde, det vill
sdga intdkter minus kostnader, ér for ar
2015 156 miljarder kronor?

Akeriniringens omsittning star for
nistan 4 % av Sveriges BNP, och 5,4 % av
néringslivets féradlingsvirde under fjarde
kvartalet 2015*

Transportnéringen pa vag, inkluderat
hela logistikkedjan, sysselsétter 225 000
manniskor’

Lastbilsforare ar for min det tredje
vanligaste yrket i Sverige'®

Statistik fran Bisnode visar att det

finns 8667 transportforetag i Sverige.
Bisnodes statistik utgar fran Svenskt
néringslivs klassificering for foretag och
inkluderar saledes hela logistikkedjan.
Totalt har Sverige 14 388 trafiktillstand
for godstransporter pa vag, vilket ar en
indikation pa antalet akerier.®

Bygg och anldggning dr den mest
dominerade sektorn, och sand, sten och
grus det gods som forekommer i flest
transporter’

Lastbilar star for sju procent av Sveriges
totala utsldpp av vaxthusgaser, och 25 % av
vagtrafikens®

Sveriges bestand av lastbilar 6ver 3,5 ton
uppgar i slutet av 2015 till ungefar 60 000°

“Till 2030 bedéms trafiken med tunga lastbilar, med
idag beslutade Gtgdrder och styrmedel, 6ka med néstan

50 procent jémfért med 2014”

Killa: KNEG Resultatrapport for 2015



Under 2014...

... genomfdrdes 37.9 miljoner transporter
av svenskregistrerade lastbilar

...var 99 % inrikes transporter

... uppgick antalet kérda kilometer in- och
utrikes till tre miljarder

... var endast 16 % av dessa, utan last

... fraktades 375 miljoner ton inom
Sverige av svenskregistrerade lastbilar

... utférde svenskregistrerade lastbilar 42
miljarder tonkilometer i transportarbete,
in- och utrikes

... lastades stérst méingd gods i Véstra
Gétalands lén, dér Sveriges storsta
hamn, Skandiahamnen pé Hisingen é&r en
bidragande faktor

... gick tvé& tredjedelar av
utrikestransporterna mellan Sverige och
Norge

... var styckegods och samlastat gods den
vanligaste varugruppen

Killa: Trafikanalys Statistik 2015:21.

SVERIGES AKERIFORETAG

+  Sveriges Akeriforetag grundades
ar 1917 och har idag mer dn 6000
medlemsfoéretag. Organisationen
ar indelad i tolv regioner och har
huvudkontor i Stockholm. Av Sveriges
totala antal lastbilar, tillhor 55 % vara
medlemmar.

+  Sveriges Akeriforetag arbetar for
att forbattra villkoren for vara
medlemsforetag, och for akerindringen i
stort. Vi arbetar med branschpaverkande
fragor pa kort och lang sikt, och en viktig
del ar det internationella samarbetet
inom IRU (International Road Transport
Union) och NLA i Bryssel (Nordic
Logistics Association).
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Vi stodjer medlemsforetagen med
foretagsutveckling, opinionsbildning och
lobbying.

Sveriges Akeriforetags medlemmar
omsatte ar 2015 182 miljarder kronor,
varav 142 miljarder var ékerirelaterat.

OM RAPPORTERN

Statistiken &r framst himtad fran
Statistiska Centralbyran, Trafikanalys
och Naturvérdsverket. Analysen dr var
egen ifall inte annat anges.

I den statistik som presenteras omfattas
svenskregistrerade lastbilar i inrikes-
och utrikestrafik. Utlandska lastbilars
transportarbete i Sverige ingar inte, ifall
inte annat anges.

Begreppet trafikarbete anger de antal
kilometrar som lastbilarna kort.

Begreppet transportarbete anges i
tonkilometer som ar ett beraknat matt
av mingden transporterat gods och
transporterad stracka.

Transporter med lastbil utfors

antingen som yrkesmissig trafik eller
firmabilstrafik. Yrkesmassig trafik
dominerar och dr transporter till

andra mot betalning - och hér ingar
exempelvis godstrafik. Firmabilstrafik ar
istéllet grossister eller aterforsaljare som
distribuerar egna varor till sina kunder.
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FAIR TRANSPORT

Med Fair Transport tar vi stéllning for
sunda transporter fran ansvarsfulla
foretag. For att vara med skriver
medlemmarna under pd att fslja ett antal
&taganden:

Vi kér trafiksékert
Vi féljer trafikregler och
hastighetsbegrénsningar

Vi féljer regler om kér- och vilotider
Vi lastar och sékrar godset korrekt

Vi anvénder bara besiktigade fordon

Vi kér klimatsmart
Vi ér utbildade i sparsam kérning

Vi arbetar aktivt fér att minska
bréinsleatgéngen

Vi tillhandahéller verktyg for aft

berdkna miljgpaverkan

Vi fsljer géllande kvalitets- och
miliplaner

Vi tar ansvar

* Vi ger vér personal trygga
anstéllningar och goda
arbetsférhallanden

Vi féljer géllande lagstiftning,
forordningar och féreskrifter

Vi har de tillstand, den kunskap och

den erfarenhet som krévs

Vi féljer en etisk policy

Vi férutsatter att medlemmar i Fair
Transport har kollektivavtal eller
kollektivavtalsliknande villkor fér sina
anstéllda




-
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3 AKERINARINGENS STRUKTUR

Branschen préglas av smé& och medelstora féretag och ungefér hélften av vara medlemmar ér
enmansféretag. Smé féretag organiserar sig ofta i dkeri- och lastbilscentraler. En del akerier har
avtal med speditérer som de fér sina transportuppdrag frén. Akerinéringen anstéller standigt fler
mdnniskor, och Arbetsférmedlingen bedémer att lastbilsférare &r ett framtidsyrke dér det kommer

attréda brist.

o Statistik frdn Bisnode visar att det finns 8667

transportforetag i Sverige. Bisnodes statistik
utgar fran Svenskt naringslivs klassificering

for foretag och inkluderar saledes hela
logistikkedjan. Totalt har Sverige 14 388
trafiktillstand for godstransporter pa vég, vilket
ar en indikation pa antalet dkerier"

o Ungefdr hilften av vira medlemmar ar
enmansforetag

o Branschen har 62 228 fordon i trafik'?

FORSALINING AV TRANSPORT

De storre sjalvradande akeriforetagen har

direkt kontakt med kund och skéter sin egen
marknadsforing och transportplanering.

Mindre &kerier samarbetar i gemensamt dgda
transport- och/eller logistikféretag som akeri- eller
lastbilscentraler. Inom till exempel skogstransporter
finns det specialforetag som samlar dkerier och kor
en viss varugrupp.

SPEDITORER OCH TRANSPORTFORMEDLARE
En del dkerier har avtal med

transportformedlingsforetag, speditorer, och far sina

uppdrag genom dem. DB Schenker ér ett exempel
pé en speditor, som med 3600 anstillda och tolv
miljarder kronor i omsittning ar 2014" tillsammans
med DHL dominerar transportformedlingen i

Sverige. Schenker driver ocksa det egna akeriet
Schenker Akeri AB.

SYSSELSATTNING

o Transportnéringen (inkluderat hela
logistikkedjan) sysselsdtter ndstan 225 000
manniskor, varav 56 727 var lastbilsforare ar
2013

o Lastbilsforare ar det tredje vanligaste yrket for
man

« Nastan var tionde nyrekryterad var en kvinna
ar 2014

o+ Akeriniringen anstiller fler for varje ir, antalet
sysselsatta Okar

o 40 % av tillfrdgade akerier i en undersokning
som TYA genomfort rekryterade nyutbildade
lastbilsfoérare under ar 2014

o Arbetsformedlingen bedomer att det inte
utbildas tillrackligt med lastbilsforare

Killa: TYA Rekrytering av lastbilsforare 2014,
Arbetsformedlingen, SCB.

ARBETSMILIO

Arbetsmiljoverket rapporterar att antalet anmalda
skador inom transport och kommunikationer ar
hégre an for andra branscher. For lastbilsforare
ror problemen framst dalig arbetsstallning,
stillasittande arbete samt stotar och vibrationer,
och dven risken for trafikolyckor. Konkurrensen
fran foretag som bryter mot bland annat
arbetsmiljoregler for att kunna pressa priserna

ar en bidragande faktor som paverkar
anmilningsstatistiken.'* Sveriges Akeriforetags
medlemmar dr utsatta for konkurrens fran dessa
foretag, och vi arbetar for att hos transportkopare
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starka vetskapen om att billiga priser ofta ar mojliga
pé bekostnad av personalens vilmaende. An|(‘jggning bil med SIGP
KOSTNADERNAS FORDELNING JANUARI
2016

Lokal distribution

®Personal 40.4 % " Diesel 19.1 %
" Ovrigt 40.5 %

Kalla: Sveriges Akeriforetag Transportekonomi

®Personal 58 % "Diesel 8.4 % =Ovrigt 33.6 % De huvudsakliga intakterna for akerindringen
ar ersattning for utférda transporter, och de
storsta kostnaderna dr personalkostnader. I de

Lan gVCl ga distribution ovriga kostnaderna ingdr administraion och
avskrivningar.'s

SAMHALLSEKONOMISKA EFFEKTER

Ett mél med transportpolitiken dr att samtliga
samhallseffekter internaliseras, det vill séga, att
kostnaderna inte faller pa det offentliga. Transporter
med tung lastbil har relativt hog icke-internaliserad
kostnad for externa effekter, trots att buller ofta inte
ar med i berakningen.

For en lastbil utan sldp, med en genomsnittlig

lastvikt pa 4,3 ton, berdknas de icke-internaliserade
®Personal 43.7 % "Diesel 23.6 % effekterna i en tatort uppga till mellan 0,54 och 0,65
=Ovrigt 32.7 % kr per tonkilometer.

For en lastbil med sldp, med en genomsnittlig last pa
17,4 ton, berdknas effekterna for landsbygdskorning
uppga till 0,05 till 0,06 kr per tonkilometer."”

Akerifsretagen har ett férédlingsvérde* om
156 miljarder kronor &r 20135, vilket motsvarar 3,8 %
av Sveriges BNP:s

* Foradlingsvarde = produktionsvarde - forbrukning
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TRANSPORT, KORSTRACKOR OCH GODS

De flesta transporterna med lastbil &r mycket korta och omlastning sker inom léinet. Malm och andra
produkter fran utvinning &r det vanligaste godset sett ill vikt, och dessa transporteras relativt korta
stréickor. Bygg och anléggning &@r en dominerande sektor, dér stréickorna &r mycket korta och mycket

grus och sand transporteras.

HUR LANGT AKER GODSET?

Réknat i godsmingd var den vanligaste
transportstriackan (52 %) mellan 10 och 14
kilometer under 2014. Endast 1 procent gick pa
strackor 6ver 900 kilometer. '8

Transporterad godsméingd efter
transportavstdnd 2014

50 - 49 kilometer (52 %)

B 50- 99 kilometer (16 %]

“ 100 - 149 kilometer (8 %)

" 150- 299 kilometer (15
%)

= 300 kilometer och léngre
(8%])

Killa: Trafikanalys Statistik 2015:21, tabell 5.

VAR LASTAS OCH LOSSAS GODSET?

Det vanligaste dr att godset lastas och lossas

inom lénet — och det géllde tva tredjedelar

av godset under ar 2014. En fjardedel av den
totala godsméngden lastades inom de tre
storstadsregionerna — Stockholm, Goteborg och
Malmé. I Vistra Gotalands ldn lastades storst
miéngd gods. I Skane och Stockholm lastades
ocksa stora mangder gods och dar var siffrorna 49
miljoner ton respektive 42 miljoner ton."

VAD TRANSPORTERAS PA VAG?

375 miljoner ton gods lastades under ar 2014 inom
Sverige. Det gods som forekom i flest transporter
var malm och andra produkter fran utvinning.
Minga transporter gjordes dven av varugruppen
utrustning for transport av gods. De bada
varugrupperna transporterades framst pa strackor
kortare @n 25 kilometer.

Jord, sten och sand, samt malm, ar den storsta
varugruppen sett till vikt. De transporteras
vanligtvis korta striackor, och utgor dérfor inte

en stor del av det hela transportarbetet d&ven om
det dr mycket stora volymer. Aven produkter fran
jordbruk, skogsbruk och fiske, ddr rundvirke
utmirker sig som stora enskilda varor utgér en stor
del av det gods som transporterades i Sverige.

Styckegods och samlastat gods dr den storsta
varugruppen sett till transportarbetet i Sverige och
under 2014 gjordes en femtedel av transportarbetet
med denna last. Tvé andra stora varugrupper var
livsmedel, drycker och tobak - samt produkter fran
jordbruk, skogsbruk och fiske. 2

TOMTRANSPORTER

Svenska lastbilstransporter har blivit mer effektiva
och tomtransporterna, det vill sdga transporter
utan last, har minskat de senaste dren. Svenska
lastbilar korde under 2014 drygt 2,8 miljarder
kilometer inom landet — och 16 % av dessa var med
tomtransporter. Mellan ar 2005 och 2007 minskade
antalet tomtransporter med 23 %, och med 16 %
mellan aren 2011 och 2014.*

Transporter utan last dr vanligast inom
varugruppen jordbruk, skogsbruk och fiske samt
inom transporter med malm och andra produkter
fran utvinning. Tomtransporterna dr dven vanliga

i varugruppen andra icke metalliska mineraliska
produkter.”? De transporter som gar att effektivisera
ar framfor allt styckegods och samlastat gods.

FARLIGT GODS

Transporter av farligt gods pé vig, till exempel
fratande eller explosiva amnen, ar i Sverige sékra
transporter. Under de senaste tio aren har inga
olyckor till foljd av godsets karaktar intréffat.

De olyckor som har intriffat dr uteslutande
trafikolyckor.?
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INTERNATIONELL TRAFIK

Den stérsta méngden godstransporter inom Europa utférs med lastbil, under 2012 stod lastbilarna fér
75 procent av méngden gods via landtransporter. Utrikestrafiken &r en mycket liten del av det totala
transportarbetet. Knappt tvé procent av de svenska lastbilarnas gods gick utomlands. Styckegods och
samlastat gods, till exempel férdiga produkter eller livsmedel, var vanligast. Norge &r det land till
vilket Sverige transporterar mest, och ocksé det land frén vilket mest gods kommer.

Utrikestrafiken star for en mycket liten del av
den svenska lastbilstrafiken. Av de 37,9 miljoner
transporter som gjordes av svenska lastbilar
under dr 2014 var knappt en halv miljon av dem
utanfor Sveriges granser. Knappt tvd procent av
de 381 miljoner ton gods som transporterades
av svenskregistrerade lastbilar transporterades
utomlands.

Ar 2014 uppgick transportarbetet i utrikestrafiken
till 3,1 miljarder tonkilometer. Den storsta

delen av transportarbetet utomlands gjordes

av lastbilar som transporterade styckegods och
samlat gods. Varugruppen utgjorde en femtedel av
transportarbetet i utrikestrafiken.

Under ér 2014 var den storsta delen av
utrikestrafiken med svenska lastbilar transporter
till och frén Sverige. 14 % av transportarbetet
utomlands utgjordes av cabotage och
tredjelandstrafik. De olika kategorierna av
utlandstrafik definieras nedan.

e Trofik till /fran Sverige
Utrikestrafiken av svenskregistrerade lastbilar
utgjordes till storsta del av trafik till och fran
Sverige under ar 2014. Transporter till och
fran Norge dominerar och utgors av cirka tva
tredjedelar bade nar det giller import och
export. Den resterande tredjedelen av det
gods som transporterades utomlands gick till
linder inom EU - och da framst till Tyskland
och Finland. Nar det giller det gods som
transportades till Sverige av svenska lastbilar
sa kom de ocksa fran linder inom EU - och da
framst fran Tyskland och Nederldnderna.

e Tredjelandstrafik
Med tredjelandstrafik menas den trafik som
utgors av svenskregistrerade lastbilar i tva
andra lander dn Sverige. Cirka elva procent

av transportarbetet utomlands utgjordes av
tredjelandstrafik.

Cabotage

Cabotage ér inrikestrafik med
svenskregistrerade lastbilar i ett annat land
in Sverige. Ar 2014 var cirka tre procent av
den svenska utrikestrafiken cabotage — och
kategorin utgor saledes en mycket liten del av
det totala trafikarbetet. **
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TRAFIKSAKERHET

En central uppgift fér Sveriges Akeriféretag ér arbetet med trafiksékerhet. Arbetet utgar fran en
helhetssyn och omfattar bland annat étgérder och projekt som syftar till att dka séikerheten i trafiken.
En femtedel av alla arbetsolycksfall med dadlig utgéng i Sverige é&r trafikolyckor. 22

SYSTEMATISKT TRAFIKSAKERHETSARBETE Ett nytt etappmal for trafiksakerheten beslutades
Sedan &r 2012 kan &keriforetag certifieras av riksdagen under &r 2009 och mélet innebdr att
enligt 1SO 39001:2012, ett ledningssystem for antalet doda i trafiken inte far vara fler &n 220 ar
végtrafiksikerhet. Av foretag med certifieringen 2020. Delmalet innebdr att antal dodade i trafiken
anger 84 % att de har en hog eller mycket hog ska halveras fran ar 2007 till ar 2020. Under
maluppfyllelse inom viktiga trafiksikerhetsfaktorer. ~ perioden ska antalet allvarligt skadade i trafiken
Inom trafiksikerhetsarbetet fokuserar foretag och minska med en fjardedel.

forare bland annat pa hastighet, sakerhetsbalte .

och lastsakring — samt pa vikten av att se och att FAIR TRANSPORT - TRAFIKSAKERHET

synas. Viktiga fokusomréaden ar dven forarens
hilsa och alkohol och droger. Statens vig och > > o .
transportforskningsinstitut bedomer att trotta Nar det galler trafiksd k?rb.e.t skriver
forare kan vara en bidragande orsak i upp till 40 % Eneo"emmornq under p& foljande
av alla olyckor. 2 Hir spelar kor- och vilotider en ataganden:

mycket viktig roll i det forebyggande arbetet.

Vi féljer trafikregler och
hastighetsbegrénsningar

NOLLVISIONEN
Nollvisionen utgér grunden for Vi féljer regler om kér- och vilotider
trafiksidkerhetsarbetet i Sverige. Riksdagen
beslutade visionen ar 1997 — och malet ar att
ingen minniska ska dodas eller skadas allvarligt i Vi anvénder bara besiktigade fordon
trafiken. Trafiksdkerheten har forbattrats markant i
Sverige och de fyra senaste dren har mellan 250-300
personer per ar omkommit i vagtrafiken.

Inféronde av Félj upp och
rutiner utvéirdera

Vi lastar och sékrar godset korrekt
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KLIMAT OCH MILIO

Lastbilar star for sju procent av Sveriges utsldpp av véxthusgaser och 21 % av végtrafikens. |
icmforelse star privatbilismen for 30 % av Sveriges totala utslépp och 63 % av végtrafikens. Det
vanligast drivmedlet f6r lastbilar &r diesel och lastbilar &r mycket energieffektiva. Vid nyinksp av
lastbilar méste den senaste euroklassningen képas, vilket bidragit ill en mycket stor minskning av

utsléipp av miljgskadliga gifter.

Fem snabba fakta

* Lastbilstransporterna svarar fér cirka
7 % av utsldppen av véxthusgaser i
Sverige

Euro V &r den vanligaste
miljsklassen p& svenska lastbilar
men Euro VI &r den senaste
euroklassen i dagsldget

70 % av transportarbetet i
Sverige utférdes av ekipage/
fordonskombinationer med sju axlar

97,5% av Sveriges tunga lastbilar
drivs p& diesel.

Killa: Naturvardsverket och Trafikanalys Rapport
2015:12.

Aven om trafikarbetet for tunga lastbilar 6kade
under ar 2014 ligger det pa en lagre niva dn 2008.
Arbetet med energieffektivisering och férnybar
energi som intensifierats har fatt genomslag, det
mellan dr 1990 och 2008 6kade trafikarbetet ses nu
minska.” Energieftektiviteten for tunga lastbilar ar
mycket hog, speciellt i jamforelse med personbilar.
En lastbil forbrukar fem génger sa mycket bransle,
men flyttar samtidigt 40 ganger storre massa.?

DRIVMEDEL

Enligt Trafikanalys ar Diesel det helt dominerade
drivmedlet for lastbilar. 97.5 % av det i tung

trafik forbrukade drivmedlet ar 2014 var diesel.

En forutséttning for att minimera utslappen

av vaxthusgasutsldpp ar darfor inblandning av
alternativa drivmedel i konventionell diesel. Tva av
dessa alternativa drivmedel &r HVO och RME.

Statoils HVO, hydrerade vegetabiliska oljor, ar en
kolviteforening som dr i princip identisk med fossil
diesel. Ravaran ar slaktavfall eller vixter, vilket
innebdr ungefdr 90 % lidgre utslapp av vaxthusgaser
an vanlig diesel. En viktig aspekt for att HVO ska
vara hallbar ér att den inte produceras pa palmolja.
Det ar tyvarr vanligt i Europa, emedan till exempel
Statoils HVO dr fri fran palmolja. I Sverige gar det
att tanka helt fossilfri HVO.

Statoils RME, rapsmetylester, produceras genom
forestring av rapsolja. Glycerolen i rapsoljan byts ut
mot metanol. RME siljs bade som laginblandning

i diesel, eller som ren RME. Jamfort med fossil
diesel har RME ungefir 45 % lidgre utslapp av
vaxthusgaser.

EUROKLASSER

Miljoklasser anger fordonets hogsta tillatna utslapp
av olika luftféroreningar — och i hela EU anvénds
euroklassning. Under ar 2014 var Euro V den
vanligaste miljoklassen pa svenska lastbilar, men
dessa fornyas regelbundet och idag ér Euro VI den
nyaste pd marknaden.

o Avdet totala transportarbetet om drygt 39
miljarder tonkilometer inom landet - svarade
lastbilarna i miljoklass Euro V fér ungefar 40 %.

o Ekipage med en maximilastvikt pa 40 — 49,9
ton dominerade godstransportarbetet under
ar 2014. Nastan 70 % av transportarbetet
inom landet utférdes inom den viktklassen.
Ekipage med en maximilastvikt pa 30 — 39,9 ton
utgjorde cirka 20 % av transportarbetet — och
var den nast storsta viktklassen.”

De skdrpta avgasreglerna inom EU for tunga fordon
gor att utslippen fran nya fordon har minskat
kraftigt. Skillnaden i utslédpp enligt standarden Euro
0 (1990) och Euro 6 (2014) ar for koloxid 87 %.*°
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Tunga lastbilar har genomgatt en fordndring dar
optimering och utveckling av motorer fokuserat pa
att klara avgaskrav enligt euroklasserna, istéllet for
att fokusera pa att minska bransleforbrukningen.

BULLER

Bullernivan har minskat betydligt sedan 1970-talet.
Specialisolering, introduktionen av ddck med lagt
rullmotstand och andra ljudkontrollerande tekniker
gor att 24 lastbilar tillsammans idag bullrar mindre
an en enda lastbil fran 1970-talet.

UTSLAPP OCH PAVERKANSFAKTORER
Sveriges véxthusgasutslépp 2014

® Produktanviindning och évrigt (2.6 %) ®Avfall (2.8 %)

B Arbetsmaskiner (6.8 %)
Jordbruk(13.1 %)
Industri (27.1 %)

" Uppvérmning (2.5 %)
"El- och fiarrvérmeproduktion (12.5 %)
®Inrikes transport (32.7 %)

Killa: Naturvardsverket.

Végtrafikens utslapp (Sverige) 2014

Bilar 62 %  ®Tunga lastbilar 25 % ®létta lastbilar 12 %

Killa: Naturvardsverket.

Euroklassningen har mellan

"Bussar2 %

Mellan ér 1990 och 2010 har utsldppen av koldioxid
fran véagtrafiken totalt 6kat med sex procent.
Lastbilarna stér for sju procent av vagtrafikens
totala utsldpp, medan personbilarna star for 19 %
av Sveriges totala utslapp, eller 59 % av végtrafikens
totala utslapp.

Mellan éren 2008 och 2013 har efterfragan pa
transporter varit lagre an normalt pa grund av
lagkonjunkturen. Det tillsammans med 6kad
energieffektivisering och 6kad andel drivmedel,
har drivit pa en relativ minskning av utslappen,
preliminira siffor visar en minskning om 15 %
mellan ar 2011 och 2014. Marknaden bérjar nu
aterhdamta sig och efterfragan pa transporter stiger,
varfor utsldppen under ar 2015 inte ldngre minskar.

Prognosen utifran antagen politik visar att
utslippen kommer att minska pa lang sikt, men inte
tillrackligt for att na de 6vergripande klimatmalen.

Det finns dnnu inga krav pa utslapp fran tunga
lastbilar, men inom EU finns en strategi for

hur detta ska uppnas. Under ar 2017 berdknas
kommissionen presentera en strategi for att uppna
fossilfrihet i transporter.

LANGRE OCH TYNGRE FORDON

Léangre och tyngre fordon, med kapacitet att

lasta mer, kan bidra till minskad miljobelastning.
Trafikforordningen f6r maxvikten pa lastbilsekipage
andrades under 2015. Maxvikten var tidigare

60 ton men &r nu dndrad till 64 tons bruttovikt.
Sveriges hogkapacitetsfordon, 64 ton och 24 eller
25,25 meter, har vidareutvecklats ytterligare. Till
exempel har ETT-projektet under en testperiod kort
timmerbilar pa 32 meter och med en bruttovikt

pa 90 ton. Dessa langder och vikter ér pa intet sétt
extrema i en global jamforelse. For att flytta en viss
méngd gods pa ett trafiksdkert och effektivt sétt
med lag miljobelastning ar det viktigt att varna
anvandning av hogkapacitetsfordon.

Sveriges modulsystem, 60 ton och 25,25
meter, minskar brinsleforbrukningen och

1990 och 2014 bidragit till

en 87%-ig minskning av utslépp av miljéfarliga gifter.

Killa: Trafikanalys Rapport 2015:12
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koldioxidutslappen med cirka 16 %. Detta kan
jamforas med EU:s fordon for internationell trafik,
som har en maximal bruttovikt pa 40 ton och en
lingd pa 16,5-18,75 meter.”!

HALLBARA TRANSPORTER

Milj6- och klimatfragor genomsyrar Sveriges
Akeriforetags verksamhet — och vi arbetar aktivt
for en sundare vagtransportsektor. Genom att
fokusera pa tre nyckelomraden - milj6 och klimat,
upphandling och infrastruktur - arbetar vi mot ett
héllbart transportsystem samtidigt som vi starker
svensk konkurrenskraft och akerindring.

FOSSILOBEROENDE FORDONSFLOTTA 2030
Idag har tunga savil som litta lastbilar en
genomsnittlig livsldngd pa 15 ar; vilket enligt
KNEG, Klimatneutrala transporter pa vég, innebar
att dr 2030 kommer 38 % av alla lastbilar vara
tillverkade ar 2014 eller tidigare.” De har till storst
del dieselmotorer, varfor ett fornybart alternativ till
diesel maste framstillas.

Med tanke pa att fordonsflottan ser likadan ut idag
som den gjorde for 20 ar sedan och att utsldppen
inte minskat i en storre utstrackning ar det en

stor utmaning att na mélet. Teknik finns men
overgdngen maste ske med politiska styrmedel.

HISTORISK UTVECKLING FOR BRUTTOVIKTER

1968 hojdes vikten till 37,5 ton,
dagens BK3

1974 inférdes 51,4 ton, dogens BK2

1990 inférdes beteckningen
"bérighetsklass” (BK1) , 56 ton

1993 dndrades bruttovikten pé& BK1-
végar till 60 ton

2015 éndrades BK1- végar till 64

fon

2015 Trafikverket redovisar
regeringsuppdrag dér samhlls-
ekonomiska analysen visar att det ér
mycket [6nsamt att 8ka bruttovikten
till 74 ton vilket innebér en nyta som
&r 2,5 génger stérre dn kostnaden
medan 74 ton och 34 meter ldnga
fordon &r extremt l6nsamt dé nyttan
&ér 11 ganger stdrre én kostnaden.

FAIR TRANSPORT - KLIMAT

Nar det géller klimat och milj6 skriver
medlemmarna under pa fsljande
&taganden:

Vi &r utbildade i sparsam kérning

Vi arbetar aktivt fér att minska
bréinsleatgéngen

Vi tillhandahéller verktyg for aft
berdkna miljspéverkan

Vi fslier gallande kvalitets- och
miljdplaner
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MILJOCERTIFIERING OCH KONTINUERLIGA

FORBATTRINGSATGARDER

Sveriges Akeriforetag certifierar enligt

olika ledningssystem — och vi uppmuntrar
medlemsforetagen att miljocertifiera sig da det
bland annat ger dem verktyget att utviardera och
forbattra rutinerna. Det finns ocksa en rad verktyg
for bestallaren att mata avstdnd och f6lja upp sina
transportkop och utslapp/miljopaverkan. Dessutom
finns det transportkopande foretag som viljer

att gora egna revisioner av de transportforetag

de anlitar. P4 sa sitt skapas relationer mellan
kunder och transportorer, vilket leder till mer
héllbara relationer, béttre affarer och fokus pa just
kvalitetsaspekter i forhallande till pris, och inte bara
fokus pa lagsta pris.

Ar 2030 kommer fortfarande 38 % av lastbilarna

pé vdra végar att drivas med konventionell diesel.
Livsiéingden fér en lastbil registrerad ér 2015 ér med
stor sannolikhet minst 15 &r. Dérfor tar utfasning och
omstdillning tid.

Killa: KNEG Resultatrapport 2015. Fossilfria godstransporter 2030 - vi lyckades!
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FRAMTID OCH TRENDER

En generell och bred trend som har mycket stort inflytande redan idag &r “mjuka” vérden som
ekologi, miljsmedvetenhet, héllbarhet, omsorg om resurser och ansvarstagande. Solenergi, létta
metaller och konflikt om naturresurser ar tydliga trender. Overgangen till en cirkular ekonomi fran
en linjar ar eft mjligt framtidsscenario dar ett cirkulért perspektiv pé resurser stéller stora krav pé

&tervinning och éterbruk.

Sveriges Akeriforetags framtidsspaning visar ett
antal mojliga védgar for akerinaringen.

Det finns tva viktiga faktorer som spelar stor roll
for hur akerindringen kommer att utvecklas den
narmsta tiodrsperioden, och utfallet ar mycket
osdkert. Det ena ér statens inflytande och grepp
over infrastruktur- och transportpolitiken.
Forstérks den, eller kommer kommuner och foretag
bli drivande i utvecklingen? Den andra faktorn som
spelar stor roll ar den regionala utvecklingen. Okad
urbanisering, eller en mer jamn regional utveckling,
staller olika krav pd transportsystemet.

Unvinning — filleerkning - shing .74

Levande system

Famybar energi

En tydlig trend &dr kvinnors sjalvklara plats

i yrkeslivet. Bland jurister, ingenjorer och
civilekonomer ér fordelningen mellan kénen
mycket lika. Svenskt Naringsliv uppskattar att
kvinnor i mansdominerade branscher i framtiden
framfor allt kommer att inneha ledningspositioner
medan man blir kvar i produktionen.

FRAMTIDENS TRANSPORTER
Godstransportarbetet forvantas 6ka med 55 %

till ar 2030, enligt farska siffror fran Trafikverket.
Jarnvagsinfrastrukturen ar eftersatt. Den regionala
pendlingen 6kar i dag stadigt, och fortsatter

den med det behover fjarrtransporter i storre
utstrackning ske pa vdg. Bud- och smagodslogistik
kommer sannerligen att vara ett stort och viaxande
segment, dédr bilar maste vara tydligt anpassade for
stadsmiljo: tysta, miljévanliga och sma.

FRAMTIDENS GODS

... behover vara hogforadlat for att generera
lénsamma transporter. Idag transporteras mycket
révaror; framover maste akare erbjuda mer
avancerade logistiktjdnster. Arbetet forlangs och
tacker en hel kedja frén fabrik direkt till varuhyllan,
med lagerhallning och inpackning i butikslokaler.

Samtidigt minskar behovet av centralt beligna
butiker med lagerhallning nar E-handeln 6kar.
Automatiserade leveranser av smagods ar heller
ingen omojlighet, och det finns foretag som
experimenterar med leverans med dronare.

FRAMTIDENS KUNDER

... ar med all sannolikhet till stor del privatpersoner.
Personlig kontakt kommer att bli attraktivt och
exklusivt i takt med att automatiseringen okar.
Samtidigt koper folk i huvudsaken tjanster, eftersom
fokus pa atervinning, byteshandel, dgodelning och
hallbarhet gor att varukonsumtion minskar.

Agodelning ir en trend som 6kar. Idén ar att vi
inte behover dga en produkt for att nyttja den.
Gemensamma tvittstugor, bilpooler, hus som hyrs
ut veckovis under semesterveckorna och bibliotek
for bocker men dven for designervaskor ar exempel
som finns redan idag.

FRAMTIDENS DISTRIBUTION

... skulle kunna ske pa natten. Detta kan minska
trangsel under dagtid, 6ka trafiksékerheten och
bidra till minskad brottslighet i stadsmiljo i och
med oOkat liv och rorelse. Detta stéller krav pa tysta
transporter, men dven pa kundens tillganglighet
eller transportorens tilltrade. Kunden maste

gora sina lokaler tillgéngliga dygnet runt. Idag
finns till exempel varuleverans direkt till bilens
bagageutrymme, med digital upplasning av bilen.
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FRAMTIDENS TEKNIK

... ar automatiserad och soldriven. Det berdknas
att 47 % av alla jobb kommer att automatiseras.
Detta giller framst serviceyrken som kassorer,
vardpersonal och chaufforer. Prognoser visar

att redan ar 2035 skulle lastbilar kunna vara
forarlosa, vilket innebdr att en transportforetagare
i framtiden i storre utstrackning dr en
logistikentreprenor.

Framsteg inom energisektorn kan revolutionera
manniskans forhallande till elektricitet. Solenergi
ar en resurs som &r outtomlig, riklig och mycket

billig. Manga privata solcellsidgare siljer 6verflodet.

Priset pa solceller sjunker kraftigt, aven om priset
for en privatperson dnnu dr hogt. Aven i Sverige
lyser solen tillrackligt for att producera den energi
vi behover; och solceller har speciellt potential i
urbana miljoer eftersom de inte tar mark i ansprak
utan monteras pé befintliga byggnader.

Billig elektricitet skapar stor potential for
elektrifierad transport; och nybilsférsiljningen av
elbilar okar. I Norge drivs 61 % av alla nya bilar
med elektricitet.

FAIR TRANSPORT - ANSVAR

Nér det géller ansvar skriver medlemmarna
under pé féljande ataganden:

Vi ger vér personal trygga anstéliningar
och goda arbetsférhallanden

Vi féljer géllande lagstiftning,
férordningar och foreskrifter

Vi har de tillstand, den kunskap och den
erfarenhet som krdvs

Vi féljer en etisk policy

Vi forutsatter att medlemmar i Fair
Transport har kollektivavtal eller
kollektivavtalsliknande villkor fér sina
anstallda
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KOSTNADSESTIMAT

Att svara pé fragan om hur mycket det kostar att frakta en vara, &r som att svara pé frégan: hur

léngt &r ett sndre? Det ér ménga parametrar som spelar in, nedan nagra estimat:

FJARR,- FLIS,- TIMMERBIL
» Kostar 3-4 miljoner kronor

o Normal livsldngd ar 4-6 ar

« Har en dieselférbrukning pa cirka 4-5 liter/mil.
Forbrukningen beror pé korningens lingd och
lastvikter etcetera.

o Ennormalservice kostar 12000 - 15000
kronor och genomférs beroende pa slitage
och korstracka. Normalt genomfors den efter
cirka 3000 mil vilket kan bli upp till en gang i
manaden

o Den kors mellan 15000 - 30 000 mil per ar

o Dick kostar 4000 - 6000 kronor/styck. Pa ett 24
m ekipage kostar didcken 6ver 100 000 kronor.

« Loner, sociala avgifter och forsakringar

ANLAGGNINGSBIL:

Kostar 1,6-1,8 miljoner kronor
Normal livslangd dr 8-10 ar
Har en dieselférbrukning pa cirka 4 liter/mil

En normalservice kostar ca 7000 - 10000
kronor. Antal ganger som fjarr,- flis,- timmerbil

Den kors cirka 5000 mil per ér
Dick som fjarr,- flis,- timmerbil

Loner, sociala avgifter och forsakringar

CERTIFIERINGAR

Arbetet med certifiering ger verktyg fér att utvérdera, férbéttra rutiner och minska risker. Ett certifierat
ledningssystem &r ocksé en bra grund att st& pé infér framtida krav och utvecklingsméiligheter.
Oavsett storlek &r det en fordel att certifiera en verksamhet.

Sveriges Akeriforetag certifierar i ett antal
certifierade ledningssystem, se nedan. Samtliga
certifikat f6ljs upp varje ar.

Totalt har vi utfdardat 509 certifikat.
54 foretag har alla fyra certifikaten.

FORETAG CERTIFIERADE AV OSS

ISO 9001 Kvalitet
ISO 14001 Milis

ISO 39001:2012 Trafikscikerhet
AFS 2001:1 Arbetsmiljs
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