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SVERIGES AKERIFORETAGS YTTRANDE
OVER OVERSYN AV DE TRAFIKMEDICINSKA
KRAVEN GALLANDE BRUK AV SUBSTANS
SOM PAVERKAR FORMAGAN ATT KORA
MOTORFORDON, SARSKILT KAPITEL 12 OCH
13

Sveriges Akeriforetag 4r med cirka 5 600 medlemsforetag med tillsammans cirka
38.000 fordon dkerindringens branschorganisation och arbetar for en sund och
16nsam utveckling av denna néring som svarar for cirka 4 % av Sveriges BNP.

Sammanfattning
o Sveriges Akeriforetag anser det i enlighet med korkortsdirektivet
2006/126/EG, bilaga III enbart ska vara tva grupper av korkort och inte som

1 Sverige vara tre grupper

« Sveriges Akeriforetag anser att de stringare kraven ju hogre
korkortsbehorighet inte ska férvixlas med hur korkorten delas in i grupper

o Sveriges Akeriforetag anser att det 4r en klar fordel att ha samma indelning i
kapitel i de nationella foreskrifterna sa som rubrikerna &r i bilaga III

» Sveriges Akeriforetag anser att forvaltningslagens bestimmelser om negativ
rédttskraft dven ska tilldimpas nér det géller korkort och de medicinska kraven
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Allmént

Sveriges Akeriforetag har beretts tillfille att inkomma med synpunkter pa
innehéllet i rubricerad remiss. Sveriges Akeriforetag har tagit del av materialet i
form av missivet samt de medicinska foreskrifterna TSFS 2010:125 som bifogats
missivet.

Ndrmare om de medicinska kraven for kdrkort enligt TSFS 2010:125,
allmént

Nar det giller de medicinska kravet sé& har korkortsdirektiv 2006/126/EG, i bilaga
IIT enbart tva grupper av korkort, grupp 1 och grupp 2. Skil saknas for att Sverige
ska ha tre (3) grupper av korkort med olika medicinska krav i de olika grupperna.
Anpassning till direktivet bor goras sé att det i de medicinska foreskrifterna enbart
anvénds tva grupper s& som det gors i direktivets bilaga III. Transportstyrelsen har
mojlighet att ge in en hemstéllan till regeringen, Infrastrukturdepartementet, om
andring av korkortsforordningen 1998:980 3 kap.

Det ska da ocksa noteras att denna indelning i grupper av kérkort gors i
korkortsforordningens kapitel for anskan om korkort, 3 kap. Det framgér inte av
kapitlet att den gruppindelningen sedan &r avsedd att &ven anvéndas i nagot annat
sammanhang i samband med korkort. Alltsa behdver Transportstyrelsen troligen
inte ens begira att denna gruppindelning @ndras, det &r bara for Transportstyrelsen
att dndra sina medicinska foreskrifter och enbart anvédnda tvéa grupper, grupp 1 och

grupp 2.

Bilaga III avsnitt 5 medger att medlemsstaterna fér faststilla strangare krav for
utfdrdande eller fornyelse av korkort dn de som faststills i bilagan. Detta ska dock
inte forvixlas med att Transportstyrelsen i sina medicinska krav har en rétt att dela
in korkorten 1 tre grupper, se 1 kap 2 §.

Sveriges Akeriforetag anser att de vore en klar fordel att ha samma indelning i
kapitel i de nationella medicinska foreskrifterna s& som rubrikséttningen ér i
bilaga III. Fordelen &r att det sa blir léttare att jimfora texterna mellan de
nationella bestimmelserna och bilaga III om systematiken skulle 6verensstdmma.

Det ar absolut nédvandigt att i de medicinska foreskrifterna gora en hanvisning till
37 § forvaltningslagen (2017:900) om negativ réattskraft som ska tas in i
foreskrifterna. Det dr oacceptabelt att ett forvaltningsbeslut, om att bevilja
korkortstillstand med stod i de vid det tillféllet géllande medicinska foreskrifterna,
utan stod i lag &dndras av Transportstyrelsen trots att samma medicinska
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forhallande nu rader som radde da korkortstillstdndet beviljades, och att
aterkallandet sker for att de medicinska foreskrifterna dérefter har dndrats 1
skdrpande riktning. Har det medicinska forhallandet ddremot foréandrats till det
samre, sa kan ingripande ske om ett sédant hade kunnat ske d&ven med stod av det
foreskrifter som géllde vid beviljandet av korkortstillstandet.

Nadrmare om de medicinska kraven for kérkort enligt TSFS 2010:125,
sarskilt 12 och 13 kap.

Sveriges Akeriforetag anser att det 4r fullstindigt oacceptabelt att fora
motorfordon i paverkat tillstdnd oavsett om det sker vid péverkan av alkohol,
mediciner eller narkotikaklassade preparat. Nar det géller alkohol finns det dock
fastlagda gréansvirdet som med stor réttssidkerhet gar att objektivt méta. Om
alkoholhalten i blodet eller i utandningsluften inte 6verstiger dessa faststéllda
vérden anses det att personen trots allt far lov att fora motorfordon. Virre blir det
dock om personen bade dr paverkad av alkohol och en kombination av mediciner
och/eller narkotikaklassade preparat.

Det som ér slaende vid en jamforelse mellan korkortsdirektivets bilaga III och de
medicinska foreskrifterna kap. 12 och 13, dr hur mycket mer detaljerade de
svenska foreskrifterna ar.

Sveriges Akeriforetag ser fram emot den komparativa undersékningen med
representativa medlemsstaters/EES-staters medicinska motsvarade foreskrifter,
sdrskild da for Danmark, Finland och Norge. Vidare bor en sddan komparativ
unders6kning dven innehélla en jamforelse med atminstone en befolkningsméssigt
stérre EU-medlemsstat, till exempel Tyskland eller Frankrike. Av sérskilt intresse
kan det vara att jaimfora med nagon Sydeuropeisk medlemsstat, till exempel
Grekland, Italien eller Spanien. Gemensamt for alla dessa stater dr att de omfattas
av bestdimmelserna i tredje korkortsdirektivet och ddrmed av bilaga III.

Allmént sett 4r det fa doda i trafiken i norra Europa och négot hogre siffror i sédra
Europa. Det vore intressant att se om man kan gora ndgon koppling av dessa
siffror till de respektive nationella medicinska kraven, deras innehéll samt hur de 1
praktiken tillimpas.

Visar det sig da att det inte finns ndgon egentlig skillnad mellan de svenska
foreskrifterna och trafiksikerheten i Sverige jamforda med nadgon annan
medlemsstats nationella foreskrifter/tillampning i forhallande till
trafiksikerhetssiffror i dessa stater ska kan man kanske dra slutsatsen att de
svenska foreskrifterna ér onddigt omfangsrika och, majligtvis, for strikta. Men om
detta vet vi i dagsldget ingenting och négra slutsatser eller gissningar ska dérfor
inte goras. Sveriges Akeriforetag vill betona att vi med dessa forslag inte p& nagot
satt vill dventyra trafiksdkerheten som sjdlvklart 4r ndgot som vi héller mycket

hogt.
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Ovrigt
Sveriges Akeriforetag str girna till Transportstyrelsens forfogande dven i

framtiden i arbetet med regelgivning som beror féretagande inom transportsektorn
for godstransporter pa vég.
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Ulric Langberg
Branschchef



