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Trafikverkets dackrapport drar fel slutsatser

O Konsekvenser av olika d2ckskonfigurationer f

TRV rapport 2016:139 publicerad utan remiss.

Johan G granskade den, p& uppdrag av Sveriges Akeriféretag, Volvo
Lastvagnar samt Skogsindustrierna:

A Dackrapportens analys bygger pa allvarliga felaktigheter och
darfor drar felaktiga slutsatser.

A Rapporten bor dras tillbaka. En omarbetad version 2.0 har goda
forutsattningar att ge vardefull kunskap.

A Dackrapporten bor omarbetas med helhetssyn i samverkan med
experter fran transportnaringen.
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Effektiva tunga transporter med ansvarsfull hansyn till

vagkapital, miljo och trafiksakerhet

TRV fick (tyvarr) mandat att infora krav pa dubbelmontage pa vissa BK4vagar.

Exempel pa allvarliga fel och brister i Trafikverkets dackrapport:

Ingen hansyn till risk for livsfarliga valtolyckor.

Vagslitage beraknat for olagliga lastfall 50 & 60 kN pa vanliga 385 mm dack.
Ingen hansyn till minskad dynamisk vagbelastning.

Missat att hogkapacitetsfordon ger sankt axellast pa alla vagar, inkl. BK4, och
radikalt minskat véagslitage pa de 4300 km svagaste vagarna (BK2 & BK3).

Helt orealistisk uppskattning av vagunderhallskostnad fran trafik.

Saknar uppdelning av hur kostnad for vagunderhall paverkas av trafiklast
respektive klimat, byggfel mm. Enligt Vagverket (2000) vallasinte mer &n 1/4 av
kostnaden av trafiklast.

o o Io To Do Do

Ansvarsfull hansyn av TRV inkluderar att se magjligheter, snarare an éverdriva problem.
Sambhallet vinner pa att lata akaren valja dackkonfiguration.
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WSP utredning for akeribranschen

Forkortad vaglivslangdo Orsaker & kostnader

Utdrag om dackkonfiguration:

A Singelmonterade breddack forebygger livsfarliga valtolyckor.

A Singelmonterade breddéck kom nar 8 t axlar ersatte 10 t axlar p& semitrailer.

A Vanligt med fel i berakningar av vagslitage for singelmonterade breddack.

Trafikverkets dackrapport saknar referens till WSP expertrapport om forkortad vaglivslangd.
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Singelmonterade breddack

forebygger livsfarliga valtolyckor

Lastbilschauffor ar Sveriges dddligaste yrke.

24 % av alla som dog pa jobbet 2016 var lastbilsforare.
Halften av de som dott under korning, har valt.

A Mest valtbenaget ar slap.

A Breddack ger slapen tkad effektiv sparvidd.

A Okad sparvidd ger 6kad valtstabilitet.

Breddack ger 9.6 % férbattrad valtstabilitet.

Enligt Riksdagens beslut om Nollvisionen, har férebyggande av
svara olyckor hdgsta prioritet.

Dackkonfigurationens betydelse for valtrisk ar belyst i WSP
vagslitagerapport, men ar inte beaktat i TRV dackrapport.

Volvo Engineering Report 664247

Tilt angles and lateral acc.

Mount Tyre Pressure | Tilt angle | Lat acc.
I. Twin tyres | Continental 295/60R22.5 8.5 bar 23.0 deg 4.15 m/s2

2. Twin tyres | Continental 295/60R22.5 5.5 bar 22.5 deg 4.05 m/s2 ) +9.6 %
3. Single tyres | Good Year 355/50R22.5 9.0 bar 24.9 deg 4.55 m/s2
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Standard breddack bar 2 ton lagre axellast

CURRENT

o (et ] | Europa dominerar EU semitrailers med kort tvaaxlig dragbil
— }d@h\ fullstandigt for fjarrtransporter.
S ‘[ H Breddack slog igenom pa 1980-talet, nar tillaten bruttovikt for
_ ~ E—— semitrailerekipage hojdes till 40 ton:
_[ ]_ A TvalO-tonsaxlar med parmonterade déck ersattes med tre 8-

tonsaxlar med singelmonterade breddack.

Ett vanligt fel bland vagtekniker &r att jamfora vagpakanning fran
parmonterade dack och breddéack vid 10 ton axellast.

]

L

1
EUprojektet COST 334

Slutsats:

-Vid jAmfoérelse av vagslitage, ska standard 385 mm breddack belastas
med 2 ton lagre axellast, an vad TRV raknat med.
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Kanda fordelar med enkelmonterade breddack

Milj.N|f
’
= B 4 A Lagre rullmotstand ger 2 - 5 % minskad
w ' drivmedelsforbrukning och utslapp av CO, & NOX.
w A Minskad kostnad for falgar och dack.
“ 0 A Sankt tjanstevikt 150 kg/axel ger Okad lastkapacitet;

farre lastbilar pa vagnatet.

) %

Kostnader Nytta

Lonsamhetsanalys for Overgang fran parmonterade
dack till breddack.

Fran Vos,dNide base tyres and heavy vehicled
outlines of a cost/benefit analysi®
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Singelmonterade breddack jamfort med tvillingdack:

-Etablerad kunskap

g Dbt Enkelmonterade breddack ger hdga pakanningar upptill i
vagkroppen; i slitlager och barlager.
;;§§ §1 s Vagskador forebyggs med skjuvtalig beldggning.

(— 3. contact area scale

S Langt ned i vagkroppen, i forstarkningslager och undergrund
i "" avgors pakanningarna i betydligt hogre grad av axellast, an av
g | dackens typ (St Venanfs princip, ar 1855).
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Singelmonterade breddack:
Slutsatserna | TRV dackrapport saknar relevans

Trafikverkets analyser av pakanning i vagkroppen avser i huvudsak 50 kN (5 ton)
hjullast pa standard 385 mm breddéack.

Studien inkluderar aven lastfall 60 kN pa 385 mm breddack.

Lastfall 50+ kN pa 385 mm breddéck ar irrelevant:

A 84 % av breddacken har 385 mm bredd = standard.

A Standard 385:or sitter typiskt pa 8 (9) tons axlar.

A Standard 385:0r argodkanda fér max 45 kN (4.5 ton).
A 50 kN (5 ton) hjullast, dvs 10 tons axellast, ar tillatet pa

Dackets bradd [mm]

s specialforstarkta 385-dack. Dessa dyrare dack har lag
e marknadsandel och ar séllsynta pa vag.
% - Utifran fel lastfall, saknar slutsatserna i TRV dackrapport relevans.
Déckbredd hos breddack pa vag. Almavist, 2011 Slutsats: TRV dackrapport behéver omarbetas i sin helhet.
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Irrelevant lastfall aven | studie vid Skogforsk

Vid Skogforsk gjordes 2010 korforsoketd Test avdo6s.i ngel hj ul

Resultaten ar omtalade bl.a. pa vagkongressen Via Nordica, da de visade lagre sparslitage med parmonterade
dack, &n med standard 385 mm breddack.

Tre orsaker att studiens resultat saknar relevans for vanlig vag:

A Korforsok med 10 ton axellast; tillatet pa parmonterade dack. Lastfallet innebér 1 ton
axeloverlast pa testade Michelin 385/65 R22,5 XZY3 breddack, godkanda for 4.5 ton/st.

A Studien utford pa en 4 dm tjock badd av 0/8 mm sand (!) utan slitlager. Denna sandbadd &r
ojamforbar mot konstruktion hos typiska landsvagar, med slitlager av saval grus som asfalt pa
0/32+ mm barlager. Slit- & barlager har flerfaldig barformaga mot sand.

A Delen av sandbadden dar singelmonterade breddack testades, var enligt rapporten betydligt
mer fuktig an delen dar parmonterade dack testades.

Fuktens smorjande effekt mellan sandkornen bidrog till sparbildning under breddécken.

Ra p p desttavaingelhjub av G. Rehfors, SKblforsk, daterad 2011
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Singelmonterade breddack

skonar klena & ojamna svenska lansvagar (1)

Enkelmonterade breddéack ger lagre ofjadrad massa.

Axlar for breddack byggs darfor med 25 % mjukare svangningsdampning.
Mjukare dampning minskar stétar pa ojamna vagar, sa att forare, fordon och
vagkroppen skonas.

Fordon byggda for breddack ger storst dynamisk nytta pa ojamna lansvagar

Verklighetens skillnad i dynamisk vagbelastning mellan dubbelmontage & enkla
breddack har felaktigt inte beaktats | TRV teoretiska analyser av statisk last
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Singelmonterade breddack

skonar klena & ojamna svenska lansvagar (2)

Studie av svenska ekipage, n =447
-Over 1.3 kg/cm? tryckskillnad mellan inner-
& ytterdack hos vart 10:e par tvillingdack!

Josephsson & Svensson, Chalmers
Olika tryck i Hjulsparet ojamnt
inre & yttre dack i sidled

A Manga dubbelmonterade hjul har ojamnt dacktryck; inre ventilen svar att na.
A Vid dubbelmontage far yttre dacket vara blankslitet till dess korden syns.
Samtidigt kravs 5 mm monsterdjup pa det inre dacket. rss 200019 packs
Detta ger systematisk skillnad i profiln6jd och darmed i marktryck .
A Korning med dubbelmonterade dack okar vagslitaget pa sparig & ojamn Vvag .
Dvs. Okat vagslitage, i synnerhet pa underdimensionerade och darmed ojamna lansvagar.

EU projektet COST 334

TRV studie tar &nd& stallning for dubbelmonterade déck pé lagtrafikerade lansvagar <400 ADT, omfattande
Sveriges ojamnaste landsvagar.
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Ogrundad oro for tyngre lastbilar (1)

TRV dackstudie utgarfelaktigt fran antagandet att vagslitaget 6kar med storre
hogkapacitetsfordon (HCV), sarskilt pa svag lansvag.

| verkligheten har de 4300 km svagaste lansvagarna nedsatt barighetsklass (BK).

3575 km svaga vagar ar iBK2, dar max51.4t bruttovikt tillats:
A Traditionellt ekipage med 7 axlar => 7.3 t/axel ar referens.
A HCV med 9 axlar => 5.7 t/axel.

A HCV med 11 axlar => 4.7 t/axel.

De 725 km allra svagaste vagarna ar BK3 dar max 37.5t tillats:
A Traditionellt ekipage med 7 axlar => 5.4 t/axel ar referens.
A HCV med 9 axlar => 4.2 t/axel.

A HCV med 11 axlar => 3.4 t/axel.

HCV byggda for att fordela ut 74 ton till lagt marktryck ger radikalt lagre vagslitage pa de lansvagar som har allra

lagst barighet (BK).
TRV dackrapport behtver omarbetas att beakta axellaster enligt ovan.
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Ogrundad oro for tyngre lastbilar (2)

Verkligheten ar att HCV ger sénkt axellast pa vagar aven i savaBK4som BK1:
A Dagens 64 t pa traditionellt ekipage med 7 axlar => 9.1 t/axel &r referens.
A 74 (64) ton p& HCV lastbil med slapvagn, 9 axlar =>8.2 (7.1) t/axel.

A 74 (64) ton p& HCV dragbil m dubbeltrailer, 11 axlar => 6.7 (5.8) t/axel.

TRV dackrapport beh6ver omarbetas att beakta axellaster enligt ovan.
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.. TRV har dverskattat vagunderhall foér breddéack

Utdrag fran Trafikverkets arsrapport for genomfort vagunderhall.

Verksamhetsvolym genomférda atgarder - underhall vag, miljoner kr
2015

e Trafiklastberoende kostnader, se WSP rapport:
Belagda vagar 3415 .. . o .
- «  Jotalt vagslitage fran tung trafik kostar max 0.91 Mdr .
Broar 841
Tunnlar 67
Trafikinformationsutrustningar 315
Ovriga vagutrustningar 693
Ovriga vaganliggningar 455
Vintertjanster 1720
Atgdrdande av skador 267
Ovrigt underhall 154
Barighet och tjalsakring av vagar 1805
Styrning och stbd i genomférande av underhallsatgarder 419
Summa underhallsitgirder 10501
Ovriga kostnader inom underhillsverksamheten 572
lym underhall vag 11072

TRV rapport ger helt orealistiskt pastaende upp till 1 Mdr/ar _extra kostnad, for att kora
med singeldack. Dvs mer an totalkostnad for all tung trafik enligt ovan!
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Inverkan pa underhallskostnad for klent byggda végar

v Axel-/boggilast viktigare an dackkonfiguration

g Fordonskombination Stattevikt fron] Kostnad for vigunderhallsbehov orsakat av tungt lastbilsekipage
- pa klent byggda vigar
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Liten skillnad i vagunderhall mellan breddack & pardack, jamfort med olika axel-/boggilast.
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Sa overlastas lagligt lastad tvaaxlad dragbil:

-Lossa gods fran semitrailern!

11,5 t

13t

Nar gods lossas baktill flyttas semitrailerns tyngdpunkt, sa mer vikt belastar bilens drivaxel.
Resultatet ar olaglig axeléverlast.
Losningar: KOor med boggiaxlad dragbil, eller lasta om allt gods.
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En vanlig orsak till forkortad vaglivsiangd:
-Overlastad drivaxel pa EUtradare

Overlaster 18

—h —&
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Ett dygnsWeigh-In-Motion data for 5-axlade semitrailerekipage pa E4 vid Mjolby.Kalla: Trafikverket.

Vagslitage fran lastbilar kan beskrivas medFjardepotensregeln

Sambandet visar att en EUtrailerdragbil med 15 ton pa drivaxeln orsakar lika mycket
vagslitage som fem standardaxlar med 10 ton.

Ett 74-tons ekipage kan ge under tva standardaxlar, trots betydligt mer nyttolast.


http://www.helgumsgrus.se/

Enkelmonterade breddack vs. dubbelmontage

Effekten av enkla breddack i stallet for dubbelmontage ar noggrant undersokt.
Alla parter delade slutsatsen att samhallsnyttorna med breddack ar stora.

Lonsamheten av breddack vid fjarrtransport konstaterades vara god pa vagar med
80 mm asfalt, samt mycket god pa vagar med 150 mm asfalt.

Ny kunskap efter studien: Dubbelmontage ger okat vagslitage pa ojamna vagar, vilket
iInnebar 6kad nytta av breddack.

De flesta ekipage som trafikerar svaga lagtrafikerade vagar, kor 6vervagande pa
storre valbyggda vagar. Restriktioner for breddack innebéar darfor bristande
helhetssyn.
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Effektiva tunga transporter med ansvarsfull hansyntill
vagkapital, miljo och trafiksakerhet

Allvarliga fel och brister i Trafikverkets dackrapport:

A Ingen hansyn till risk for livsfarliga valtolyckor.

A Vvagslitage beraknat for irrelevanta lastfall 50 & 60 kN pa vanliga 385 mm dack.

A Ingen hansyn till minskad dynamisk vagbelastning.

A Missat att hogkapacitetsfordon ger sénkt axellast pa alla vagar inkl. BK4, och
radikalt minskat vagslitage i synnerhet pa de 4300 km svagaste vagarna (BK2 &
BK3).

A Orealistisk uppskattning av vagunderhallskostnad fran trafik.

A Saknaruppdelning av hur kostnad for vagunderhall paverkas av trafiklast

respektive klimat, byggfel mm. Enligt Vagverket (2000) vallas 1/4 av kostnaden av
trafiklast.

Ansvarsfull hdnsyn av TRV inkluderar att se mdjligheter, snarare &n 6verdriva problem.
Sambhallet vinner pa att lata akaren valja dackkonfiguration.


http://www.helgumsgrus.se/

Till sist:
Akaren som blev extra glad 6ver dubbelmontage

Klokt utformade vag- & broracken gor skillnad.
Speciellt 1 trafikfarligt feldoserade ytterkurvor.
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