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Sveriges Akeriféretags remissvar pa M2018/01273/KI:

Forslag till Europaparlamentets och Radets Férordning om
faststidllande av utslappsnormer for koldioxid for nya tunga
fordon

Sveriges Akeriforetag dr med drygt 6000 akeriforetag med drygt 36.000 fordon
akerindringens branschorganisation och arbetar f6r en sund och 16nsam utveckling av
denna niring som svarar for cirka 4 % av Sveriges BNP.

Sveriges Akeriforetag har tagit del av remissen och ldmnar hér synpunkter pa forslaget till
koldioxidnormer for tunga lastbilar.

Minskade utsldpp och tillviixt éir mdojligt

Sveriges Akeriforetag anser att det &r viktigt att vidta atgdrder for att minska utslépp av
vixthusgaser for att medverka till l4gre klimatrisker.

Mobilitet och godstransporter pa vig forvintas 6ka samtidigt som utslédppen av t.ex.
koldioxid ska minska kraftigt. Detta &r mojligt att uppnd med teknisk utveckling och rétt
utformade regelverk.

EUs atgirder inom mobilitetspolitiken omfattar utdver dessa utsldppsnormer {or
koldioxid fran tunga fordon, ocksé flera andra omréden som ska medverka till
utsldppssnél mobilitet t.ex. eurovinjettdirektivet, branslekvalitetsdirektivet, direktivet om
rena fordon, direktivet om storsta tillatna vikter och dimensioner samt direktivet om
infrastruktur for alternativa brénslen.

Koldioxidutsldppen fran tunga fordon, d.v.s. lastbilar och bussar stér for cirka sex procent
av de totala utsldppen i EU och 25 procent av koldioxidutsléppen fran végtrafik inom EU.

SVERIGES AKERIFORETAG 4 |
BOX 7248, 103 89 STOCKHOLM -+ Besoksadress: Kungsgatan 24, 6tr L

Telefon: +46 (0)8-753 54 00 - info@akeri.se * www,.akeri.se
Sunda transporter
—_—— e frén sunda dkeriférolag




L |

SVERIGES AKERIFORETAG

Datum Sid

2018-08-20 2(4)

EUs utsldppsmal &r bl.a. att véixthusgaser fran vigtransport ska minska med 60 procent ar
2050 jamfort med 1990 ars nivaer.

Transportndringen i Sverige har kommit l&ingre 4n flertalet europeiska ldnder i
klimatarbetet, men ocksé lingre #n vad vissa av ndmnda direktiv krdver som dtgérder for
minskade utslédpp av koldioxid i relativa tal for godstransporter pa vig.
Framgangsfaktorer ddr Sverige kommit langt i klimatarbetet med minskade utslépp é&r
alternativa mer fossilfria drivmedel samt tyngre modulbaserade hogkapacitetsfordon och
déarigenom effektivare transporter.

Drivmedel star for upp till en tredjedel av godstransportkostnaderna pa vdg. Att spara
drivmedel, minskar utsldppen av koldioxid och dkar samtidigt 16nsamheten i
akeriforetagen.

Sveriges Akeriforetags bedomning &r att EU normer for koldioxid kan medverka till ligre
utslédpp men forslaget dr byrékratiskt och inte det mest effektiva sittet att minska
utsldppen av koldioxid fran godstransporter.

Betydelsen av EU normerna for koldioxid 4r 6verskattade i konsekvensanalysen.

Alternativa sitt att snabbare och effektivare uppné samhiillets viktiga milj6- och
klimatmal for koldioxid har inte belysts tillrickligt vilket innebér att beslutsunderlaget r
bristfilligt.

Utslippsnormer for koldioxid

Gruppindelning

EU kommissionens f6rslag till utsldppsnormer for koldioxid féreslas inforas for tunga
fordon (N2 och N3) i fyra huvudgrupper av godstransportfordon som bedms
representera en stor del av godstransportarbetet pa vig, dragbil >16 ton 4x2 och 6x2 samt
lastbil 4x2 och 6x2.

Sveriges Akeriforetag tillstyrker ett stegvis inférande av utslippsnormer med bérjan for
nidmnda fyra huvudgrupper av fordon.

Alla tunga lastbilar och dragbilar omfattas inte inledningsvis utan bara fordon i fyra
huvudgrupper dér vissa av de mest effektiva tunga fordonen med ménga axlar inte ingar.

Sveriges Akeriforetag anser att det dr angeléiget att snarast komplettera remissforslaget
med utsldppsnormer for tunga lastbilar och dragbilar med axelkonfiguration 6x4, 8x2,
8x4, 10x4. Namnda fordon anvénds i stor utstrickning for effektiva transporter av tungt
gods t.ex. inom bygg- och anldggningstransporter samt transport av skogsravara, massa
och papper. Namnda fordon anviinds ocksé i modulbaserade hogkapacitetsfordon som har
ménga hjulaxlar och hog lastférmaga. Remissforslaget behdver utvecklas for att inte
missgynna anvindning av effektiva hégkapacitetsfordon.

Fokus pa relativa koldioxidutsliipp effektiviserar transporter
Det &r viktigt att fokusera pa fordonens koldioxidutsldpp i forhallande till utréttat arbete.
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Sveriges Akeriforetag tillstyrker dérfor att normerna t.ex. skall fokusera pa koldioxid i
g/tkm eller g/m3km.

Artikel 4 Genomsnittliga specifika utsléipp fran en tillverkare

Sveriges Akeriforetag anser att beriikning av genomsnittliga utslépp av koldioxid i g/tkm
bor kompletteras med g/m’km eftersom en stor del av godstransporter pa vig dr mer
volymbaserad &n baserad pd utnyttjande av maximal lastvikt.

Koldioxidnormer for uppfiljning

EU normerna kan medverka till att samhillets beslutsfattare i hdgre grad upptécker att det
r klimatsmart med effektiva vigtransporter. Efter hand som den politiska acceptansen for
effektiva transporter 6kar s kan regler for lastbilars vikt och dimension och bittre
drivmedel utvecklas och forhoppningsvis snabbare implementeras.

Fordonségare av tunga lastbilar &r idag mycket medvetna vid val av ritt fordonstyp och
drivlina med goda prestanda som l&g bransleforbrukning. Vidare finns en stor
medvetenhet vid val av alternativa drivmedel och dess betydelse for att minska utsldpp av
koldioxid. Dessa utslappsnormer ger ingen vésentlig ny information till fordonségare som
stod vid investering i nya fordon.

Utsldppsnormerna torde i huvudsak mer bli ett system for uppfoljning inom EU av hur
arbetet utvecklas med minskade utslédpp och vilka fordon som tas i bruk.

Anviindning av normerna for andra syften

Dragbilar och lastbilar med drift p4 mer &n en axel samt fyra- och fem-axliga fordon
saknas i kommissionens forslag till utslippsnormer. Ménga av de mest effektiva
hégkapacitetsfordonen med 1aga relativa utslépp finns i dessa grupper av fordon som inte
omfattas av forslaget.

Sveriges Akeriforetag anser att det #r viktigt att inte diskriminera transporter med fordon
som saknas i forslaget. Det finns en risk att myndigheter, beslutsfattare och
transportkdpare felfokuserar och bestiller transporter enbart med fordon som ingér i
utsldppsnormerna. En annan risk dér det ltt kan bli en felaktig styrning & om normerna
anvénds som grund for vigskatter eller motsvarande. EU normerna far dérfor inte
missbrukas av bestillare av transporter pa sa sitt att fordon som f6r nérvarande inte
omfattas av normerna exkluderas fran uppdrag.

Det finns ocksa en risk for att EU normerna missvisande gynnar l&ga utslédpp per km i
stéllet for koldioxid i g/tkm eller g/m3km. D4 finns en risk fér en utveckling och
anvindning av mindre fordon med mindre motorer och mindre nyttolast vilket ger stdtre
relativa utslédpp per utrédttat arbete.

Alternativa sitt att minska koldioxidutsléipp fran godstransporter
pa vig
Sveriges Akeriforetag vill komplettera beslutsunderlaget genom att lyfta fram nagra

exempel pé atgidrder som kan medverka till minskade utslépp av véxthusgaser fran
godstransporter pd vig:




. Dalum Sid
-08- 4 (4
p— SVERIGES AKERIFORETAG 2018-08-20 @

e Effektivare transporter. Tyngre och ldngre lastbilsekipage kan frakta mer gods
med mindre utsldpp av koldioxid i relativa tal t.ex. koldioxid i g/tkm eller
g/m*km. Om en storre andel av gods transporteras med stora tunga
hogkapacitetsfordon i stillet for med litta sma fordon sd minskar utsldppen av
koldioxid. Lastbilstransporter &r i huvudsak kortviga och alternativa trafikslag
saknas. Effektivare hogkapacitetsfordon kan séttas samman av lastbdrarmoduler
som redan anvinds inom EU.

e Enstegvis 6vergang till fossilfria drivmedel. Révara till fossilfria drivmedel &r
for ndrvarande en bristvara vilket gor fossilfria branslen dyra. Utfasning av
fossila brinslen sker etappvis i den takt som myndigheter bestimmer men
paverkas i hog grad av tillgang pa ravara, andra begrinsningar och styrmedel {6r
ravara samt 1angsiktighet nédr det giller beskattning av drivmedel. Fossilftia
drivmedel bedoms f4 stor betydelse for tunga godstransporter pa vig i framtiden.

e Bittre logistik. Transportforetag som utfér yrkesméssiga godstransporter pa vig
dr specialister pa att samordna stora effektiva godsfloden med ritt typ av fordon.
Yrkestrafiken &r kollektivtrafik for godstransporter.

e Elvigar och elektrifiering av fordon f6r tunga godstransporter pa vig.
Elektrifiering av tunga fordon kriver normalt hybridteknik med t.ex. bade
elektrisk motor och férbranningsmotor. En liten del av tung godstrafik pa vig
kan elektrifieras med hjilp av elvdgar. Elvigar innebdr att ett fordon kan fa sin
energiforsorjning utmed vigen via luftledning eller via anordning vid vigbanan.
En framgéngsfaktor 4r att el produceras pa ett miljémissigt bra sitt.

Rickard Gego




