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SVERIGES AKERIFORETAGS YTTRANDE OVER REMISS AV
FORESKRIFTER OM REDUKTION AV
VAXTHUSGASUTSLAPP FRAN BENSIN OCH DIESEL

Sveriges Akeriforetag dr dkerindringens branschorganisation och vi arbetar for en
sund och Ionsam utveckling av akerindringen. Cirka 5 000 akeriféretag med
sammanlagt 36 000 fordon har valt att vara medlemmar hos oss. Akeriniringen &r
en forutséttning for allt féretagande och handel, {6r arbetstillfdllen och for tillvaxt.
Akeriniringen omsitter cirka 160 miljarder kronor, det vill siga ungefir 4 procent
av BNP, och sysselsitter drygt 180 000 ménniskor.

Sveriges Akeriforetag har beretts tillfille att inkomma med synpunkter pa
innehallet i rubricerad remiss.

Bakgrund

I september 2024 remitterade regeringen sedan ett forslag om att 6ka
reduktionsnivén till 10 procent frdn och med 1 juli 2025. Lagforslaget finns i
promemorian Hdallbarhetskriterier for vissa brdnslen och en ny reduktionsplikt.
Forslaget innebar dven att fossilfri el som distribueras via publika
laddningsstationer ska f4 tillgodordknas mot reduktionsplikten.

Energimyndigheten har darfor behovt inféra bestimmelser om hur elkrediter ska
kunna utfirdas, baserat pa den el som levereras fran publika laddningsstationer till
végtransporter. Forslaget till foreskrifter innehdller dven bestimmelser om hur
elkrediter ska kunna anvindas for att uppfylla reduktionsplikten for bensin och
diesel.
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Definition av publik laddning

Enligt forslaget dr det endast el fran publika laddstationer som genererar
elkrediter. Sveriges Akeriforetag vilkomnar dérfor den foreslagna definitionen av
"publik laddstation" i foreskrifterna, dir det tydliggors att en laddstation inte
behover vara beldgen pa allmédn mark for att anses tillgénglig for allménheten, och
att det dven kan finnas begransningar eller villkor for anvdndandet.

Att en laddstation kan vara 6ppen f6r allménheten under vissa tider pé dygnet,
exempelvis dagtid, och anvindas for ett akeriféretags egna fordon under andra
tider, dr en viktig forutsittning for flexibla l6sningar. Det mojliggor investeringar i
laddinfrastruktur som bade méter det egna behovet och samtidigt kommer andra
aktorer till nytta. Denna typ av delad anvdndning bidrar till en snabbare
elektrifiering av transportsektorn, sérskilt i omraden dar publika alternativ annars
saknas.

Tillgodoraknande av fossilfri el i elkreditsystemet

Sveriges Akeriforetag anser att elkreditsystemet bor utformas sé att
laddningsstationsoperattrer som aktivt sdkerstéller att den el som anvands for
laddning &r fossilfri, exempelvis genom ursprungsgarantier eller direkta inkdp
fran fornybara killor, far tillgodorékna sig detta i berdkningen av elkrediternas
virde. Att enbart utgéd fran den genomsnittliga svenska elmixen riskerar att
underskatta den faktiska klimatnyttan av sddana insatser och kan minska
incitamenten for investeringar i férnybar elproduktion och anvdndning av fossilfri
el vid publika laddare.

En sidan differentiering &r i linje med syftet att frdmja elektrifiering och minskade
vaxthusgasutsldpp inom transportsektorn, och sékerstiller att elkreditsystemet
belonar konkreta atgérder for att 6ka andelen fornybar energi i
laddinfrastrukturen.

Administrativa krav bor sta i proportion till aktérernas forutsattningar
Sveriges Akeriforetag delar Energimyndighetens bedomning att det &r rimligt att
redovisningen av elkrediter granskas av en oberoende revisor. Samtidigt anser vi
att ytterligare omfattande krav for att styrka att elen anvénds till végtransporter
inte bor inf6ras, da annan anvéndning 4n laddning av fordon vid publika stationer
i praktiken far anses vara forsumbar.

Det &ér avgorande att regelverket utformas med hénsyn till sma och medelstora
aktorers administrativa kapacitet. For att inte himma utbyggnaden av
laddinfrastruktur bor det administrativa ansvaret for rapportering och hantering av
elkrediter 1 storsta mojliga man ligga pa den part som koper eller nyttjar
krediterna, snarare dn pé laddningsstationsoperatérer med begrénsade resurser. En
alltfor betungande rapporteringsskyldighet riskerar annars att motverka systemets
syfte och forsvéra elektrifieringen av den tunga végtransportsektorn.
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Redovisning av klimatnytta

Sveriges Akeriforetag anser att det &r viktigt att inkluderingen av elkrediter fran
publik laddning inte urholkar fortroendet {6r eldrivna godstransporters
klimatnytta, da den laga klimatpaverkan fran eldrivna lastbilar dr en viktig
drivkraft f6r utrullningen av eldrivna lastbilar.

Vi vill darfor understryka behovet av tydlig och enhetlig vagledning f6r hur
klimatnyttan fran elférbrukning vid publik laddning ska redovisas nér elkrediter
overléts till en reduktionspliktig aktor. Det &r viktigt att det blir tydligt hur
klimatnyttan fran den laddade elen formellt tillskrivs olika aktorer, for att undvika
risker for dubbelrdkning och missvisande klimatkommunikation gentemot den
som laddar ett fordon eller tankar reduktionspliktigt drivmedel. Samma behov av
tydlighet géller dven i de fall dir den reduktionspliktiga aktéren samtidigt ar
laddningsstationsoperatdr.

Sveriges Akeriforetag anser att Energimyndigheten bor ta fram en vigledning for
den som laddar el fran publika laddstationer som tydliggér hur klimatnytta i
sadana fall ska hanteras i klimatrapportering enligt etablerade internationella
ramverk sdsom GHG-protokollet. Detta &r sérskilt viktigt for dkeriféretag som
bedriver egen hallbarhetsrapportering och behdver redovisa klimatpaverkan for
sina transporter inom ramen for offentliga upphandlingar eller utifrdn andra
transportkopares klimatkrav.

For att sdkerstilla transparens och mdjliggora korrekt redovisning bor det tydligt
framga for den laddande aktdren om elkrediterna for den aktuella laddningen
overfors till en reduktionspliktig aktdr. Om laddningen sker hos en
reduktionspliktig aktor och elkrediterna anvénds av denne for att uppfylla kraven i
reduktionsplikten bor dven detta framga. Denna information &r avgérande {or att
akerier och andra aktorer ska kunna avgora hur laddning paverkar deras egna
klimatmal och rapportering.

Vidare bor den aktor som tillhandahéller reduktionspliktiga drivmedel och
samtidigt koper elkrediter aldggas att sdrredovisa utsldppen fran salda flytande
drivmedel exklusive den klimatnytta som hénfor sig till inkopta elkrediter i de
uppgifter som ldmnas till kunder. Detta dr sdrskilt viktigt i de fall dér klimatnyttan
fran laddad el redan kommuniceras av laddstationsoperatoren till sina kunder,
exempelvis som en del av hallbarhetsinformation eller redovisning av utslépp
kopplade till laddning. Motsvarande krav pa tydlighet bor gélla dven ndr den
reduktionspliktiga akt6ren sjélv dr laddningsstationsoperator.

En sadan tydlighet dr avgorande for att undvika dubbelrdkning, frimja enhetlig
rapporteringspraxis och sékerstélla fortroendet for savél elkreditsystemet som
klimatredovisningen inom transportsektorn.
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Ovrigt
Sveriges Akeriforetag stir girna till Energimyndighetens forfogande dven i

framtiden i arbetet med regelgivning som ber6r foretagande inom transportsektorn
for godstransporter pa vag.

Med vénlig hélsning
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Ulric Langberg
Sambhallspolitisk chef



