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Remiss av EU-kommissionens f6rs|ag
Europaparlamentet och radets forordning om
rena féretagsfordon, COM (2025) 994.

Sveriges Akeriféretag ér &kerinéringens branschorganisation och vi
arbetar fér en sund och 16nsam utveckling av dkerindringen.
Akerindringen ar en férutséttning for allt féretagande och handel, for
arbetstillfallen och foér tillvéxt. Naringen omsatter cirka 300 miljarder
kronor och utgér en stor del av svensk naringsekonomi.

Sveriges Akeriféretag har beretts tillfélle att inkomma med synpunkter
pd innehdllet i rubricerad remiss.

Sammanfattning av férslaget

EU-kommissionens férslag till férordning om rena féretagsfordon syftar
till att 6ka andelen nollutsl@ppsfordon och ldgutsléppsfordon i
féretagsflottor inom unionen. Forslaget innebdr att medlemsstaterna
frédn 2030 ska uppfylla nationella mdal fér andelen nya féretagsbilar och
l&tta lastbilar som registreras av stérre féretag.

Darutdver féreslds begrénsningar fér nationella stédordningar till fordon
som inte uppfyller utsl@ppskraven. Forslaget 6ppnar ocksd fér att
stédordningar ska kunna knytas till kriterier om att fordon ska vara
tillverkade inom Europeiska unionen. | nuléget omfattar férslaget
personbilar och latta nyttofordon, men éppnar fér senare utvardering
av ytterligare fordonskategorier.
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Allménna synpunkter

Sveriges Akeriféretag delar ambitionen att minska utsléppen frén
vagtransporter och ser ett behov av styrmedel som pd&skyndar
omstdliningen. Férslaget i COM (2025) 994 &r dock i flera centrala delar
fel utformat fér végtransportnéringens verklighet.

Sveriges Akeriféretag avstyrker férslaget i dess nuvarande utformning,
pd& grund av férordningens fokus pd bindande mdal fér registrering av
fordon. Aven om forslaget formellt uttrycks som nationella mal riskerar
det i praktiken att driva fram krav pé investeringar i vissa fordonstyper
utan att de praktiska och ekonomiska férutsattningarna fér att anvénda
fordonen i kommersiell drift ar tillréckligt utvecklade.

Sveriges Akeriféretag anser i grunden att omstaliningen mdste vara
marknadsdriven och bygga pd fungerande affarslogik. Fér
vagtransportnaringen dar efterfrdgan och betalningsvilja hos
transportkdépare avgérande fér investeringstakten. | en marknad med
hérd prispress och smd& marginaler kan investeringar i dyrare fossilfria
fordon endast ske i den utstrdckning som merkostnaden accepteras
och ersdtts av kunderna. Det innebdr att politiken i stdllet fér bindande
kvoter boér prioritera méjliggérande férutsattningar.

Sddana férutsattningar omfattar bland annat utbyggd publik laddning
och depdladdning, férstarkt elndtkapacitet och snabbare
anslutningsprocesser samt férutségbara och I&ngsiktiga ekonomiska
incitament och finansieringsmojligheter. Det handlar dven om att
stimulera efterfrdgan pd hdllbara transporter genom marknadsnéra
styrmedel samt om teknikneutralitet i 6vergdngsfasen.

e Reglering som leder till kvoter eller bindande krav pé& inkép av
vissa fordonstyper i privatfinansierade fordonsflottor bér undvikas.

o Efterfrégan pd utsléppsfria transporter, ekonomiska villkor,
laddinfrastruktur, elndtskapacitet och anslutningsprocesser
madste stdrkas for att investeringar i fossilfria fordon ska vara
praktiskt och kommmersiellt méijliga.

e Krav kopplade till fordon som ér "tillverkade i EU" bér utformas sé
att tillg&ingen till konkurrenskraftiga fordon inte férsémras och
kostnaderna inte blir onédigt héga fér transportféretag.

e Enteknikneutral ansats bér tillédmpas under en évergdngsperiod,
dar flera I6sningar som bidrar till utsl@ppsminskningar kan ges
utrymme.
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Ndrmare synpunkter

Méjliggérande férutsdttningar, inte kvotkrav fér privata fordonsflottor

Akerinéringen befinner sig redan i en omfattande omstélining, och
investeringar i nya tekniker genomférs redan i dag ddr det ar
ekonomiskt rimligt och operativt méjligt. | stora delar av marknaden
Aterstdr dock fortfarande hinder som kommissionens forslag inte I6ser.
Fokus boér darfér i hogre grad ligga pd dtgarder som undanrdjer dessa
hinder.

Investeringskostnaderna fér nollutsi@ppsfordon ar fortfarande i mdnga
fall vésentligt hogre an fér konventionella alternativ. Darutéver kréver
elektrifiering av fordon ofta kompletterande investeringar i
laddutrustning. Fér manga transportféretag dr depdladdning den mest
relevanta I6sningen, men i mdnga fall finns begrénsningar i lokal
elndtskapacitet samt I&dnga ledtider fér anslutning och effektékning,
vilket kan innebd&ra betydande hinder och ytterligare kostnader. | delar
av marknaden kvarstdr ocksd operativa begréinsningar. Batteriernas
vikt kan innebdra minskad lastkapacitet och darmed férsémrad
effektivitet.

Sveriges Akeriféretags Akeribarometer, en dterkommande
medlemsundersdkning om marknadslége och branschvillkor, visar
samtidigt att betalningsviljan i marknaden fortsatt ér begrénsad. | den
senaste undersdkningen uppger 74 procent av medlemsféretagen att
transportkdparnas betalningsvilja fér omstdliningsrelaterade
merkostnader ér ddlig eller mycket ddlig. Det innebdr att investeringar i
dyrare fossilfria fordon och tillhérande infrastruktur i ménga fall inte fullt
ut kan rédknas hem genom hégre transportpriser.

Om investeringar i vissa fordonstyper drivs fram innan tillrGckliga
driftsférutsattningar finns pd plats riskerar féretag att skjuta upp
fordonsbyten. Det kan bromsa den ordinarie fordonsférnyelsen och
ddrmed férsena utsl@ppsminskningar. Nar merkostnaden inte kan féras
vidare i transportledet riskerar tvingande kvoter eller inkdpsmandat
dessutom att leda till férsémrad [6nsamhet, minskad
investeringskapacitet och 6kad prispress i hela transportkedjan. Det
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finns @ven en risk att mindre féretag pdverkas indirekt genom
féradndrade marknadsvillkor, leasingvillkor och ékade
kostnadspéfrestningar.

Fokus boér darfor i forsta hand ligga pd styrmedel som starker de
praktiska och ekonomiska férutséattningarna fér omstdliningen. Det
gdller exempelvis ett skyndsamt genomférande och en dndamadilsenlig
vidareutveckling av Alternative Fuels Infrastructure Regulation (AFIR), en
fortsatt utveckling av Clean Vehicles Directive, forbattrad
elnatsplanering och nédvandiga elndtsférstarkningar, snabbare och
mer enhetliga processer fér elndtsanslutningar samt battre
forutsattningar for depdladdning. Andra viktiga atgarder ér tydligare
incitament for transportkdpare att efterfréiga fossilfria transporter,
I&dngsiktiga investeringsstdd, teknikneutrala investeringsvillkor samt
ekonomiska incitament som sé@nker kostnaderna och stérker
efterfrédgan pd fossilfria transporter.

For att vagtransportsektorn dven fortsatt ska vara konkurrenskraftig och
effektiv &r det samtidigt centralt att transportféretag Gven
fortsattningsvis har frihet att avgéra vilka fordon de investerar i och hur
fordonsflottan bést sammansatts utifréin verksamhetens sérskilda
behov och férutsattningar.

Teknikneutralitet och flexibla stoéd

Sveriges Akeriféretag delar uppfattningen att offentliga stéd i 6kad
utstréckning bér framja utsl@ppssndla och utsléppsfria I6sningar.
Samtidigt boér regelverket inte helt utesluta méjligheten att under en
overgdngsperiod stddja investeringar i andra fossilfria alternativ nér
dessa kan bidra till betydande utslappsminskningar hér och nu.

Politiken boér darfér utformas sé att flera I6sningar som bidrar till
utsl@ppsminskningar kan anvéndas ddr de dr relevanta, sarskilt i
segment dar férutsattningarna for full elektrifiering dnnu ar
begrdnsade.
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Tillverkad i EU

For transportféretag dr tillgang till ratt fordon till ratt kostnad avgérande
fér investeringsbeslut och omstallningstakt. Sveriges Akeriféretag ser ett
vdrde i en stark europeisk fordonsindustri, men offentliga stéd boér i
férsta hand utformas utifrdn klimatnytta, kostnadseffektivitet och
tillgéng till fordon som motsvarar féretagens behov.

Om stodvillkor eller styrmedel kopplas till krav pé tillverkning inom EU
behdver dessa utformas sé att kostnaderna inte blir onédigt héga och
att tillgdngen till fordon som motsvarar féretagens behov sékerstdlls.

Eventuell framtida utvidgning till tunga fordon

Sveriges Akeriféretag ser positivt pd att det i det aktuella férslaget inte
foreslas inkdpskrav fér utsléppsfria tunga lastbilar i féretags
fordonsflottor. Vi noterar dock att kommissionen éppnar fér att dtgdrder
rérande féretagsflottor av lastbilar kan évervégas vid en kommande
dversyn av EU:s CO,-normer for tunga fordon. En sddan eventuell
utvidgning bér avvisas sd lange tillréckliga praktiska och ekonomiska
férutsattningar saknas i den tunga végtransportsektorn.

For den tunga trafiken &r fungerande efterfrégan och kostnadstéckning
frén transportképare avgérande fér omstdliningstakten.
Merkostnaderna for utsl@ppsfria tunga transporter ar i mdnga fall héga,
samtidigt som betalningsviljan fér att bdra dessa merkostnader fortsatt
ar begransad. | det rddande marknadsléaget, med hérd prispress och
starkt fokus p& kostnadseffektiva transporter, har ménga
transportkdépare begrdnsat utrymme eller begrénsad vilja att betala
mer for utslappsfria alternativ. Frén transportképarsidan har det i
mdnga fall framhdllits att elektriska transporter i stérre skala kommer
efterfrégas forst nér de kan erbjudas till samma eller I&igre kostnad én
konventionella alternativ. Nar betalningsviljan for fossilfria transporter ér
begrdnsad riskerar bindande mdl att léigga kostnaderna pd
transportféretagen och férsémra I6nsamheten och
investeringsférmdgan, snarare én att pdskynda omstdliningen.

Ddrutdéver ar anvéndningsmonstren fér tunga fordon mer varierade och
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beroendet av fungerande ladd- eller tankinfrastruktur sérskilt stort. Det
kvarstdr édven utmaningar kopplade till elnatskapacitet,
anslutningsprocesser, fordonens réckvidd, minskad lastkapacitet till
foljd av batteriernas vikt, finansieringsférutsattningar och totalekonomi i
flera segment.

Tvingande ink&épskrav riskerar darfér att medféra betydande
kostnadsékningar, férsédmrad konkurrenskraft och minskad
investeringsférmdaga i transportndringen, utan att ge motsvarande
klimatnytta och utan att kunderna kan férvéintas kompensera for
kostnadsdkningarna fullt ut. Omstéliningen av den tunga trafiken mdste
i stallet drivas genom teknikneutral politik, férbattrade
marknadsférutsattningar, utbyggd infrastruktur och Idngsiktiga
incitament.

Sveriges Akeriféretag anser déarfér att eventuella framtida krav fér
tunga fordon inte bér inféras innan tillréckliga praktiska och
kommersiella férutsattningar finns pd plats.

Ovrigt

Sveriges Akeriféretag stér garna till Landsbygds- och
infrastrukturdepartementets férfogande dven i framtiden i arbetet med
regelgivning som berdr féretagande inom transportsektorn fér
godstransporter pd vag.

Med vanlig halsning

Ulric Ldngberg



