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Sveriges Akeriféretags yttrande avseende
remiss av betédnkandet Vdgen mot utfasning
(sou 2026:33)

Sveriges Akeriféretag ér &kerindringens branschorganisation och vi
arbetar fér en sund och 16nsam utveckling av dkerinéringen.
Akerindringen ar en férutsattning for allt féretagande och handel, for
arbetstillfallen och foér tillvéxt. Naringen omsatter cirka 300 miljarder
kronor, vilket motsvarar 4,6 procent av vérdet av Sveriges BNP, och
sysselsatter drygt 225 000 mdnniskor.

Sveriges Akeriféretag har beretts tillfélle att inkomma med synpunkter
pd& innehdllet i rubricerad remiss. Sveriges Akeriféretag har éven
medverkat i utredningens referensgrupp och under arbetets géng
bidragit med synpunkter utifrén dkerindringens perspektiv.

Sammanfattning av forslaget

Utredningen V&gen mot utfasning — Styrmedel fér ett fossilfritt samhalle
(SOU 2026:33) har haft i uppdrag att analysera och féreslé
kostnadseffektiva styrmedel fér att fasa ut fossila brédnslen inom de
sektorer som omfattas av EU:s ansvarsférdelningsférordning (ESR).
Utgdngspunkten ar att Sverige ska uppfylla sina klimatdtaganden till
2030 och né det nationella klimatmdlet om nettonollutslépp senast
2045, samtidigt som hdnsyn tas till konkurrenskraft, foérsérjningstrygghet
och regionala férutsattningar.

Utredningen foéresldr dtgarder inom fyra huvudsakliga omréden:

I
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e Uppdaterad reduktionsplikt: Successivt héjda reduktionsnivder,
gemensamma krav fér bensin och diesel samt ékad flexibilitet.

o Okad elektrifiering: Forandrad drivmedelsbeskattning, férldngd
klimatpremie fér tunga fordon och analys av sénkt elskatt fér
laddning av tunga fordon.

o Effektivare energibeskattning: Foréndringar av principerna fér
energi- och koldioxidbeskattning och en anpassning av
skattesystemet till den successiva utfasningen av fossila
branslen.

e Trygg och accepterad omstdillning: Bland annat sénkt generell
elskatt och atgdarder for att sékerstdlla grundléggande
drivmedelsservice.

Utredningens huvudsakliga inriktning @r att kombinera en successivt
skarpt reduktionsplikt med 6kad elektrifiering och féréindrad
energibeskattning fér att minska utsl@ppen och skapa férutsattningar
for en ldngsiktigt hdllbar omstdalining.

Allmdénna synpunkter

Sveriges Akeriféretag ser transportsektorns energiomstélining som en
hégt prioriterad frdga och valkomnar utredningens évergripande
inriktning med en successivt hdjd och flexibel reduktionsplikt i
kombination med atgdrder fér 6kad elektrifiering. Reduktionsplikten och
ett fortsatt fréimjande av héginblandade biodrivmedel och biogas ar
viktiga for att minska vagtransporternas klimatpdverkan, samtidigt som
elektrifieringen utgoér den ldngsiktiga huvudriktningen.

Sveriges Akeriféretag ser dock inte en generell héjning av skatten pd
diesel som ratt vag fér godstransportsystemets omstdalining. Fér att
mojliggéra omstdlliningen krévs ldngsiktiga och férutségbara
investeringsférutsattningar, konkurrenskraftiga energikostnader samt
fungerande tank- och laddinfrastruktur och tillréicklig elndtskapacitet.
Kommande intdkter frén ETS 2 bor i stdrre utstréickning anvandas for att
stédja transportsektorns omstdlining.

Politiken behdver ocksd bidra till att stérka efterfrdgan pd fossilfria
transporter, bland annat genom tydliga klimatkrav i offentlig
upphandling och ekonomiska incitament fér transportkdpare att vdlja
fossilfria alternativ. Transportképarna, inklusive offentlig sektor, behéver
ta ett stérre ansvar genom att efterfréga och vara beredda att betala
fér dessa transporter.
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Med kort tid kvar till 2030 behdver klimatpolitiken prioritera &tgarder
som kan ge faktiska utsl@ppsminskningar under dterstédende tid,
samtidigt som ldngsiktiga och konkurrenskraftiga férutsattningar
skapas for vagtransporternas fortsatta omstalining efter 2030.

Ndrmare synpunkter

Reduktionsplikt

En successivt héjd reduktionsplikt

Utredningen féreslér att reduktionsplikten hojs till 21 procent 2028, 23
procent 2029 och 25 procent 2030, med ett gemensamt reduktionskrav
fér bensin och diesel. Efter 2030 foéreslds nivGerna anpassas i jdmn takt
till den férvantade anvéndningen av flytande drivmedel 2045, med en
dversyn vid kontrollstationer vart fiarde dr.

Sveriges Akeriféretag tillstyrker successivt héjda reduktionsnivéer, under
férutsdttning att héjningarna kombineras med fungerande mekanismer
for kostnadskontroll och flexibilitet, dtgérder som underlattar
elektrifieringen av végtransporterna samt att hansyn tas till tilgdngen
pd hdllbara férnybara drivmedel. Reduktionsplikten dr ett etablerat
styrmedel som kan minska véxthusgasutsl@ppen frén den befintliga
fordonsflottan till dess att elektrifieringen far stérre genomslag. Sveriges
Akeriféretag delar séledes utredningens beddmning att en
vidareutvecklad reduktionsplikt ar att féredra framfor ett nytt nationellt
utslappshandelssystem.

Reduktionsplikten bedéms bland annat kunna ge lagre
drivmedelspriser dn ett nationellt handelssystem och innebdr att
befintliga regelverk kan vidareutvecklas i stdllet fér att nya inférs.

Marknaden for férnybara drivmedel dr internationell och EU:s klimatmal
och lagstiftning véintas successivt 6ka efterfrédgan pd férnybara
drivmedel inom Europa. Om produktionen inte ékar i motsvarande takt
riskerar den 6kade konkurrensen om tillgéngliga volymer att driva upp
priserna och dérmed férstdérka reduktionspliktens kostnadspdverkan.
Sveriges Akeriféretag anser déarfér att reduktionspliktens framtida nivéer
behdver utformas med hdnsyn till utvecklingen pd den internationella
drivmedelsmarknaden samt konsekvenserna fér transportkostnader
och svensk konkurrenskraft.
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Flexibilitetsmekanismer

Sveriges Akeriféretag ér positiva till utredningens férslag om ett pristak
fér utsldppsminskningar, utbkade mojligheter att spara
utsl@ppsminskningar mellan &r och méjlighet till tidsbegrénsad
nedsattning av reduktionspliktskraven vid allvarliga
marknadsstérningar. Dessa mekanismer kan bidra till att begrdnsa
kostnadsékningar, 6ka flexibiliteten och stérka reduktionspliktens
l&ngsiktiga férutséigbarhet och acceptans.

Det ar samtidigt viktigt att férutsdttningarna fér en tidsbegrénsad
nedsdattning ar tydligt definierade och férutségbara sd att det inte ger
upphov till en fér stor ryckighet eller skapar osé@kerheter kring
reduktionspliktens Idngsiktiga utveckling. Det bér darfér framgd vilka
omstandigheter som kan motivera en sddan dtgdard, hur behovet ska
beddmas och hur Iéinge nedsdéttningen fér galla.

Elkrediter

Utredningen féreslér att moéjligheten att tillgodorékna sig elkrediter
inom reduktionsplikten ska begrdnsas till publika laddstationer som
beddéms vara i behov av statligt fréimjande.

Sveriges Akeriféretag motsdtter sig séddan begrénsning fér
laddstationer fér tunga fordon. Utbyggnaden av laddinfrastruktur
behdver utgd frdn transporternas faktiska behov, och éven
laddstationer som inte beddms ha ett sdrskilt behov av statligt
frémjande kan fylla en viktig funktion i elektrifieringen av de tunga
transporterna. Samtliga publika laddstationer som ér anpassade for
tunga fordon och uppfyller regelverkets krav bér darfér kunna
tillgodorékna sig elkrediter.

Héginblandade flytande biodrivmedel

Utredningen féresldr att rena och héginblandade férnybara drivmedel
ska omfattas av reduktionsplikten nar méjligheten till skattebefrielse
upphér, dock senast den 1 januari 2031.

Sveriges Akeriféretag ser betydande risker med att inkludera
héginblandade biodrivmedel i reduktionsplikten. | dag finns
transportképare som frivilligt efterfrégar fossilfria transporter, med
exempelvis HVO100, och &r beredda att betala en merkostnad foér att
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minska sina klimatutsl@pp. Om dessa drivmedelsvolymer éven fér
anvdandas fér att uppfylla reduktionspliktens lagstadgade krav riskerar
den frivilliga anvéndningen att ersatta utsldppsminskningar som
annars dndd hade behévt genomféras inom pliktsystemet. Det riskerar
dé att minska den totala anvéndningen av férnybara drivmedel och
ddrmed dven de samlade utsl@ppsminskningarna jdmfért med om den
frivilliga anvandningen sker utéver reduktionspliktens krav. Nér
héginblandade biodrivmedel anvénds fér att uppfylla plikten urholkas
deras roll som additionella klimatétgérder och minskar
transportképarnas incitament att betala extra foér fossilfria transporter.

En inkludering riskerar att férsvdara for s@val féretag som
privatkonsumenter att férstd skillnaderna mellan olika
drivmedelsprodukter och bedéma vilken ytterligare klimatnytta de
bidrar till. Det finns ddrmed en risk att héginblandade biodrivmedel som
omfattas av reduktionsplikten kan komma att marknadsféras pd ett
satt som ger en missvisande bild av deras additionella klimatnytta.
Detta skulle dven kunna skapa osdkerhet om hur produkternas
klimatférdelar f&r kommuniceras enligt gdllande
marknadsféringsregler.

Som utredningen konstaterar kommer rena och héginblandade
biodrivmedel att bli fullt beskattade om de inkluderas i
reduktionsplikten. Detta kan medféra betydande prisékningar och
forsvaga efterfrégan pd dessa drivmedel. Skattebefrielsen fyller
samtidigt en viktig funktion genom att stédja frivillig efterfrdgan pd
fossilfria transporter utéver reduktionspliktens krav.

Sveriges Akeriféretag férordar darfér att héginblandade biodrivmedel
aven fortsattningsvis hdlls utanfér reduktionsplikten och att den
nuvarande maéijligheten till skattebefrielse till och med 2032 utnyttjas
fullt ut. Detta ar viktigt béde for att uppratthdlla efterfrégan och for att
sdkerstdlla en tydlig atskillnad mellan lagstadgade
utsl@ppsminskningar och frivilliga klimatdtgarder. Aven om
skattebefrielsen inte kan garanteras efter denna period bér
majligheterna till en férldngning prévas, med hdansyn till dess betydelse
for efterfrdgan pd fossilfria transporter.
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Om héginblandade biodrivmedel éindd inkluderas i reduktionsplikten
behdver det sdkerstdllas att dkerier och transportkdpare éven
fortsattningsvis kan redovisa och verifiera frivilliga, additionella
utsl@ppsminskningar pé ett trovérdigt och transparent satt, utan risk for
dubbelrékning. Det behéver vara tydligt fér transportképarna vilken
klimatnytta som féljer av det valda drivmedlet och i vilken utstréckning
denna gdr utdver reduktionspliktens krav. Utan en sddan 16sning
riskerar efterfrdgan p& héginblandade fossilfria drivmedel att minska
kraftigt.

Biogas

Biogas har en viktig roll i omstdliningen av tunga godstransporter, och
det &r angeldget att styrmedlen fortsatt ger férutsattningar for
investeringar i och anvédndning av gasdrivna lastbilar. Sveriges
Akeriféretag delar utredningens bedémning att gasformiga drivmedel i
nuléget inte bér omfattas av reduktionsplikten.

Om biogas inkluderas i reduktionsplikten riskerar klimatnyttan frén
biogasdrivna transporter att inte I&ingre ses som additionell i
forhdallande till reduktionspliktens krav. Det skulle dven kunna péverka
forutsattningarna for fortsatt skattebefrielse och medféra hégre
gaspriser, vilket ytterligare kan minska intresset fér biogasdrivna
godstransporter.

Sveriges Akeriféretag anser dérfér att biogas @ven fortsattningsvis bér
hdllas utanfér reduktionsplikten och att anvéndningen av biogas
fortsatt bor frimjas genom skattebefrielse.

Sveriges Akeriféretag vill @ven understryka behovet av att undanréja de
hinder som i dag finns kring skattebefrielse fér importerad
massbalanserad flytande biogas (LBG). Problemen utgér ett pdtagligt
hinder fér dkerindringens anvéndning av biogas och skapar osdkerhet
kring béde drivmedelskostnader och ldngsiktiga investeringar i
gasdrivna lastbilar. Utredningens férslag om héjd skatt p& naturgas for
motordrift riskerar att ytterligare férstérka dessa problem och gér det
dn mer angelaget att sdkerstdélla att importerad massbalanserad LBG
kan omfattas av skattebefrielsen. Sveriges Akeriféretag anser att dessa
hinder skyndsamt behéver undanroéjas sd att héllbart producerad
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biogas kan ges likvardiga skattemdssiga férutsattningar oavsett
ursprung och aggregationsform, férutsatt att gdllande
héllbarhetskriterier och krav pd spdrbarhet uppfylls.

Forslag for att stédja omstdlliningen av tunga och latta lastbilar

Klimatpremie fér lastbilar

Utredningen féreslér att klimatpremien fér tunga lastbilar férlangs till
2030 och att ytterligare medel tillskjuts. Sveriges Akeriféretag tillstyrker
utredningens férslag om att férlédnga klimatpremien och tillféra
ytterligare medel till stédet. Klimatpremien dr ett viktigt styrmedel for att
pdskynda omstdliningen av den tunga fordonsflottan och férbattra
dkeriféretagens mojligheter att investera i fordon med légre
klimatpdverkan. En lI&dngsiktig och tillréickligt finansierad klimatpremie
skapar férutsattningar for fler investeringar och ger bade dkeriféretag
och fordonstillverkare bdattre férutsGgbarhet.

Klimatpremiens betydelse handlar inte enbart om att kompensera fér
skillnader i fordonens totala dgandekostnader (TCO). Aven om ett
fordon med lagre klimatpdverkan kan uppnd en konkurrenskraftig TCO
kvarstdr i ménga fall ett betydligt hégre kapitalbehov vid inkdpstillféllet.
Den initiala merkostnaden kan dédrmed utgéra ett avgdérande hinder fér
investeringen, sdrskilt fér mindre dkeriféretag med begrdnsat finansiellt
utrymme. En gynnsam TCO-kalkyl innebdar darfér inte nédvandigtvis att
investeringen @r ekonomiskt genomférbar.

Sveriges Akeriféretag anser darfér att klimatpremiens framtida
utformning och en eventuell avveckling behéver bedémas utifrén béde
fordonens totala dgandekostnader (TCO) och féretagens méjligheter
att finansiera den initiala investeringen. En eventuell framtida
avstdndsbaserad och koldioxiddifferentierad végskatt kan férbattra
utsl@ppsfria fordons relativa driftsekonomi, men innebdr inte
automatiskt att behovet av klimatpremien upphér direkt nér den inférs.
En eventuell avveckling boér darfér féregds av en analys som visar att
investeringarna kan genomféras pd& kommersiellt konkurrenskraftiga
villkor utan stédet.

Sveriges Akeriféretag vill @ven understryka vikten av att klimatpremien
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dven fortsatt omfattar gasdrivna lastbilar. Biogas dr ett viktigt férnybart
drivmedel som bidrar till att minska transportsektorns klimatpdverkan
och kompletterar elektrifieringen. Att tekniken &r etablerad pd
marknaden innebdr inte nd6dvandigtvis att merkostnaden vid
investering har upphort eller att fordonen kan konkurrera pé likvérdiga
ekonomiska villkor. Ett fortsatt investeringsstéd bér darfér sékerstdllas
sd lange det finns ett pdvisbart behov, med hdnsyn till séval klimatnytta
som investeringsforutsattningar.

Utredningen féreslér att sénka stdédet for lastbilar med en totalvikt dver
3,5 ton och upp till 4,25 ton for att utjdmna skillnaden i stéd jdmfért med
stédet for Iatta ellastbilar. Sveriges Akeriféretag ser att det kan finnas
skal att se 6ver skillnaderna i stédnivéer, men motsdtter sig en
likstallning av nivéerna utan en férdjupad konsekvensanalys av hur
férandringen pdverkar investeringsférutsattningarna och
elektrifieringen inom det berérda fordonssegmentet.

Enkla och férutsdgbara ansdékningsférfaranden och rimliga
handladggningstider for beslut och utbetalning av Klimatpremien for
l&tta och tunga lastbilar ar viktiga férutsattningar fér att kunna planera
och genomféra investeringar. Sveriges Akeriféretag vill dérfor
understryka vikten av att ansvarig myndighet har tillréicklig
handldggningskapacitet och att det finns en tillracklig
bemyndiganderam fér stédet. Ansékningsprocessen behéver vara
enkel och tydlig for féretagen, s& att administrativa hinder och
osdkerhet kring stédet inte férdrojer eller hdmmar investeringar.

Viktkompensation fér utslappsfria lastbilar

Utdver utredningens férslag vill Sveriges Akeriféretag uppmérksamma
behovet av att kompensera fér den minskade lastkapacitet som
batteriernas vikt kan medféra hos tunga eldrivna lastbilar. Fér
transporter dar godsets vikt &r den begrénsande faktorn kan minskad
nyttolast innebdra att fler transporter krévs fér att transportera samma
godsmangd, vilket kan f& betydande konsekvenser fér transporternas
ldnsamhet och de totala transportkostnaderna. Sveriges Akeriféretag
anser darfér att behovet av viktkompensation for utsldppsfria lastbilar
boér beaktas vid tilldmpningen och utvecklingen av regelverken for
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fordonsvikter och dimensioner, med hdnsyn till vagslitage och
vaginfrastrukturens barighet.

Sdnkt energiskatt pa el fér laddning av tunga fordon

Sveriges Akeriféretag véalkomnar att utredningen uppmarksammar
behovet av att se dver energiskatten pd el fér laddning av tunga fordon.
En séinkning av energiskatten pd el fér laddning av tunga fordon skulle
forbattra de elektriska lastbilarnas driftsekonomi och stdrka deras
konkurrenskraft gentemot konventionella fordon.

Sveriges Akeriféretag anser att skatten bér sénkas till EUzs miniminivé
och att frédgan bér kunna hanteras utan ndgon omfattande ytterligare
utredning. Regeringen bér darfér skyndsamt ta fram en praktiskt
genomfoérbar modell fér skattenedsattning eller dterbetalning, med
sikte pd ett snabbt inférande. Modellen behéver omfatta séval
depdladdning som publik laddning och vara administrativt enkel fér
berérda féretag.

Sveriges Akeriféretag ser éven positivt pd en generell séinkning av
elskatten, men anser att en riktad skattenedsattning fér laddning av
tunga elektriska fordon bér ges hogre prioritet.

Planering av effektbehov och utbyggnad av laddinfrastruktur

Utéver utredningens férslag vill Sveriges Akeriféretag framhélla behovet
av en langsiktig och samordnad planering av elnatskapacitet och
effektbehov fér laddning av tunga fordon. EIndtsutbyggnaden behéver i
stérre utstréckning ta hdansyn till godstransporternas framtida
elektrifiering, saval vid depder och logistikterminaler som Iédngs det
stoérre vagnatet. Samtidigt behover tillstéinds- och
anslutningsprocesserna férenklas och pdskyndas fér att minska
ledtiderna och skapa stérre férutsdgbarhet for dkeriféretagens
investeringar i eldrivna lastbilar.

Aven kostnaderna for ndtanslutning och effektuttag behéver beaktas,
eftersom hoga eller svarférutségbara kostnader kan férsvara
investeringar i laddinfrastruktur och férsémra de elektriska lastbilarnas
konkurrenskraft.
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Miljézon klass 3

Utredningen féresldr att miljézon klass 3 delas upp i tvd separata zoner,
en for personbilar och en fér lastbilar och bussar. Syftet &r att ge
kommunerna stoérre flexibilitet att reglera olika fordonskategorier.
Sveriges Akeriféretag vill framhdilla att inférandet av miljézoner som
omfattar godstransporter krdver god framférhélining och tydliga,
l&ngsiktiga regler for att &keriféretagen ska kunna planera sina
fordonsinvesteringar. Zonernas geografiska omfattning behéver vara
tillrGekligt stora och sammanhéngande for att méjliggéra effektiva
transportuppldgg, samtidigt som utformningen behdéver anpassas till
de lokala férutsattningarna. Det ér ocksd viktigt att séikerstdlla att en
uppdelning av miljézon 3 inte riskerar att leda till att stérre lastbilar
ersdtts av flera mindre fordon, vilket riskerar att 6ka antalet
fordonsrorelser, trafikbelastningen och den samlade miljdpéverkan.

Avstdndsbaserad vagskatt

Sveriges Akeriféretag vill i detta sammanhang éven framhdlla att en
eventuell framtida avstdndsbaserad och koldioxiddifferentierad
vagskatt behdver analyseras tillsammans med dvriga styrmedel och
utifrdn ett samlat perspektiv pé transportnéringens konkurrenskraft. Vid
ett eventuellt inférande boér befintliga skatter och avgifter ses éver for
att inte 6ka det samlade kostnadsuttaget frdn vagtransporterna.
Systemet boér samtidigt utformas pd ett satt som starker
regelefterlevnaden, bidrar till réttvisa konkurrensvillkor och innebar
tydliga, l&dngsiktiga incitament for utsléppsfria fordon. Hdnsyn mdéste
ocksé tas till Sveriges geografi och de Idnga transportavstdnd som
praglar stora delar av ndringslivet. Avgifternas utformning bér frémja
transporteffektiva fordonskombinationer.

Ett eventuellt inférande av avstdndsbaserad végskatt mdste darfoér
foregds av en fordjupad konsekvensanalys som tydligt redovisar de
samlade kostnadseffekterna fér godstransporter pé vag. Saval
konsekvensanalysen som den fortsatta utformningen av systemet bér
genomféras i néra dialog med berérda ndringar.

Hojd skatt pa bensin och diesel

Utredningen féreslér att skatten pd bensin och diesel héjs med
motsvarande 1,80 kronor per liter frén den 1 januari 2028 i syfte att
starka incitamenten fér elektrifiering. Sveriges Akeriféretag ser inte en
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generell héjning av dieselskatten som ratt vag for
godstransportsystemets omstdlining. En héjning av skatten pd diesel
och omstdllningen till fossilfria transporter skulle félja olika tidscykler. En
skattehojning skulle snabbt f& genomslag i transportkostnaderna.
Omstdliningen av fordonsflottan tar ddremot betydligt I&ngre tid, och
for mdanga transportuppdrag saknas fortfarande tekniskt och
ekonomiskt tillgéngliga fossilfria alternativ.

Dar konkurrenskraftiga alternativ saknas blir effekten darfér i férsta
hand hogre transportkostnader, samtidigt som maéjligheten att pd
motsvarande tid stdlla om och minska utsléppen dr begrénsad.
Kostnaderna férs i stor utstréickning vidare i transportkedjan och
riskerar darmed att férsédmra svenskt ndringslivs konkurrenskraft.

Hogre transportkostnader kan ocksé dédmpa efterfrdgan pd transporter
och darmed pdverka dkeriféretagens verksamhet och ekonomiska
stabilitet. Det riskerar i sin tur att férsédmra féretagens
investeringsférutsattningar. Detta ar sarskilt relevant fér omstdliningen,
eftersom investeringar i fossilfria fordon och ny teknik férutséatter
l&ngsiktig ekonomisk barkraft och férutségbarhet.

Den féreslagna skattehdjningen behdver ses mot bakgrund av
osdkerheten kring de faktiska kostnadseffekterna av reduktionspliktens
framtida utformning, kostnadsutvecklingen inom ETS2 samt en
eventuell framtida avstdndsbaserad végskatt. Den samlade
kostnadsbelastningen har stor betydelse for dkeriféretagens
ekonomiska férutsattningar och konkurrenskraft.

Sveriges Akeriféretag beddémer att en successivt héjd reduktionsplikt ar
ett battre styrmedel for att minska utsléppen frédn den befintliga
fordonsflottan. Till skillnad frédn en generell skattehdjning innebér en
6kad inblandning av férnybara drivmedel att utslédppen kan minska
aven fréin de transporter ddr elektrifiering eller andra fossilfria alternativ
annu inte ar praktiskt eller ekonomiskt méjliga.

Sveriges Akeriféretag anser dérfér sammantaget att en generell hdjning
av skatten pé diesel i detta skede inte ar rétt vag att gd, utan att
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regeringen i stdllet bor prioritera dtgarder som minskar kostnaden for
fossilfria alternativ.

Drivmedelsférsorjning och beredskap

Grundldggande kommersiell drivmedelsservice

Utredningen féreslér att medel fér grundléggande kommersiell service
fortsatt ska ronmdrkas och att stédets dndamadlsenlighet ska
utvarderas. Sveriges Akeriféretag delar utredningens bedémning att det
ar viktigt att sGkerstdlla en trygg drivmedelsférsérjning i hela landet
under omstdliningen.

Sveriges Akeriféretag vill framhdilla att den fortsatta utformningen av
stdéd och regelverk behoéver ta sarskild hénsyn till den tunga
yrkestrafikens behov. En drivmedelsstation kan vara tillrackligt
tillganglig fér personbilar men samtidigt vara oldmplig fér tunga
lastbilar. Fér godstransporter &r bland annat hégflédespumpar,
tillrackliga mandverytor, tillganglighet dygnet runt och strategisk
placering léngs viktiga godsstrdk avgérande.

Stationer i glest befolkade omrdden kan vara centrala fér exempelvis
skogslogistik, livsmedelsdistribution och industrins transporter.

Om sddana stationer avvecklas fér tidigt kan det f& betydande
konsekvenser fér regionala né@ringskedjor och samhallets
forsérjningsberedskap. Sveriges Akeriféretag anser déarfér att stéd och
planering fér grundléiggande drivmedelsservice éven mdste utgé frén
godstransporternas faktiska behov.

Utifrdn ett beredskaps- och robusthetsperspektiv bér édven méjligheten
att frémija flyttbara eller mobila laddiésningar uppmdarksammas.
S&dana lIésningar kan bidra till att skapa redundans i systemet och
stérka motstdndskraften vid stérningar i elnétet eller andra
krissituationer. For tunga transporter, som i ménga fall har en
samhdllsbdrande funktion, kan tillgéng till tillfélliga eller reservbaserade
laddmaéjligheter vara avgérande for att uppratthdlla logistikfloden. Att
beakta denna dimension i den fortsatta planeringen kan dédrmed bidra
till b&de dkad forsérjningstrygghet och en mer robust elektrifiering av
transportsektorn.
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Avskaffande av pumplagen

Utredningen féreslér éven att pumplagen ska upphéra att gdlla.
Sveriges Akeriféretag ser skélen bakom utredningens férslag om att
avskaffa pumplagen, men vill samtidigt understryka vikten av att
tillgangligheten till férnybara drivmedel, sarskilt HVO100, uppratthdills
och pd sikt forbattras. For att HVO100 dven fortsattningsvis ska vara ett
praktiskt alternativ till fossil diesel behéver drivmedlet finnas tillgéngligt
pd stationer som &r anpassade fér tung trafik och léngs viktiga
godsstrdk. Detta behéver sékerstéllas genom marknadens utveckling
eller, vid behov, andra éndamadélsenliga atgarder.

Avskaffande av miljbklasserna fér bensin respektive diesel
Utredningen féreslér att den svenska miljéklassindelningen fér bensin
och diesel avskaffas frn och med 2031. Sveriges Akeriféretag tillstyrker
forslaget. Som utredningen konstaterar har skillnaderna i hélso- och
miljdegenskaper mellan miljoéklasserna minskat, samtidigt som skdrpta
avgaskrav pd fordon har minskat miljoklassningens betydelse. Ett
avskaffande av miljéklasserna innebdr dérmed en motiverad férenkling
av regelverket och kan dven bidra till Idgre kostnader for
drivmedelsférsérjningen och béttre férutsattningar fér inblandning av
férnybara drivmedel inom ramen fér gdllande brdnslestandarder.
Genom att minska de svenska sdrkraven kan férslaget dven 6ka
flexibiliteten i drivmedelsférsérjningen och starka
forsérjningsberedskapen genom att underlatta tillgéngen till drivmedel
frén fler leverantérer och marknader.

Transporteffektivitet

Utredningen ndmner transporteffektivitet och ger exempel pd atgérder
som kan bidra till effektivare transporter, men I&mnar inga konkreta
férslag inom omrdadet. Sveriges Akeriféretag vill darfér framhailla
betydelsen av l&ingre och tyngre lastbilstransporter samt intermodala
transporter for att effektivisera godstransporterna och minska deras
klimatpdverkan.

For att battre tillvarata potentialen i ldngre och tyngre
lastbilstransporter krévs en fortsatt och sammanhéngande utbyggnad
av vagnatet for BK4, pd saval statliga som kommunala vagar.
Utbyggnaden behdver utgd frén godstransporternas faktiska
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transportkedjor och sdkerstdalla fungerande anslutningar till industrier,
terminaler, hamnar och andra viktiga godsnoder. Aven infrastrukturen
fér Idngre fordonskombinationer behéver utvecklas.

For att starka férutsattningarna fér intermodala transporter behdvs
strategiskt placerade och dndamadlsenliga terminaler och
omlastningshubbar med tillrécklig kapacitet och fungerande
anslutningar till vég, jérnvag och sjéfart. Sveriges Akeriféretag anser att
dessa infrastrukturdtgdrder bor prioriteras i den fortsatta
transportinfrastrukturplaneringen eftersom de kan bidra till ett
effektivare godstransportsystem med légre klimatpdverkan.

Kompletterande datgdrder fér omstéliningen av tunga fordon
Behov av efterfragestimulanser

En central brist i dagens styrmedelssystem dr att dkeriféretagen
férvéintas genomféra betydande investeringar samtidigt som
transportkdparnas betalningsvilja for fossilfria transporter ar
begrénsad. Sveriges Akeriféretags egna undersékningar och dialoger
med transportkdpare visar att efterfrdgan pa fossilfria transporter inte
utvecklas i den takt som krdvs fér att méjliggdéra en snabb omstdlining.
For att investeringar i fordon med ldgre utsl@pp ska bli kommersiellt
héllbara behéver kostnaderna kunna férdelas lédngs transportkedjan.
Sveriges Akeriféretag anser dérfér att klimatpolitiken i stérre
utstréckning bér inkludera styrmedel riktade mot transportképarna.

Stéd till transportkdpare fér kdp av eldrivna transporter

Sveriges Akeriféretag och Mobility Sweden har tillsammans med
medlemsféretag tagit fram ett férslag om ett stdd till transportkdpare
som képer eldrivnha tunga transporter. Férslaget innebdr att
transportképaren kan erhdlla ett stéd som baseras pd den el som
transportféretaget har férbrukat for att utféra transporterna.

Syftet ar att stdrka transportkdparens incitament att efterfrdga eldrivna
transporter och samtidigt férbdttra transportféretagens maéjligheter att
f& ersattning for de hogre kostnaderna. Stédet ér ténkt som en tillféllig
brygglésning som kan trappas ned i takt med att eldrivna transporter
blir konmersiellt konkurrenskraftiga.
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Hégre hdllbarhetskrav i offentlig upphandling av transporter

Offentlig sektor har betydande méjligheter att pdverka efterfrdgan pd
fossilfria transporter. Sveriges Akeriféretag anser att offentliga
transportképare bér stalla Idngsiktiga, tydliga och uppféljningsbara
klimatkrav. Kraven behéver samtidigt vara férenliga med realistiska
ersattningsnivder och utformas sd att d&ven smd och medelstora
dkeriféretag ges goda férutsattningar att konkurrera om uppdragen.

Det ar ocksd viktigt att upphandlingarna inte enbart fokuserar p&
klimatkrav, utan éven sdkerstdller att transporterna utférs med god
trafiksdkerhet, socialt ansvarstagande och sund konkurrens. Sveriges
Akeriféretags hdllbarhetscertifiering Fair Transport kan har utgéra ett
stod for att formulera relevanta krav och félja upp transportféretagens
héllbarhetsarbete. Upphandlande organisationer bér kunna anvénda
Fair Transport eller likvardiga krav som underlag fér verifiering och
uppféljning av stallda krav.

Intékter fran ETS 2

Sveriges Akeriféretag anser att intékter frén ETS 2 i stérre utstréckning
bér anvandas for att finansiera transportsektorns omstallning.
Akerinaringen kommer att pd&verkas av kostnadsékningar kopplade till
utsl@ppshandeln. Det &r darfér rimligt att en del av de offentliga
intakterna aterfors till dtgarder som forbattrar férutsattningarna foér
investeringar i elektriska och andra fossilfria lastbilar. Sddana &tgérder
kan omfatta investeringsstdd i fordon och laddinfrastruktur samt andra
konkurrensstérkande insatser.

Fortsatt dialog

Sveriges Akeriféretag stér garna till Klimat- och
ndaringslivsdepartementets férfogande dven i framtiden i arbetet med
regelgivning som berér féretagande inom transportsektorn fér
godstransporter pd vag.

Med vanlig hdlsning
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Ulric Lcmgberg
Branschdirektér och Chef Bransch & policyavdelningen
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