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SVERIGES AKERIFORETAGS YTTRANDE OM
OVERSYN AV FORARUTBILDNINGSSYSTEMET
FOR BEHORIGHET B

Sveriges Akeriforetag dr akerindringens branschorganisation. Vi arbetar for en
sund och l6nsam utveckling av denna néring som svarar for cirka 4 % av Sveriges

BNP.
Sammanfattning

o Sveriges Akeriforetag ser att kostnader troligen kommer 6ka for individen
om det stills krav med tvingande utbildningar

o Sveriges Akeriforetag menar att utbildning bér vara frivilligt

o Sveriges Akeriforetag tror att en dversyn pa Trafikverkets fragor skulle vara
positiv och nddvindig
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Allméant

Sveriges Akeriforetag har beretts tillfille att inkomma med synpunkter pa
innehallet i rubricerad remiss. Sveriges Akeriforetag har tagit del av de handlingar
som bifogats remissen. Sveriges Akeriforetag 6nskar med anledning av detta
framfora foljande:

Allman utgangspunkt om forslaget till &ndring i forordningen

Sveriges Akeriforetag har kopierat era forslag och viljer att kommentera i
forslagen men ser att det finns delar som behover ses 6ver och férslagen kommer
med stor sannolikhet ge ett avsevirt dyrare korkort for nya forare.

Forslag och bedomningar
Transportstyrelsen foreslar foljande dndringar 1 forarutbildningssystemet:

* Blivande forare méaste genomfora tva utbildningstillfallen med sérskild
inriktning pa végledning pé trafikskola innan forarprovet far genomforas.

Hdr ser vi att en tvingande del troligen inte kommer hjdlpa en ny forare som skall
genomfora en uppkorning eller skriva teoriprovet skulle ha ldttare att bli
godkdind. Det blir en extra kostnad som pdtvingats alla som ska genomféra
uppkorning och teoriprovet. Marknaden dr fri och kostnaden for detta kan sld
hart for manga.

* Trafiklédrare och utbildningsledare ska genomgé fortbildning for att ytterligare
sékerstélla att de har god kompetens.

Tillstyrkes med viss tveksamhet. [ rapporten som ldmnats menar man att fler
forare klarar proven och godkdnnes om man gdtt via trafikskola dn de som kér
privat. Blir inte detta da lite mdrkligt att en trafikskoleldrare ska behdva ga
samma utbildning? Alla som arbetar med utbildning behéver forvisso alltid fylla
pd med fortbildning men i just detta fall blir det mdrkligt. I rapporten gdr att ldsa
att det dr fler som évningskor privat som inte klarar provet dn de som kommer via
trafikskola. Frdagan dr om felet ligger i avsaknad av relevansgranskning.

* Dagens krav pa introduktionsutbildning tas bort for bade blivande forare och
handledare.

Det kan vara sd att kraven for utbildningen bor skdrpas. Mer riktat till vilket
innehall den bor ha. Den typ av utbildning trafikskolorna har idag dr ganska
uddlés for bade handledare och nya tilltinkta B- korkortsinnehavare.

* Blivande forare far information om forarutbildningen i samband med ansékan
om korkortstillstdnd. Dértill tillhandahalls informationsmaterial om privat
ovningskorning till blivande forare och handledare. Informationen tillhandahalls
pa olika sprak.

Tillstyrkes, korrekt information dr viktigt att delge.
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* Den som ska handleda privat 6vningskdrning ska genomga en
handledarutbildning for att kunna godkidnnas som handledare.

Oftast handlar 6vningskérning om mdngdtrining, givetvis med en bra instruktor.
Det hdr kommer ocksd vara en forhéjd kostnadsdel i ett kérkort for en ung forare.

* Det blir mojligt for en handledare att 6ver tid vningskora med fler blivande
forare 4n idag.

Har tror vi inte att det handlar om att kunna 6vningskora med flera olika
personer. Mojligen om fler barn i familjen ndrmar sig alder for évningskérning.
En ny ung forare ovningskor oftast med nagon av sina fordldrar eller ndra
vdn/sléikting. Det gor man for att hdlla nere kostnader for att kunna ha bdittre
mojlighet rent ekonomiskt att fullgéra sitt korkort.

* Vid underként korprov eller kunskapsprov maste den blivande foraren vinta tva
veckor innan denne far gora ett nytt prov av samma slag.
Tva veckor tycker vi dr lite vil ldnge. Max en vecka anser vi dr tillimpligt

 Kunskapsprovets giltighetstid forlangs till ett ar.
Tillstyrkes

* Tillsynsmyndigheten far meddela féreldiggande om organisatoriska brister
upptécks 1 tillsynen av férarprovningen.
Tillstyrkes

Avslutande kommentar

Sveriges Akeriforetag tror inte att alla brister som uppkommer av att forare som
ovningskor privat beror pé foraren eller handledaren okunskaper. Det kan vara
andra orsaker som paverkar bristerna. Sveriges Akeriforetag tror inte att det blir
fler godkénda forare for korkortsbehorighet B med planerade atgérder, endast en
forhojd kostnad for individen som har f6r avsikt att klara av korkortskraven.

I samband med relevansgranskning av andra tyngre korkortsbehorigheter har vi
sett att teorifrdgorna dr av sadan art att det ibland dr omojligt att helt sékert svara
korrekt pa fragan. Ménga fragor har fyra olika svarsalternativ som ligger varandra
valdigt néra vilket kan vara av avgorande betydelse for att svara ritt.

Fragan dr om frdgorna for korkortsbehorighet B har relevansgranskats eller ej. Vi
har svért att tro annat &n de frdgorna ocksé kan ha mérkliga formuleringar vilket
forsvarar och kan paverka godkidnnandegraden avsevért. Ett 6kat antal
relevansgranskningar pa just korkortsfrdgorna ar troligen helt nddvéandigt.

En familj vars barn paborjar korkortsupplérningen bor sjilv avgdra om detta skall
ske med hjélp av trafikskola eller privat, en kombination av bada kan vara det
bésta, men valet bor ligga hos individen som dr pd vég att ta ett B - korkort.
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Ovrigt
Sveriges Akeriforetag stir girna till Landsbygds- och infrastrukturdepartementet

forfogande dven i framtiden i arbetet med foreskrifter och férordningar som berdr
transportsektorn for godstransporter pa vag.

Ulric Langberg
Sambhaslspolitisk chef



