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SVERIGES AKERIFORETAGS YTTRANDE OVER REMISS AV
PROMEMORIAN GENOMFORANDE AV ANDRINGAR I

KONTROLLDIREKTIVET OM ALLVARLIGHETSGRADEN AV
OVERTRADELSER AV KOR- OCH VILOTIDSREGELVERKET

Sveriges Akeriféretag dr dkerindringens branschorganisation och arbetar for en sund
och l6nsam utveckling av denna niring. Cirka 5 000 dkeriféretag med sammanlagt
36 000 fordon har valt att vara medlemmar hos oss. Akeriniringen ir en
forutsittning for allt foretagande och handel, f6r arbetstillfallen och for tillvixt.
Alkeriniringen omsitter cirka 160 miljarder kronor, det vill siga ungefir 4 procent av
BNP, och sysselsitter drygt 180 000 ménniskor.

Sveriges Akeriforetag har beretts tillfille att inkomma med synpunkter pa innehallet i
rubricerad remiss

Sammanfattning

o Sveriges Akeriféretag anser det positivt att Kommissionens delegerade direktiv
(EU) 2024/846 implementeras i svensk lagstiftning i syfte att 6ka
harmoniseringen inom EU och en rittvis behandling av féretag vid kontroller
samt bidra till 6kad konkurrensneutralitet och trafiksikerhet

o Sveriges Akeriforetag tillstyrker promemorians férslag att det i forordning
2004:865, 9 kap. 5 § tas bort ansvarsbestimmelse som utgjort en

straffbestimmelse att anvindas om foraren misslyckas att anvinda en
littnadsbestimmelse. (art 12 EU 561/2006)
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e Sveriges Akeriféretag menar att den nya utformningen av bilagan till
férordning 2004:865 inte leder till 6kad lasbarhet.

o Sveriges Akerifretag ir i princip emot att det skapas nationella évertridelser,
kategoriindelningar eller det pa annat sitt gors avvikelser frin utformning och
klassificering fran det som framgar av bilaga III. Det dr viktigt att skapa en
enhetlig utformning och harmonisering inom EU. Men de nationella avvikelser
som alltjamt kvarstar och som redogérs f6r nedan har i huvudsak motiverats i
promemorian. Sveriges Akeriféretag anser dock att dessa bor foljas upp och
ses 6ver dels till f6ljd av tillampning och reglernas faktiska anvindning, dels till
f6ljd av de snabba tekniska framsteg som nu gérs inom transportsektorn som
kan péverka fardskrivar-/kor- och vilotidsregelverken.

e Sveriges Akeriféretag anser vidare att det 4r viktigt att fortsitta att utveckla en
effektiv och rittssiker tillsyn genom att mojliggora utdkad anvindning av
digitalt stod, digital fraktdokumentation och fordonsregisteringsdata.

Allmant

Sveriges Akeriforetag, har beretts tillfille att inkomma med synpunkter pa innehallet i
rubricerad remiss. Sveriges Akeriféretag tackar for méjligheten att yttra sig och har
tagit del av materialet i form av en promemoria med férfattningsforslag,
Kommentarerna och synpunkterna kommer att folja forfattningsforslaget.

Bakgrund

I promemorian foreslas dndringar i férordningen om kor- och vilotider samt
fardskrivare, m.m. till f6ljd av Kommissionens delegerade direktiv om dndring i det
s.k. kontrolldirektivet. Det foreslas att allvarlighetsgraden av overtriadelser av EU:s
férordningar om kor- och vilotider och om firdskrivare ska bedémas 1 enlighet med
hur overtridelsen viktas i det dndrade kontrolldirektivet nir ett fOretags riskvirdering
ska beridknas. Med anledning av andringarna 1 direktivet foreslas dven vissa dndringar
1 fraga om ansvar for forare och foéretag vid sidana overtridelser. Bland annat
foreslas att en niringsidkare som 1 strid med fardskrivarférordningen bryter
fardskrivarens plombering, eller som utan lov eller felaktigt har installerat eller
plomberat en firdskrivare, ska paféras en sanktionsavgift om 20 000 kronor.

Forordningsandringarna foreslds trida 1 kraft den 1 juni 2025.

Aldre foreskrifter om ansvar och om sanktionsavgifternas storlek giller fortfarande
for overtridelser som dgt rum fore ikrafttridandet.

2021 framférde Sveriges Akeriforetag i sitt remissvar 1201,/00001 att det i och for sig
var angeldget att infora straff och sanktionsbestimmelser for 6vertridelser av de nya
bestimmelserna som det beslutats om genom férordning (EU) 2020/1054. 1 samma
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forordning inférdes dven en ny lydelse av artikel 19 som g6r en tydlig hinvisning till
bilaga III i direktiv 2006/22/EG, kontrolldirektivet. Vid tidpunkten f6r ovan
nimnda remissvar hade Kommissionen dock inte fardigstillt uppdateringen av
nimnda bilaga. Sveriges Akeriféretag ansig da att det trots allt var bittre att vinta in
Kommissionen och deras dndringsakt for bilaga 111 till kontrolldirektivet dn att
formulera nationella straffbestimmelser som 1 stallet riskerar att motverka en
harmonisering.

Genom hanvisningen 1 artikel 19 till bilaga III och Kommissionens genomférda
uppdatering av kontrolldirektivet (2024/846) uppnas en harmonisering av hur
allvarlighetsgraden av 6vertridelser av férordningarna 561/2006 och 165/2014 ska
bedémas samt hur ett féretags riskvirde skall berdknas. Syftet dr att uppna en
harmoniserad tillimpning och rittvis behandling av féretag vid kontroller samt bidra
till 6kad konkurrensneutralitet och trafiksikerhet.

Det ir darfor av vikt att f6lja kategoriindelningen, klassificeringen och 6vrigt i bilaga
II1.

Bilagans nya utformning

Forordning 2004:865 (FKV) bilagas nya utformning har inte underlittat lisbarheten
utan tvirtom blir den mer svaroverskadlig. Sveriges Akeriforetag menar att ett
tabellformat méjliggor en bittre, effektivare lasning och anvindning.

Nirmare om instillning till forslag om dndring i férordning (2004:865), FKV,
om kor- och vilotider samt fardskrivare, m m och dess bilaga.

Art 8.6b, 561/2006 (D22) Gradering av sanktionsaygiften

Sveriges Akerifretag anser som princip att det bor sékas en 16sning dir gradering av
sanktionsavgiften inte Gverstiger den som giller idag, vid ligre antal
kompensationstimmar. Detta for att skapa goda incitament till regelefterlevnad.

Art 8.8 (D23, D24 och D25)

I promemorian féreslas att det inférs en D25 1 bilagan till FKV, som avser en
overtridelse av artikel 8.8 1 561/2006 genom att normal veckovila eller annan
veckovila pa mer dn 45 timmar “har tillbringats i en inkvartering som inte har lampliga
sovmajligheter och sanitdra inréttningar.”

I kontrolldirektivets bilaga I1I aterfinns inte den aktuella 6vertradelsen. Dir har
Kommissionen i stallet valt att enbart sanktionera art 8.8 genom D23 och D24.
Sveriges Akeriforetag angav, som nimnts ovan, i sitt remissvar den 26 februari 2021
av 12021/00001 att det i sig, inte hade nagot att invinda mot att straffbestimmelser
infordes diremot ansag Sveriges Akeriféretag att det var viktigt att inte inféra
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nationella konstruktioner da godstrafiken till relativt stor del dven ar internationell.
Det ir ju ocksa dirfor som artiklarna 19.1 i férordning 561/2006 och artikel 41 i
forordning 165/2014 anger att det dr bilaga III som styr Gvertradelserna. Det dr forst
genom sadan tillimpning som det ges moijlighet till enhetliga regler inom EU. 1
Kommissionens fragor och svar, se https://transport.ec.europa.cu/transport-
modes/road/mobility-package-i/driving-rest-times en besktivs hur kontroll av den
aktuella artikeln skall gé till. Kommissionens klargérande avslutas med féljande
skrivning” this also applies to checks of Article 8(8) of Regulation (EC) No 561/2006
requiring drivers to spend their regular weekly rest in suitable accommodation”. Sveriges
Akeriforetag kan, trots att Gvertridelsen D25 inte i dterfinns i kontrolldirektivets
bilaga III som en egen 6vertridelse, till f6ljd av lydelsen i Kommissionens fragor och
svar samt Promemorians slutsats att de nya och inférda reglerna trots allt 6ver tid
beh6vs for att skapa en forbittring for férare med utlindska arbetsgivare och for att
skillnader mellan utlindska och nationella arbetsgivare skall minska, tillstyrka
inférandet av innehallet i D25. Men Sveriges Akeriforetag foreslir att det sker pa
samma sitt som i nu gillande FKV och dess bilaga, d v s genom att hela art 8.8 1 st
fogas till D23. Ovan resonemang stodjs ocksa av att det i promemorian foreslas lika
sanktionsbelopp for D23 och D25. Dessutom skulle det med ovan stod och forslag
skapas en moijlighet att 6vertridelser som innebdr, “att inkvartering som inte har
limpliga sovmoijligheter och sanitira inrittningar...” tydligare ingar i berikningen av
ett foretags riskvirde och i den statistik som skall rapporteras till
etableringsmedlemsstaten via det elektroniska systemet for utbyte av information om
vigtransportforetag. (ERRU) Dirmed hade ocksa konkurrensférutsittningarna for
skotsamma och seridsa foretag stirkts.

Artikel 8.8.a (F1)

I promemorian foreslas att det infors en F1 i bilagan till FKV.

I kontrolldirektivets bilaga I1I dterfinns samma 6vertradelse (art 8.8a) som innebir att
" Transportforetag inte organiserar forarnas arbete pa ett sadant sdtt att de kan dtervinda till
arbetsgivarens arbetsstille eller till sin bostad. 1 promemorian redovisade statistik, i avsnitt
7, som summeras med att regeln dr svar att folja upp och kontrollera. Det redovisas
alljamt att det dr stora skillnader mellan svenska och utlindska forare men att
villkoren 6ver tid dock har forbittrats vilket ocksa medfort att skillnaderna till viss
del minskar. Nir statistiken ldses tillsammans med EU Kommissionens fragor och
svar avseende tillimpningen och hur sidana overtridelser skall kunna styrkas, sa blir
det tydligt, villet ocksa patalades av Sveriges Akeriféretag, i remissvar éver
12021/00001, att det dr svért att pafora en sanktionsavgift for dessa 6vertridelser.
Moijligen har kravet pa 56 dagars dokumentation och IMI forbittrat mojligheten till
kontroll. Sveriges Akeriféretag menar, att ovan angivna utmaningar skulle kunna
motas med en 6kad digitalisering av fraktdokumentation, fordonsregistreringsdata
och tillsynen och pa sa vis 6ka och skynda pa harmoniseringen av tillimpningen och
ytterligare jimna ut olika redovisade forutsittningarna. Det noteras vidare att i
kontrolldirektivets bilaga I1I viktas 6vertridelsen sasom en MAO och inte en SAO.
Sveriges Akeriforetag anser att tillimpningen och viktningen bér fljas upp for att
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tillse att ingen snedvridning sker av konkurrensen, se sirskilt Sveriges Akeriféretags
remissvar av den 26 februari 2021 av 12021/00001.

Art. 12

Sveriges Akeriforetag tillstyrker forslaget att ta bort 6vertridelse av den aktuella
artikel fran ansvarsbestimmelserna (9 kap.5§) och bilagan till FKV. Sveriges
Akeriféretag avstyrkte redan i sitt remissvar till 12021/00001 att Sverige nationellt
konstruerade en straffbestimmelse att anvindas om féraren misslyckas att anvinda
en littnadsbestimmelse.

Art10.4

Vidare foreslas 1 bilagan till FKV inférande av F4: 6vertridelse av Artikel 10.4 1
forordningen (EG) 561/2006; ”bestillaren av transporten ser inte till att avtalade
transporttidsscheman ir forenliga med (EG) nr 561/2006”. Sveriges Akeriféretag
noterar att benimningen bestillare fogats till F4 som ett samlingsnamn f6r de
aktorer, andra dn transportforetaget, som utpekas i 561/2006; Foretag, befraktare,
speditorer, researrangorer, huvudentreprendrer, underentreprenorer och
uthyrningsforetag. Sveriges Akeriforetag anser det viktigt att 6vertridelsen finns med
1 ansvarsbestimmelserna och bilagan till FKV och att maojligheten till effektiv tillsyn
av den samma kontinuerligt f6ljs upp och ses over.

Art 3.1, 3.4, 3.4a och 22, 165/ 2014 (fardskrivarforordningen) (G1)

Nir det giller 6vertradelser av fardskrivarordningen har den rittsliga grunden for
overtradelser i fraga om installation och anvindning av fardskrivaren (G1) i bilaga III
kompletterats genom att omfatta Gvertradelser av vad som foreskrivits 1 fraiga om
vilken version av firdskrivaren som ska vara installerad och anvindas i ett fordon vid
internationella transporter.(art 3.4 och 3.4 a) Hinvisningar infors 1 FKVs
ansvarsbestimmelser, 9 kap 5§. Sveriges Akeriféretag notera att forarare nu kan
doémas till penningboter och transportforetag pafoéras sanktionsavgift om fel version
av fiardskrivaren anvinds vid sadana transporter. Det konstateras vidare att det inte
foreslas nagon dndring av sanktinsavgiften for G1. Den kvarstar vid 20 000 kr.

Samtidigt med ovan fortydligas dven ansvaret for andra naringsidkare; 1 aktuellt fall
de som bryter mot artikel 22 i fardskrivarférordningn avseende installation och
reparation av firdskrivare. I artikeln finns regler som giller f6r montérer, verkstider
och fordontillverkare. I friga om sanktionsavgiftens storlek anges 1 fOrslaget att t e x
en verkstad som inte ar godkind installerar en firdskrivare eller en verkstad som
felaktigt installerar en fardskrivare kan paforas en lika hog sanktionsavgift som den
som transportforetaget kan ddra sig vid en anvindning av fordonet. Sveriges
Akeriféretag tillstyrker forslaget att i Gverenstimmelse med bilaga 111 inférliva hela
artikel 22 .
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Artikel 34.7, F 165/2014 (I3)

I promemorian foreslas att sanktionsavgiften skall uppga till 4000 kr. Detta dr en
avvikelse fran den klassificering som gors 1 kontrolldirektivets bilaga 111 dir den
upptas som en AO. En sanktionsavgift om 4000 kr normalt ir reserverad fér MAO.
Inom kort kommer den tekniska utvecklingen av fardskrivare innebdra att regeln
behéver ses 6ver. Men fornirvaranden forekommer det att transportforetag har
problem med den manuella registreringen och att finna limpliga omraden att stanna
vid for att efterkomma kravet. Forslaget som rymmer en avvikelse fran bilaga III blir
darfor oproportionerligt och bor istillet f6lja kontrolldirektivets klassificering,

Avslutande synpunkter

Sveriges Akeriféretag anser sammanfattningsvis att det dr positivt att det reviderad
kontrolldirektivets bilaga ITI nu infors. Vad Sveriges Akerifretag vid flertal tillfillen
diremot anfort dr att det blir svaroverskadligt och rorigt nar flera av de 6vertradesler
som nu inkluderats i férteckningarna i bilaga III redan omfattas av
ansvarsbestimmeslerna i 9 kap FKV och nu behover justeras och kompletteras.
Sveriges Akeriféretag vilkomnar en kontinuerlig uppf6ljning och utvirdering av
klasificeringen, regelverket och dess anvindning och den dartill kopplade tillsynen f6r
att folja savil tillimpning och den massiva digitala och tekniska utvecklingen som
sker inom sektorn.

Ovrigt
Sveriges Akeriféretag tackar for méjligheten att komma med synpunkter och star
girna till Landsbygds- och Infrastrukturdepartementets férfogande dven 1 framtiden i

arbetet med regelgivning som ber6r transportsektorn f6r godstransporter pa vig.

Stockholm som ovan

Ulric Langberg



