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Forord

Inom ramen for Fossilfritt Sverige har 22 branscher tagit
fram fardplaner for att visa hur de kan stérka sin konkur-
renskraft genom att bli fossilfria eller klimatneutrala.
Akerindringens fardplan &r en av dessa 22 fardplaner
med syfte att visa hur dkerinaringen kan bli fossilfria till
2045 och darigenom ocksa bidra till att géra Sverige
véarldsledande i den grona omstallningen.

De allra flesta andra branscher ar helt beroende av att
deras transporter ska bli fossilfria, och darfér &r genom-
férandet av akerinaringens fardplan en viktig mojliggd-
rare for alla fardplaner. De dkeriféretag som redan nu ar-
betar aktivt och utforskar méjligheterna i ny teknik och
nya drivmedel kommer fa stora konkurrensférdelar i sina
transportaffarer framat.

Sedan 2018 da akerinaringens forsta fardplan togs fram
har teknikutvecklingen gatt snabbt inom bland annat
elektrifiering och aven inom olika férnybara drivmedel
- darfér var behovet stort att férnya och uppgradera
var fardplan.

Utslappen fran tunga lastbilar har minskat med 44 pro-
cent mellan 2010 och 2022, trots att trafiken har 6kat.
Framgangen beror framfoér allt pa dkad anvandning

av biodrivmedel i olika former, bland annat har antalet
tunga lastbilar som gar pa biogas dubblerats sedan 2018
och manga akeriforetag kér bara pa biodiesel.

Det vi ser framat &r att lastbilarna kommer att elektrifie-
ras i snabb takt. Vatgasen kommer att spela en storre roll,
sarskilt vid fjarrtrafik och som komplement till den véxan-
de andelen biogaslastbilar. Aven elektrobransle kommer
att spela en viktig roll parallellt med férnybar diesel. Stor
potential finns ocksa i effektivisering dar transporter med
importerat gods kan ga ndrmare slutdestination med
sjofart och jarnvag for att darefter transporteras med
fossilfria regionala eller lokala transporter till slutdestina-
tion. Betydligt fler transporter kan utféras med léngre och
tyngre fordon, vilket inneb&r mer gods pa farre lastbilar
vilket minskar férbrukningen av drivmedel.

Den fardplan som nu &r framtagen &r en framatsyftande
fardplan som visar hur vi ska na nasta steg som ar 70%

minskning av &keriernas utslapp till 2030. Akerinaringen
ar dgare av fardplanen i alla dess delar och Fossilfritt
Sverige delar i allt vasentligt fardplanens innehall och
slutsatser. Fardplanen ldgger ocksa grunden fér att Sve-
rige ska kunna vara ledande i den globala industriella
omstélliningen dar vara transportldsningar ocksa blir en
viktig fossilfri exportprodukt!

Svante Axelsson
Nationell samordnare, Fossilfritt Sverige

Rickard Gegd
VD, Sveriges Akeriforetag
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Akeriniringens firdplan

i korthet

Akerindringen har en valdigt viktig roll i samhallet, som &r beroende

av fungerande godstransporter varje dag, dygnet runt och aret om for
att bland annat sakerstalla matvarufdrsoérjning, dricksvattenrening och
leveranser av sjukvardsmateriel. For att lyckas med den stora omstall-
ning vi star mitt uppe i mot ett fossilfritt Sverige 2045 behdvs en kom-

bination av flera olika atgarder.

Det kravs tydliga mal och samarbete mellan olika typer

av aktoérer. Transportkdparna maste stélla ratt slags krav
och vara villiga att betala for hallbara transporter. Politiken
maste skapa langsiktiga férutsattningar som gynnar och
mojliggdr omstallningen och vi sjélva i akerindringen mas-
te forstas vara beredda pa att tdnka om och att tanka nytt.

»De senaste aren har

EU hgjt tempot vad
galler omstillningen

till fossilfrihet. Nu ar
det viktigt att vi inte
bromsar vart arbete och
tappar var ledande roll.«

ENERGI, EFFEKTIVITET, TEKNIKOCH EN
HALLBAR TRANSPORTAFFAR

Fyra huvudsakliga omraden har identifierats som cen-
trala for dkerindringens omstallning: Energi, Effektivi-

tet, Teknik och En hallbar transportaffar. Utifran dessa

omraden presenterar vi férslag pa bade vara egna
ataganden och forslag pa politiska styrmedel for att
undanrdja hinder.

Storst potential f6r minskning av utslépp ligger i fér-
nybara drivmedel, bade flytande och gasformiga, samt
el. For att méjliggdra omstéliningen kravs tydliga och
langsiktiga férutsattningar med teknikneutrala regelverk
och styrmedel, sddana som stéttar saval produktion som
infrastruktur for fossilfria drivmedel och el, samt anvand-
ning av fossilfria alternativ.

Transporteffektivitet &r ocksa viktigt, i form av langre
och tyngre fordon och intermodala transporter. Vi maste
sluta att stélla transportslag mot varandra och istallet se
transporter utifran ett bredare systemperspektiv.

EN FOSSILFRI AKERINARING 2045

Med &keriernas starka vilja och genom att rdja undan
identifierade hinder, kan dkerindringens mal i denna
fardplan realiseras. Senast 2025 ska majoriteten av ake-
riféretagen ha tydliga klimatmal och en strategi foér upp-
foljning. Utslappen fran lastbilstransporter ska minska
med 70 % till ar 2030 jamfért med 2010. Da kan vi lyckas
uppna en helt fossilfri akeringring 2045.

AKERINARINGENS FARDPLAN | KORTHET
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Fem prioriterade atgérder

1.

Det kravs en langsiktig energipolitik med en tydlig
nationell plan fér utbyggnad av elnat samt laddin-
frastruktur och tankinfrastruktur fér fossilfri el och
fossilfria drivmedel.

Den tioariga skattebefrielsen for biogas maste
aterinféras omgaende, och ge l1angsiktig skattebe-
frielse aven for andra fossilfria alternativ.

Ansdkningsprocesserna for stod till laddinfrastruk-
tur och fordon maste férenklas och majliggora
stdd dven for semipublik/destinationsladdning.
Allt stdd bor samlas hos en myndighet och det
bor finnas mojlighet fér en samlad ansdkan

(bade fordon och laddinfrastruktur).

4. Foérutsattningarna for snabbare utrullning av langre
och tyngre fordon maste stérkas.

5. Finansdepartementet bor snarast tillsatta en utred-
ning med uppdrag att i samverkan med vagtrafikens
intressenter ta fram forslag till nytt miljodifferentie-
rat system for vagtrafikens avgifter, skatter och tullar.

Rapporten ar en del av Fossilfritt Sveriges projekt Fard-
planer for fossilfri konkurrenskraft, dar flera branscher
sjalva tar fram fardplaner for hur malet om fossilfrihet ar
2045 ska realiseras.

AKERINARINGENS FARDPLAN | KORTHET
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1. Inledning

Syftet med akerinaringens fardplan for fossilfrinet och 6kad konkur-
renskraft ar att identifiera en offensiv och tillvaxtorienterad politik for
att starka svenska akeriféretags konkurrenskraft i takt med att de blir
fossilfria. Fardplanen ar en inventering av fossilfria godstransporter pa
vag och utgdr ett kunskapsunderlag till regeringen, myndigheter och

andra berdrda intressenter.

Rapporten ser dver utvecklingen for hur akerinadringen
ska konkurrera internationellt och nationellt i en tid néar
styrmedel behdvs for att na klimatpolitiska mal. Hur ge-
staltas hallbar utveckling inom &kerindringen och vilka &r
de ndédvandiga politiska besluten som tar samhallet dit?

Val fungerande transporter till och fran Sverige &r vik-
tiga for svenska foéretag, konsumenter och nationen

som helhet. Eftersom transporter ar en férutsattning for
manga andra branscher, star akerindringens fardplan i
ndra relation till flera andra fardplaner inom industri och
naringsliv. Den stora utmaningen &r att géra akerinaring-

en helt fri fran fossila drivmedel samtidigt som trafikar-
betet férutspas 6ka vasentligt.

2045 &r aret da Sverige ska vara klimatneutralt, darfor
har aven fardplanen samma tidsgrans.

VAGTRANSPORTER AV GODS | SVERIGE
Sverige &r ett land med langa avstand och en val utbyggd
vaginfrastruktur. Vad som utmarker oss jamfort med res-
ten av Europa &r vara vikter och dimensioner for effekti-
vare tyngre och langre lastbilsekipage. Det ar helt enkelt
smart att fa med sa mycket som majligt vid varje lass.

INLEDNING
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Logiken fungerar saval fér minskade utslépp som for
minskade kostnader, vilket speglas av att transportin-
tensiva industrier anvander langre och tyngre fordon
for att minska transporternas klimatpaverkan. Ett effek-
tivt transportsystem och god logistik dar trafikarbetet
minskar trots de langa avstanden, minimerar ocksa tom-
transporter, maximerar godsmangden vid varje kdrning
samt nyttjar andra trafikslag dar det ar mojligt.

En unik férutsattning for Sverige ar vara skog- och
jordbruksarealer som mojliggdr en annan debatt om
biodrivmedel &n i 6vriga Europa. De senaste arens ut-
slappsminskningar inom tung trafik beror till stor del

pa anvandningen av HVO, en syntetisk férnybar diesel.
Att kunna anvanda naturresurser och avfallsstrémmar
pa ett hallbart satt for att skala upp produktionen av
hallbara férnybara biodrivmedel, &r en férutsattning for
att snabbt astadkomma de utslappsminskningar som
behdvs fér att realisera Sveriges klimatmal.

MAL OCH SLUTDATUM

2025 - Majoriteten av akeriféretagen har satt tydliga kli-
matmal (i linje med eller med hégre ambition &n de na-
tionella klimatmalen) och har en strategi fér uppfoljning.

2030 - Minst 70 % lagre utsldpp fran lastbilar i yrkestra-
fik jdmfoért med 2010.

2045 - En helt fossilfri akerinaring.

VISION - EN HELT FOSSILFRI
AKERINARING

Var vision &r att ha en helt fossilfri dkerinaring dar
transportkdpare prioriterar hallbarhet fore pris. Lastbils-
transporterna &r optimerade utifran det specifika trans-
portuppdraget och genom nara samverkan med andra
transportslag skapas ett effektivt transportsystem med
minimal miljé- och klimatpaverkan. Det i sin tur férutsat-
ter att kraven pa fossilfrihet och transporteffektivitet ses
som sjalvklara grundférutsattningar fér transportkdpare
och att fossilfria transporter ses som en viktig forutsatt-
ning for en svensk fossilfri industri.

Ett fossilfritt 2045

Visionen om en fossilfri akerindring med noll utslapp
2045 férutsatter en politisk vilja och att férutsattningar
ges for nya tekniska [6sningar och nya drivmedel.

2045 ar transportsystemet somldst, ihopkopplat och
flexibelt. Lastbilar knyter ihop terminaler med industri,
naringsliv, verksamheter och medborgare. De langvaga
transporterna boérjar och slutar med lastbilstransporter i
kombination med jarnvag och sjéfart.

2045 &r lastbilstransporter optimerade for transportupp-
draget och dédrmed mer varierade och specialiserade

an idag, vad géller bade drivmedel och typ av fordon.
Svensk akerinaring har en betydande flotta med elektris-
ka fordon och det finns en val utbyggd laddinfrastruktur
i hela landet. Biogas fran mat- och skogsavfall anvands

INLEDNING
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som komplement, branslecellsfordon drivs med vatgas
for tyngre ldangvaga transporter och flytande fossilfria
alternativ som HVO och elektrobranslen anvands dar det
saknas infrastruktur fér andra drivmedelsalternativ.

2045 &r godstransporter pa vag i hdg grad automatisera-
de. Akeriféretagen &r logistikentreprendrer som erbjuder
helhetsldsningar. Digitalisering, autonoma fordon och
intelligenta transportsystem bidrar till energieffektivitet. IT
och e-handeln underlattar att driva verksamhet och bo pa
landsbygden och behovet av centralt beldgna butiker med
lagerhalining minskar vilket frigér utrymme i stédderna.
Leverans av varor sker direkt till dérren, med bade latta
fordon och drénare. Tack vare tysta eldrivna fordon kan
delar av leveranserna ske nattetid. Emissionsfria fordon
har gjort luftkvaliteten battre och minskat bullret i staden.

»Akerifdretagens tjins-
ter dr en fSrutsiattning
for handel, byggan-

de och industri i hela
Sverige.«

70 procent lagre utslapp 2030

Till 2030 ska utslappen fran inrikestransporter i yrkestra-
fik vara 70 % lagre jamfort med 2010. Under forutsatt-
ning att tillrdckliga volymer férnybara drivmedel och el
finns att tillga for att ersatta dagens fossila diesel, kom-
mer aven lastbilstransporter att minska sina utslapp med
70 % till 2030.

Fram till 2030 kommer fossilfria drivmedel, som kan
anvandas for att stalla om befintliga fordon, ha en stor
betydelse for mojligheten att nd malet. Reduktionsplik-
ten har fran att den inférdes 2018 haft en oerhért viktig
roll fér att minska godstransporternas klimatpaverkan,
och har potential att paskynda omstélliningen fram till
2030, i kombination med en 6kad anvandning av rena
biodrivmedel.

Elektrifiering av nya lastbilar har ocksa en stor betydelse

for att utslappen fran den yrkesméssiga lastbilstrafiken
ska kunna minska i linje med vad som krévs fér att nd
2030-malet. For att mojliggdra en omstalining till elektri-
fierade lastbilar, och for att fa ratt férutsattningar pa plats
snarast mojligt, kravs samarbete mellan flera olika aktérer
i saval naringsliv, offentlig sektor, politik och akademi.

Det kravs ocksa en tydlig nationell och sektorséver-
gripande samordning - for att sakerstalla att det finns
tillrackligt med fossilfri elproduktion, att elnatet fér-
starks i den takt som kravs for att bade fordon och an-
dra verksamheter ska fa tillrackligt med el och att ratt
forutsattningar finns for laddinfrastruktur &ven utanfoér
Ten-T-natverket.

Resultatet av en enkat som skickades till medlemsfé-
retagen i branschorganisationen Sveriges Akeriféretag
(mars 2023) visar att tilltron till 2030-malet &r lagt. En
av anledningarna &r bristande politisk langsiktighet som
gdr det svart for dkerierna att veta vilka drivmedel och
andra |6sningar de ska vaga satsa pa.

For att lyckas med omstaliningen och na akerinaringens
mal till 2030 &r en tydlig politisk riktning med langsikti-
ga styrmedel helt avgdrande.

Akeriféretagen har satt egna klimatmal 2025

En viktig férutsattning fér att minska sina utslapp ar att
det finns tydliga mal att strédva mot. Darfér bdr de dkeri-
foretag som &nnu inte satt egna tydliga klimatmal, i linje
med eller med hégre ambition &n 2030-malet, analysera
den egna verksamheten utifrén ett omstaliningsperspek-
tiv och déarefter satta sina mal. Malen bér atféljas av en
strategi for hur de ska uppnas och utvarderas. | detta
arbete kan akerindringens hallbarhetscertifiering Fair
Transport fylla en viktig roll.

OM FARDPLANEN

Akerindringens fardplan &r framtagen av Sveriges Akeri-
foretag i samarbete med Fossilfritt Sverige. Sveriges
Akeriféretag ar 8kerindringens branschorganisation med
cirka 5 000 medlemsféretag som tillsammans har cirka
36 000 tunga fordon.

Fardplanen avgransas till att behandla hur akeriféretaga-
re kan arbeta med fossilfrinet, samt vilka politiska beslut
som behdvs for att ge de ratta forutsattningarna. Stora

INLEDNING
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tekniksprang, biodrivmedelstillgdng och dylikt som ake-
rifdretagen har svart att paverka &r omraden som ligger
utanfor fardplanen. Ddremot presenteras férslag pa 16s-
ningar kring nagra av dessa viktiga férutsattningar.

Fardplanen hanterar framst de processer akeriféretagen
ager sjalva - hur vi gor affarer, hur vi fattar beslut och
hur vi marknadsfor oss. De politiska beslut som &r cen-
trala ror branslebytet, tekniska specifikationer fér fordon
och transporteffektivitet, och pa den europeiska mark-
naden en politik som starker féoretagandet och dérmed
skapar mojlighet till omstélining.

En viktig utgangpunkt ar att trafikarbetet féorvantas oka
inom alla trafikslag och att samtliga trafikslag darfor
maste ges basta mojliga forutsattningar for att minska
sina utslapp. En aspekt som &r intressant att undersdka
vidare rér granslandet mellan miljé- och klimatatgarder.
Flera atgarder som starker klimatarbetet i dkerinéring-
en minskar &ven miljdpaverkan pa olika satt, men det
finns aspekter dar klimatpaverkan och miljepaverkan
far motstridiga effekter (till exempel vissa typer av bi-
odrivmedelstillverkning och utvinning av metaller for
batteriproduktion). Detta ar dock inget som analyseras
i denna fardplan.

Varfor gor Sveriges Akeriféretag det har?

Sveriges Akeriféretag stdr bakom Sveriges och EU:s Kli-
matmal och stravan att minska akerinaringens utslapp
av vaxthusgaser. Det forutsatter att dkeriféretagen ar-
betar aktivt med att minska sina utslapp. Ska malen nas
kravs ocksa att politiken &r lyhérd infér branschens for-
utsattningar och behov, och att det utifran dessa skapas
langsiktiga spelregler for omstallningen.

Sveriges offentliga sektor har ett viktigt ansvar fér att ga
fére i omstallningen. Idag stélls i manga fall tydliga krav
pa saval transporter med lagre utsldpp som helt klimat-
neutrala transporter, men det behdver géras i en betyd-
ligt storre grad. Offentlig sektor maste bli battre bade pa
att stalla och félja upp dessa krav.

Inom en snar framtid kommer aven slutkonsumenten att
vilja se klimatsmarta transporter. Klimatférandringar-

na pagar nu och férutom allt annat manniskor gér i sin
vardag for att bidra till omstaliningen, kommer konsum-
tionsvalen ocksa att behdva férandras.

Som branschorganisation vill vi stotta vara medlemsfo-
retag i att identifiera mojliga vagar framat for att minska
branschens klimatpaverkan, men ocksa arbeta med att
skapa ratt férutsattningar for att bedriva Il6nsamma och
sunda akeriféretag pa den svenska marknaden. Ratt
politiska beslut ar en forutsattning och darfér behdvs
denna fardplan.

Olika aktérers ansvar

Akeriféretagen ansvarar for att standigt effektivisera
transporterna och minska bransleatgangen, byta till fos-
silfria drivmedel, investera i nya fordon och félja regler
kring utsldpp av saval véaxthusgaser som miljdfarliga
emissioner.

Fordonstillverkarna ansvarar for att nya fordon méter
aktuella utslappskrav och har de senaste branslebespa-
rande och effektiva tekniska I6sningarna. De ansvarar
ocksa for att fordonsinnovationerna fortsatter och att
klimatpaverkan och resursanvandning minimeras vid
produktion av fordon och kringutrustning. De maste &ven
sdkerstalla att nya fordon méter anvandarnas behov.

Drivmedelsdistributérerna ansvarar for att uppfylla
reduktionsplikten och sakerstalla att de drivmedel vi
anvander minskar klimatpaverkan och i hégre grad kom-
mer fran férnybara kéllor, samt att erbjuda helt fossilfria
alternativ. Att dessa drivmedel verkligen gar att tanka
kraver en utbyggd infrastruktur éver hela landet.

Laddoperatérerna ansvarar for att bygga ut &ndamals-
enlig publik laddinfrastruktur for lastbilar i hela landet.

Elndtsbolagen ansvarar for att elnaten skyndsamt
byggs ut for att mota ett dkat effektbehov fér laddning
av lastbilar.

Beslutsfattarna ansvarar for att fatta beslut som styr
mot minskad klimatpaverkan genom langsiktiga och
stabila styrmedel och policys, ndgot som &r en férutsatt-
ning fér stérre investeringar. | fardplanen ges en analys
av olika politiska férslag och dess verkan pa att minska
lastbilars utslapp.

Akademin ansvarar fér ytterligare forskning och utveck-
ling inom teknologi och affarsmodeller fér nya tekniska
|6sningar, till exempel elektrifierade vagar, batterier,
brénsleceller, digitala hjalpmedel och autonoma fordon.

INLEDNING



12

FARDPLAN FOR FOSSILFRI KONKURRENSKRAFT — AKERINARINGEN

Trafikverket ansvarar for att vagar ar farbara, har ba-
righet och ar trafiksakra samt att stora delar av vagna-
tet uppgraderas till barighetsklass BK4. Trafikverket
bdr ocksa mojliggdra inforandet av langre lastbilar pa
ett s& stort vagnat som majligt, utreda var elektrifie-
rade vagar kan vara gynnsamt, upplata mark vid rast-
platser for laddning och utvardera och implementera
sadant som till exempel gréna vagen for att underlatta
sparsam korning.

Svenska Kraftnat (systemansvariga fér kraftsystemet
i Sverige) ansvarar for att sékerstalla en langsiktig och
trygg elférsdrjning. Darmed ansvarar de ocksa fér att
bygga ut och anpassa det stamnat som mojliggor ut-
byggnaden av laddinfrastrukturen.

Polisen och Transportstyrelsen ansvarar for att saker-

stalla att nya lagkrav féljs och att kontroller sker p3 ett
systematiskt och effektivt satt.

Transportkdéparna ansvarar for sina transporters utslapp
och darmed ocksa fér att skapa forutsattningar fér god
logistik och mer effektiva transportupplagg. Transportkod-
parna maste vara beredda att betala fér fossilfria trans-
porter och att skriva l&ngre avtal. Da kan akeriféretagen
motiveras att investera i transportfordon med lagre ut-
slapp och valja drivmedel med lagre klimatpaverkan.

»Det krdvs tydliga mal
och samarbete mellan
olika typer av aktdrer.«

INLEDNING
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2. Nuliagesbeskrivning

For att minska utslappen finns ett antal viktiga faktorer: att byta till
fornybara drivmedel, att effektivisera kodrstrackan samt att fa med
sa mycket gods som mojligt vid varje kdérning. De senaste arens
utslappsminskningar beror till stérsta delen pa en ékad andel for-

nybara drivmedel.

UTSLAPP

Transportsektorn star fér ungefar en tredjedel av Sveri-
ges samlade vaxthusgasutslédpp. Tunga lastbilar star fér
cirka 6 % av Sveriges utslapp av vaxthusgaser och 21 %
av vagtrafikens utslapp.

Fram till 2010 har utsl&ppen fran tunga lastbilar dkat i takt
med ett 6kat transportarbete. Sedan 2010 har daremot
véxthusgasutslappen fran tunga lastbilar minskat trots att
transportarbetet 6kat, till stor del tack vare en 6kad an-
vandning av fornybara drivmedel som ersatt fossil diesel.

Den fossila andelen i vagtransporter minskade fran

94,3 % 2010 till 72,5 % 2021. Det innebar att 27,5 % av ener-
gianvandningen i vagtransportsektorn var férnybar 2022.
(Kélla 1: Naturvardsverket, Sveriges utslépp och upptag av véxthusgaser)

(Kélla 2: Energimyndigheten, Drivmedel 2021)
(Kélla 3: Energimyndigheten, Drivmedel 2022)

Akeriféretagens drivkrafter

De framsta drivkrafterna for dkerifdretagen att aktivt ar-
beta med att minska sina utslépp &r att kunden efterfra-
gar det, att det ar ekonomiskt gynnsamt samt viljan att
bidra till att begransa den globala uppvarmningen.

Manga akeriféretag har genomfort ett omfattande

m Inrikes godstransporter pa vidg med tunga lastbilar, vixthusgasutsldpp och transportarbete.

Vixthusgasutslipp, 5
milj. ton CO,-ekv

2000 2005

2010

' Transportarbete,
milj. tonkilometer

10

9

8

7

6

2020 Ar

2015

(Kélla 1: Naturvardsverket, Sveriges utsldpp och upptag av véxthusgaser)
(Kélla 7: Trafikanalys, Transportarbete i Sverige 2000-2022)
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féorandringsarbete for att kunna leverera fossilfria
transporter, dar [6sningen ligger i samverkan med kund
och langs med hela transportkedjan. | affaren skapas
utrymme for att arbeta med minskade utslapp, dar
optimerade rutter och férnybara drivmedel innebér en
annan logistik och kostnadsbild.

Framgang fér HVO

Tunga lastbilar drivs idag till cirka 96 % pa diesel, vilket
forklarar varfor biodrivmedlet HVO, som kemiskt ar nast
intill identiskt med fossil diesel och darfor inte kraver
forandringar i infrastruktur eller motorer, har natt en stor
framgang de senaste aren.

»Manga akerifdretag
har genomfort ett om-
fattande fOrandrings-
arbete {6r att kunna
leverera fossilfria trans-
porter, dir 19sningen
ligger i samverkan med
kund och lings med
hela transportkedjan.«

HVO har dérmed haft en avgdrande roll fér de senas-
te arens utslappsminskningar fran den tunga trafiken.
Mellan 2010 och 2022 har utsléppen fran tunga lastbi-
lar minskat med 44 % trots ett 6kat trafikarbete, vilket
fréamst beror pa att andelen férnybart bransle har 6kat.

(Kélla 1: Naturvardverket, Sveriges utslépp och upptag av véxthusgaser)
(Kélla 4: Férdjupad analys av den svenska klimatomstéliningen)

Exempel pa effektiva I&shingar

Utdver de utslappsminskningar som férnybara drivme-
del bidrar till, arbetar dkerier systematiskt med att mins-
ka utslapp genom att effektivisera och optimera rutter
och lass, praktisera sparsam kérning och investera i nya-
re och mer effektiva fordon. Potentialen for vaxthusgas-

reduktioner med dessa atgarder ar dock inte sakerstalld.
Ett gott exempel dar ruttoptimeringens bidrag till lagre
utslapp kvantifierats ar Sédertdébrnssamarbetet, dar ett
antal kommuner genom samlastning minskat korstrack-
orna med 4 % - en siffra som sannolikt kan bli hdgre
med ytterligare effektiviseringar av korstrackor.

Ett annat exempel ar logistikldsningen som anvandes vid
utbyggnaden av Universitetssjukhuset i Umea. Schenker
hoéll byggféretagen med lagerlokal och material kérdes
ut succesivt allt efter behov. Godstransportservice (GTS)
skotte transporterna med en ellastbil som gick som
slingbil, aven forbi andra grossister, och efter att godset
lossats togs returgods med tillbaka. Uppfoljning har visat
pa mycket positiva effekter, bland annat minskade trans-
porterna till byggarbetsplatsen med nastan 60 %.

AVSTAND OCH GODS

Under 2021 svarade inrikes lastbilstransporter for drygt
tva tredjedelar av det totala inrikes godstransportarbe-
tet. Transporter med lastbil &r i huvudsak kortvaga, tre
fiardedelar av det totala transportarbetet sker pa strack-
or kortare &n 500 kilometer och endast cirka 10 % av
godsvikten pa tunga lastbilar i inrikestrafik transporteras
langre an 30 mil. Drygt halften av godsvikten kérs under
5 mil. Under 2022 var en genomsnittlig inrikestransport
av en svenskregistrerad tung lastbil lastad med 11 ton
gods och kérde 8 mil.

De godsmangder (réknat i ton) som transporteras till
och fran Sverige utgdr ungefar en tredjedel av den to-
tala transporterade godsmangden. Till skillnad fran de
nationellt inriktade godstransporterna, dar svenskregist-
rerade lastbilar anvénds i en mycket hég grad, sker en
storre del av de gransdverskridande transporterna med
sjodfart (cirka 60 % om lastbilar och jarnvédgsvagnar pa
farja raknas bort fran sjofarten). Jarnvag och utlandsre-
gistrerade lastbilar svarar for transporterna av de reste-
rande 40 % till lika delar.

(Kélla 5: Trafikanalys, Kartldggning av grénséverskridande godstransporter)
(Kélla 6: Trafikanalys, Lastbilstrafik 2022)

Stor variation

Akerindringen &r mycket varierad, och kan grovt delas
in i fjarrtrafik, bygg- och anlaggning, nardistribution,
renhallning, tanktransporter, lantbrukstransporter och
skogstransporter.

NULAGESBESKRIVNING
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m Inrikes transporter med lastbil (2022), andelen transporterad godsméingd (ton) efter transportavstand.

13%

17 %

13%

® 300 kilometer och langre ® 150-299 kilometer ® 100-149 kilometer

(Kélla 6: Trafikanalys,
Lastbilstrafik 2022)

37%

50-99 kilometer 10-49 kilometer ® 0-9 kilometer

Under 2022 var de vanligaste varugrupperna utrustning
for transport av gods; malm och andra utvinningspro-
dukter; styckegods; livsmedel, drycker och tobak.

(Kélla 7: Trafikanalys, transportarbete i Sverige 2000-2022)

ENINTERNATIONELL MARKNAD OCH
EUROPEISKA KLIMATMAL

| och med avregleringen av EU:s inre marknad &ar vag-
transporter internationella. Den fria rérligheten begran-
sas dock av ett omfattande regelverk kring bland annat
cabotage, utstationering, internationella transporter
och kombitrafik. Samtidigt ar kunskap och statistik om
lastbilars rérelser 6ver gréanserna bristfallig och efter-
som kontroller av regelverken ar fa skapas en osund
konkurrens fér svensk akerindring (gentemot utland-
ska lastbilar som generellt har lagre [6ne- och driv-
medelskostnader.)

Svenska och utlédndska lastbilar

Enligt Trafikanalys utférs 79 % av lastbilstransporterna i
Sverige av inrikes transporter med svenska lastbilar. Av de
tunga lastbilstransporterna som kor pa svenska vagar ar
6-7 % kdrningar med utlandska lastbilar. Andelen gods-
vikt med utléndska lastbilar ar i samma harad, 7-8 %.

De utlandska lastbilarna kér betydligt langre genom-

snittsstracka i Sverige an de svenska lastbilarna. De ut-
ldndska lastbilarnas andel i bade trafikarbete och trans-
portarbete ligger runt 20 %. (Andelen utlandska fordon

ar betydligt hdgre inom vissa segment och langs vissa
delar av landets vagstrackor).

(Kélla 8: Utldndska lastbilstransporter i Sverige 2021)

Héjda klimatambitioner i EU

Under de senaste aren har EU - i och med den europe-
iska gréna given med bland annat »Fit for 55-paketet«
- hojt klimatambitionerna betydligt. Flera av férslagen
paverkar dkerinaringen.

Bland annat maste alla nya latta lastbilar vara noll-
emissionsfordon senast 2035. Och ett nytt system for
utslappsrattshandel, som syftar till att minska utsléppen
av koldioxid i EU fér vagtransporter och byggnader (ETS
2) kommer att gora fossila drivmedel dyrare.

Foérordningen om utbyggnad av infrastrukturen fér alter-
nativa brénslen (AFIR) staller nu &ven krav pa minimini-
vaer fér utbyggnation av ladd- och vatgasinfrastruktur.

Skarpning av CO2-kraven

| februari 2023 kom EU-kommissionen med ett foérslag
pa skarpning av kraven pa lastbilstillverkarna att reduce-
ra koldioxidutslappen fran nya tunga fordon.

Forslaget innebdr att de genomsnittliga utslappen fran
nya tunga lastbilar ska minska med 45 % till 2030, 65 % till
2035 respektive 90 % till 2040 jamfoért med 2019 ars niva.

Nivaerna fér minskade utslapp méats utifran ett »tail
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pipe-perspektiv« vilket innebar att hansyn inte tas till Koldioxidnormerna kommer att ha en stor paverkan
om drivmedlet &r fossilt eller fornybart. Dérmed ger pa vilka fordon som satts pa marknaden och didrmed
koldioxidnormerna ingen rattvisande och fullstdndig bild  ocksa vilka fordon som kommer att ga att képa i

av ett fordons verkliga klimatpaverkan. Sverige framover.

NULAGESBESKRIVNING
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3. Trender

For att mojliggdra en fossilfri lastbilstrafik finns ett antal viktiga fér-
utsattningar. Teknikutvecklingen inom fordonsindustrin och forskning
inom andra och tredje generationens biodrivmedel, en nastintill fossilfri
elproduktion samt ambitidsa nationella klimatmal.

LASTBILSTRANSPORTER OKAR
Godstransporter ar starkt cykliska och konjunkturlaget,
sarskilt inom byggindustrin, paverkar darfor efterfra-
gan pa transporter. Samtidigt dkar transportbehovet
stadigt over tid.

For godstransporter pa vag beddmer Trafikverket att trans-
portarbetet 6kar med 1,8 % per &r mellan 2017 och 2040,
detvill saga en 6kning om 51% mellan 2017 och 2040.

Vilka antaganden som goérs av hur trafikarbetet utveck-
lar sig med nuvarande férutsattningar har stor betydelse
for bedémningen av vilka dtgérder som &r nddvandiga.
Osakerheter i transportarbetets framtida utveckling och
olika scenarier bidrar till slutsatsen att trafikarbetets
férdelning mellan de olika trafikslagen inte kommer att
andras ndmnvart.

(Kélla 9: Trafikverket, Prognos Godstransporter 2040 - Trafikverkets bas-
prognoser 2023)

En utgangpunkt i denna férdplan &r att transportarbetet
kan 6ka samtidigt som madlen fér fossilfrihet nas. Férny-
bara brénslen, effektivare fordon med hégre vikter och
6kade dimensioner, hallbara affdrsmodeller och tekniska
I6sningar &r avgdrande faktorer fér att uppna fossilfrihet
inom akerindringen.

FOSSILFRIA ENERGIKALLOR

Sveriges konkurrensfordelar nar det kommer till fossilfri
energi &r uppenbara. Vi har en i princip helt fossilfri el-
produktion, vi har stora mangder restprodukter fran en
livskraftig skogsindustri och stora jordbruksarealer med
ytterligare restprodukter som gar att nyttja mer. Vi har
ockséa en lang och val etablerad produktion av biogas.
Forutsattningarna for att skala upp produktionen av for-
nybara drivmedel ar darmed goda.

TRENDER
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Transportsektorn star fér drygt en femtedel av Sveriges to-
tala slutliga energianvandning. Andelen biodrivmedel i vag-
transportsektorn har dkat fran 5,7 % (2010) till 27,5 % (2022).

Vilken andel olika férnybara branslen och olika driv-
linor kommer att utgéra 2030 och 2045 beror bland
annat pa transportarbetets utveckling, effektiviteten i
fordonsparken och i vilken grad den tunga trafiken kan
elektrifieras. Potentialbeddmningar dver saval behov av
energi samt av respektive bransle och drivlina &r darfoér
mycket oséakra.

(Kélla 3: Energimyndigheten, Drivmedel 2022)
(Kélla 10: Transportsektorns energianvéndning 2016)

Byte av drivmedel

Det finns flera fossilfria drivmedel som &r lampliga att an-
vanda i de dieselmotortekniska l6sningar som redan finns
pa marknaden i stor omfattning. Genom att byta drivme-
del kan en snabb minskning av koldioxidutslappen uppnas
fran hela den befintliga fordonsparken. Den stora flexibili-
teten med flytande och gasformiga drivmedel b6ér varnas
i framtidens transportsystem pa vag. Darfér maste ocksa
dieselmotorteknik tilldtas anvandas pa lang sikt, i de fall
dar batterielektrisk teknik eller vatgas ar mindre lamplig.

Anvandningen av fordon med andra drivlinor an diesel
maste dock 6ka avsevart eftersom biodiesel inte kan
ersatta all fossil diesel som idag anvands globalt. Diver-
sifiering ar déarmed helt nédvandigt och darfér bor styr-
medel fér minskad klimatpaverkan fran transportsektorn
utformas utifran ett teknikneutralt perspektiv.

Exempel pa anvandningsomrade dar el och vatgas kan
innebara svarigheter:

= Transporter till, fran och inom glesbefolkade omra-
den som saknar laddstation for el eller vatgas

* Specialtransporter
* Fordon inom férsvarsmakt

« Civila fordon inklusive dkerinaringens fordon som i
kris eller krig behdver nyttjas av férsvarsmakt

* Specialfordon inom samhallsservice
Férnybar diesel
For att den tunga trafiken ska kunna uppna fossilfrihet

maste produktionen av férnybar diesel 6ka.

Anvandningen av biodiesel i vagtrafiken delas in i tva

kategorier: ldginblandad biodiesel som blandas in i fossil
diesel och ren biodiesel som B100 eller HVO100.

Eftersom HVO ar i princip kemiskt identiskt med fossil
diesel har de flesta lastbilstillverkare certifierat sina mo-
torer for anvandning av HVO100, vilket innebar att det
inte kravs tekniska ingrepp for att stalla om fran fossil
diesel till HVO.

Reduktionsplikt

Reduktionsplikt f&r bensin och diesel inférdes 1juli 2018
och var tankt som ett férutsdgbart och langsiktigt styr-
medel fér att stimulera produktion av férnybara driv-
medel i Sverige. Detta genom att succesivt 6ka inbland-
ningen, och darmed efterfragan, av férnybara drivmedel
i den fossila dieseln.

Det langa tidsperspektiv som reduktionsplikten avsag
skapade goda forutsattningar fér en 6kad anvandning
av biodrivmedel, eftersom stora investeringsbeslut i
saval produktionsanlaggningar som fordon kraver stabi-
litet och langsiktighet.

Stora forandringar i reduktionsplikten kan fa betydande
paverkan pa akerindringens mojligheter att stélla om, ifall
inte andra langsiktiga kompletterande styrmedel inférs.

Gynnsamma forutsattningar

Sveriges gynnsamma forutsattningar med stora skogs-
arealer och restprodukter fran skogsindustri och jord-
bruk skapar goda férutsattningar for att skala upp
produktion av fossilfri diesel. En viktig fraga ar vilken
ravarupotential som finns for férnybara drivmedel, utan
att riskera biologisk mangfald och utan att konkurrera
med nuvarande avsattning for biomassa eller att expan-
dera den brukade arealen.

Uttaget av hallbar bioravara skulle till 2030 enligt vissa
potentialstudier kunna dka med cirka 41-59 TWh per ar
(P. Borjesson, Lunds universitet). Om hela potentialen
anvandes for biodrivmedelsproduktion skulle det mot-
svara cirka 25-35 TWh biodrivmedel.

(Kélla 11: Energimyndigheten, Styrmedel fér nya biodrivmedel)

Det finns osakerheter i hur stor andel av potentialen for
biodrivmedel som kommer att bli kommersiellt reali-
serbar, men dven om hela potentialen skulle utnyttjas
for biodrivmedelsproduktion tacker det endast cirka en
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tredjedel av drivmedelsanvandningen i transportsektorn
idag (92 TWh flytande och gasformiga drivmedel) .

(Kélla 3: Energimyndigheten, Drivmedel 2022)

Fossilfritt alternativ med stor flexibilitet

Fornybar diesel, och specifikt HVO, finns det stor tilltro
till bland akeriféretagen. Att kéra HVO kraver inga for-
andringar i motorer eller fordon. Det innebér att akerier-
na, beroende pa tillgdnglighet, kan tanka HVO nar och
dar det finns och i annat fall vanlig laginblandad diesel.

Fordelen &r att foretaget inte far produktionsstopp pa
grund av brist pa brénsle, inte heller behéver skréaddarsy
fordon eller rutt efter tillgadnglighet pa brénsle. Det ar
dock uppenbart att HVO inte kommer att kunna ersatta
all den diesel som anvands idag.

Elektrobrénslen

Elektrobranslen produceras genom att vatgas kom-
bineras med koldioxid till olika kolvateprodukter. For
tunga fordon ar det troligen elektrobransle i form av
diesel (e-diesel) som har storst potential eftersom det
idag finns ett stort antal dieselfordon som behéver hitta
alternativ till fossil diesel fér att stalla om. Aven exem-
pelvis e-metan skulle kunna bli aktuellt i takt med att
antalet gasdrivna fordon 6kar.

Foérdelar och utmaningar

Fordelen med e-branslen ar att man kan fa ett drivmedel
med 1&g klimatpaverkan (om elen som anvands &r fér-
nybar) som kan tankas i befintliga fordon och som kan
distribueras i befintlig infrastruktur.

En nackdel &r att energieffektiviteten &r relativt [dg om
man raknar hela kedjan. Idag finns det ingen storskalig
kommersiell produktion av elektrobranslen men det
pagar flera satsningar pa att bygga produktionsanlagg-
ningar bade i Sverige och utomlands. Potentialen fér att
denna typ av drivmedel ska vaxa ar betydande, férutsatt
att de kan produceras till ett konkurrenskraftigt pris.

Biogas

Biogas bestar till stérsta delen av metan och produceras
idag framst fran organiskt avfall. Biogas och naturgas,
eller en kombination av dem, séljs ofta under benam-
ningen fordonsgas.

Sverige har idag cirka 95 % biogas i fordonsgasen vilket

gor den till ett drivmedel med 1&g klimatpaverkan. Det
gar dven att tanka 100 % biogas om man vill vélja en helt
fossilfri produkt med mycket lag klimatpaverkan.

Den samlade produktionspotentialen fér biogas fran
inhemska substrat beddms enligt biogasmarknadsutred-
ningens betankande (SOU 2019:63) vara mellan 30-37
TWh/ar (14-15 TWh fran rétning och ytterligare 16-22
TWh fran lignocellulosa), oaktat konkurrens om substrat
och marknadspotential).

(Kélla 12: SCB, Leveranser av fordonsgas och flytande fordonsgas)
(Kélla 13 SOU, Betédnkande av Biogasmarknadsutredningen)

BIOGAS | TUNGA FORDON
CBG: Komprimerad biogas
LBG: Flytande biogas

Intresset 6kar

| takt med att tankinfrastrukturen byggts ut, och kraven pa
transporter med 1&g klimatpaverkan blivit hégre, har intres-
set for biogasdrivna tunga lastbilar dkat de senaste aren. |
slutet av 2022 fanns 1863 tunga gasfordon i Sverige, vilket
ar en dubblering sen 2018.

Eftersom ett gasfordon &r ndgot dyrare &n en traditio-
nell diesellastbil har investeringsstdd i form av Klimat-
klivet och Klimatpremien varit viktiga for att utjdmna
kostnadsskillnaden vid kdp av en gasdriven lastbil.
Skattebefrielsen foér biogas har till stor del ocksa varit
avgdrande for att fa kalkylen att ga ihop jamfoért med
motsvarande dieseldrivna alternativ.

Om skattebefrielsen for biogas aterinférs finns det
mycket som tyder pa att biogasen kan fa en allt mer
betydande roll for framdrift av tunga fordon. Att
potentialen fér inhemsk produktion av biogas ar stor,
och att biogasen ger en hég vaxthusgasreduktion, gér
biogasen férdelaktig bade vad géller hallbarhet och
forsérjningstrygghet.

Elektrifiering

Eldrivna tunga transporter ar under snabb utveckling
och kommer att fa en avgdrande roll i omstéallningen. En
stor del av godstransporterna pa vag kommer sannolikt
att stalla om till batterielektrisk framdrift och flera akeri-
er har redan tunga elfordon i drift. En stor mangd trans-
porter kan redan idag med tillganglig teknik utféras med
ellastbilar och utvecklingen gar snabbt framat.
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| ett forsta skede ar det framst lokala och regionala trans-
porter med forutsagbara rutter i repeterbara logistikflo-
den som elektrifieras, men det pagar tester och utveckling
av elektriska lastbilar aven fér andra typer av transporter.

Laddinfrastruktur

For lokala och regionala transporter kommer troligen
stoérsta delen av laddningen att ske nattetid pa termi-
nalen, medan publika laddstationer framst kommer att
anvandas om kompletterande laddning behévs fér att
atervanda till terminalen.

Utbyggnaden av publik och semipublik laddinfrastruktur
kommer att mojliggodra elektrifiering for fler typer av
lastbilstransporter, sa att elektrifierade transporter kan
ske dver langre avstand.

En tatare laddinfrastruktur kommer ocksa att mojliggoéra
mindre batterikapacitet i fordonen, vilket 6kar lastkapa-
citeten. Det minskar ocksa inkdpskostnaden och fordo-
nets miljébelastning.

Elnatskapacitet

Ledtiderna for att hoja kapaciteten i elnatet kan vara
ldnga och redan idag &r det pa vissa platser svart att fa
ett tillrackligt stort effektuttag for laddning av eldrivna
lastbilar. Dessutom skiljer sig kostnaden fér laddningen
mycket at beroende pa i vilket elomrade fordonen laddas.
Tillrdcklig kapacitet i elnaten ar en foérutsattning for elek-
trifierade tunga transporter och darfor ar det oerhért vik-
tigt att det snarast paborjas anpassningar av elnatet.
Elnatets kapacitet maste uppgraderas kraftigt, sa att ett
betydligt stdrre effektuttag kan medges till lastbilstermi-
naler, publika laddstationer och destinationsladdning. Dar-
for behdver ocksa elnatets nuvarande och framtida forut-
sattningar vid viktiga logistiknoder skyndsamt utredas.

Stationar laddning av lastbilar kan ske privat pa depan,
semipublikt vid platser for av- och omlastning (som
godsterminaler och hamnar), eller publikt 1dngs med va-
gen, och kommer sannolikt att vara den vanligaste typen
av laddning.

Enligt forordningen om infrastruktur for alternativa driv-
medel stélls krav pa laddinfrastruktur fér tunga fordon
med minst 350 kW uteffekt var 60:e kilometer langs
TEN-T:s stomvagnat och var 100:e kilometer i det dver-
gripande TEN-T-vagnatet senast 2030.

Elvagar

Elvagar &r en teknik som kan komma att f& kommersiellt
genomslag framoéver. Det &r ett alternativ till stationar
laddning som ger kontinuerlig energidverféring under
fard, antingen via luftburen eller markbunden ledning
alternativt induktionsteknik.

Elektrifierade vagar ar troligen i forsta hand aktuellt i
aterkommande repeterbara logistikflédden. Mellan termi-
naler och hamnar och andra logistiknoder passar elektri-
fierade vagar sarskilt bra utifran dagens lastbilsrorelser
och logistiska marknad.

Aven kortare delstréckor av valtrafikerade langre strak
skulle kunna elektrifieras for att stédladda en kortare tid.
Det skulle ge en 6kad flexibilitet for att stanna och ladda
fordonet dar det passar bast tidsmassigt utifran kér och
vilotider, eller for att undvika kder vid vissa laddstationer.
Det skulle aven kunna mojliggdéra mindre batteristorlek.

Sveriges forsta permanenta elvag, mellan Hallsberg och
Orebro, skulle ha dppnats 2025-2026 men projektet har
pausats pa grund av fér hoga kostnader.

Stationer fér batteribyten

Ytterligare ett alternativ att dvervaga (utdver stationar
laddning och elvagar) ar batteribytes-stationer dar ett
urladdat batteri kan bytas mot ett fulladdat. Férdelen
med denna |&sning ar att det gar snabbare jamfort med
att sta stilla och ladda. En stor utmaning ar dock hur
affarsmodellerna ska utformas eftersom det kravs en
enhetlig standard for att fa systemet att fungera pa ett
effektivt satt med fordon fran samtliga lastbilstillverkare.

Krav pa transportkdparna
Ytterligare en aspekt ar det varderingsskifte som kravs
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hos transportkdparna vad galler de férandrade férut-
sattningar som elektrifieringen innebéar, bland annat att
transporterna inledningsvis kan bli ndgot dyrare.

Lastbilar kors ofta i skift for att maximera den produkti-
va tiden och ett dkeriféretag forsdker darfdr att ha last-
bilen stillastdende sa lite som majligt. Stillastaende ladd-
ningstid blir da en faktor som paverkar akeriets intakter.
Kostnadseffektivitet ar viktigt och vags mot reduktionen
av vaxthusgaser.

Detta perspektiv kan forandras om hela samhallets
efterfrdgan pa fossilfria transporter 6kar, och det dar-
med finns en vilja att faktiskt vaga in stillastdende tid i
transporterns pris, erbjuda langre avtalstider och mer
flexibla tidsfonster. Det skapar ratt forutsattningar for
fler dkerier att investera i eldrivna lastbilar.

Stod for 6kade kostnader

Dagens batterielektriska [6sningar ar generellt férenade
med 6kade kostnader for inkdp av fordon och utrustning
for laddning av fordonen. For att paskynda utrullningen
av fler eldrivna lastbilar finns det darfér olika inves-
teringsstdd (se nedan) att séka for bade fordon och
laddinfrastruktur. Stéden minskar den totala merkost-
naden gentemot en konventionell lastbil med foérbran-
ningsmotor.

Denna typ av stdd kommer att vara viktiga sa lange
som ellastbilar befinner sig i en introduktionsfas och ar
betydligt dyrare &n traditionella dieselfordon. Att stka
medel via vissa av dessa stdédsystem &r i dag ganska
krangligt, inte minst fér ett mindre dkeri med begransa-
de resurser.

Det finns i dagslaget heller ingen koordinering mellan
olika stodsystem, vilket vore att féredra eftersom inves-
teringar i fordon ocksa kréver investering i utrustning
for att ladda dem. Stédsystemen skulle kunna utvecklas
genom att ansdkningsprocessen férenklas och att an-
sékningen av stéd fér bade fordon och laddinfrastruk-
tur samlas.

INVESTERINGSSTOD

¢ Klimatklivet - fér fordon och privat och

publik laddinfrastruktur (administreras av
Naturvardsverket)

Klimatpremien - for fordon (administreras av
Energimyndigheten)

Regionala elektrifieringspiloter - publik
laddinfrastruktur (administreras av
Energimyndigheten)

Vatgas

| en vatgasdriven lastbil kan vatgasen anvandas i en
branslecell dar vatgasen slds samman med syre och ge-
nererar el, med vatten som enda utslapp. Elen driver se-
dan en elmotor, vilket innebar att ett branslecellsfordon
ar ett elfordon dar elen produceras ombord pa fordonet.
Vatgas kan dven anvandas i en férbranningsmotor. Vad
som kommer att bli mest aktuellt beror pa kostnad i re-
lation till effektivitet.

Vatgas kan produceras pa olika satt med saval fossilt
som férnybart ursprung (olika fargkoder brukar anvan-
das for att beskriva hur vatgasen har producerats). Om
vatgasen kommer fran férnybara kallor blir bade miljo-
och klimatpaverkan lag.

Fordelar med vatgas

Fordelen med en vatgasdriven lastbil gentemot en tra-
ditionellt dieseldriven lastbil &r att den ger inga eller
mycket l1aga utslapp. Férdelarna med en vatgasdriven
lastbil jamfért med en batteridriven lastbil ar att den
vager mindre och dédrmed kan lasta mer, att réckvidden
ar langre samt att det gar fortare att tanka vatgas an att
ladda batterier. Tiden for stillastdende blir kortare.

Darfoér kan branslecellselektriska lastbilar vara sarskilt
lampliga for fjarrtransporter och tunga, energikravande
uppdrag eller for skytteltrafik dar stillastaende tid maste
minimeras. De kan ocksa vara ett bra alternativ i omra-
den dar mojlighet till batteriladdning &r begransade.

Utbyggnad av tankstationer

En forutsattning for vatgas som drivmedel ar utéver
lampliga fordon en ékad produktion av férnybar vatgas
och en utbyggnad av tankstationer. Byggnationen av
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tankstationer fér vatgas har redan paborjats och flera
aktdrer planerar fér att fa till ett omfattande stationsnat
i hela Sverige.

Utbyggnaden av tankstationer for vatgas stéds ocksa av
férordningen for infrastruktur for alternativa drivmedel.
Dar stélls krav pa tankstationer fér bade latta och tunga
fordon i alla urbana knutpunkter och var 200:e kilometer
l&ngs TEN-T:s stomnéat, senast 2030.

Incitament

Idag ar inhemsk produktion av férnybar vatgas relativt

kostsamt. For att ga igang produktion och distribution

kan det darfér inledningsvis finnas behov av incitament
likt investerings- och driftstod.

Investeringsstdd kommer ocksa vara viktigt for inkdp av
fordon fér att minska kostnadsskillnaden gentemot die-
sel eftersom vatgasdrivna lastbilar (med saval forbran-
ningsmotor som bransleceller) inledningsvis férvantas
ha ett betydligt hégre inkdpspris an traditionella dies-
eldrivna lastbilar.

P4 sikt och med ratt férutsattningar bdr en stor del av
dagens godstransporter pa vag kunna stalla om till vat-
gasdrift. Flera lastbilstillverkare utvecklar nu lastbilar
med bransleceller och enligt Volvo kommer bransle-
cellselektriska lastbilar finnas i kommersiell drift i slutet
av detta decennium.

INTERMODALA TRANSPORTER

Att kombinera transporter via vagtrafik, jarnvag och sjofart,
och optimera transporten utifran trafikslagen i samverkan,
leder till transporteffektivitet och skapar en tillganglighet
och konkurrenskraft som gér att vi kan na klimatmalen.

Intermodalitet

Med intermodalitet menas att gods i en och samma last-
barare (container, vaxelflak, trailer, lastbil) transporteras
med olika transportsatt (jarnvag, sjofart, lastbil pa vag).
En transport av en och samma enhet gods delas upp i
delstrackor. Om godset ska g& med tag, lastbil eller far-
tyg beror bland annat pa transportavstand, typ av last-
barare, pris, snabbhet och leveranssakerhet.

Kostnadseffektivitet
Transporter med lastbil sker i huvudsak pa kortare

stréckor. Pa grund av den férlust i tid och ekonomi som
en omlastning innebar, ar det darfér bara en liten andel
av inrikes gods som kan flyttas &ver till andra trafikslag
som fartyg eller tag.

Andra hinder féor omlastning till andra trafikslag rér god-
sets varde, tids- och temperaturkénslighet samt stotta-
lighet eller att transporten sker dar andra trafikslag inte
finns tillgangliga.

Storst potential fér intermodala transporter har import-
gods som kan transporteras narmare slutdestinationen
innan det lastas om till lastbil.

Fjarrtransporter

Langvaga transporter, sa kallade fjarrtransporter, &r den
typ av transporter som kan vara aktuella fér omlastning,
framfor allt de som ror export- och importtrafik.

Har har transportkdpare ett stort ansvar genom att
stalla ratt krav pa hur transporten ska utféras. De ska
verka fér att importerat gods ska transporteras sa nara
slutdestinationen som majligt med tag eller bat, och
att en lokal eller regional lastbilstransport sedan koér
godset den sista biten. Aven speditdrer har ett ansvar
for att upplysa transportkdparna om mdéjliga intermo-
dala |&sningar.

Fjarrtransporter ar det segment som ar mest konkur-
rensutsatt fran utlandska transportérer. Genom att fler
langvéga vagtransporter flyttas till jarnvag eller sjdfart
(och fors narmare slutdestinationen) minskar aven vag-
cabotaget. Det skapar en mer ekonomiskt och socialt
hallbar marknadssituation fér akerinaringen och i for-
langningen &ven for tagoperatdrer och rederier.

Fordelar och utmaningar

Minskade langvaga volymer pa vagarna skulle ocksa
skapa utrymme for fler arbetstillfallen inom svensk akeri-
naring genom 6kad efterfrdgan pd inhemska transporter
i franvaron av cabotage. Férarjobb som ror kortare och
mer regionala transporter innebar dessutom attraktivare
arbetstider vilket underlattar rekrytering.

En 6kad andel omlastning till andra trafikslag har emel-
lertid sina konsekvenser for logistiksystemet. Nya hub-
bar maste etableras for att hantera de mycket storre
volymer som anléander st6tvis istallet for regelbundet.
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Det &r ndmligen inte godset fran en enstaka lastbil som
anlander via hamn, snarare 60 at gangen.

Ett exempel

Idag transporteras ett hus med lastbil fran Umea till
Stockholm. Om denna transport istallet ska ske med sjo-
fart blir vantetiden och den totala transporttiden mycket
langre eftersom fartyget vantar tills det ar fullastat for
att effektivisera transporten.

Lastbilar med hus star och vantar i hamnen, vilket tar
mycket plats, och nar fartyget val anléper Vartahamnen
kor 60 lastbilar av samtidigt vilket innebar en trafikbe-
lastning for Stockholms innerstad. Hade lastbilen kort
direkt till slutdestinationen, utan att passera hamnarna,
hade flédet varit jdmnare och trafikbelastningen mindre
pataglig i hamnnéra lagen.

En 6kad andel intermodala transporter kraver darfor sto-
ra insatser for planering av terminaler och hamnar som
behbéver betydligt stérre utrymme an idag. Det staller
ocksa krav pa infrastrukturen i och kring dessa terminaler.
Att kommunala planer inkluderar en kraftig 6kning i kapa-
citet for lastbilstransporter ar darfér en forutsattning for
att en 6kad andel intermodal trafik ska vara mojlig.

DIGITALISERING

Digitala |6sningar fér att samordna godstransporter kan
bidra till stor effektivisering. Eftersom all kommunikation
blir mer digital behover féretagens egna data varnas.
Det behdvs standardiserade format och inrapporterings-
vagar av information, men det behdvs ocksad en medve-
tenhet om vem som ager den, hur den anvands och vem
som har ratt att anvanda den.

Eftersom antalet system pa marknaden &kar, behdvs
ocksa fler standardiserade satt att dela data, sa att
olika verktyg kan komplettera varandra istallet for att
agera enskilt.

Klimatredovisning

Det kommer att stéllas allt hdgre krav pa klimatredovis-
ning och med det ocksa standardiserade digitala och
automatiska I6sningar. Risken for att omstallningsarbe-
tet leder till en for stor administration for de foretag som
blir rapporterings- och redovisningsskyldiga maste mi-
nimeras. SA Klimat Calc &r en 16sning som utgér frén det
behov dkerindringen har gentemot sina bestallare.

Troligtvis blir inmatdata/COz-reduktion en del av sjalva
transportaffaren och behdver da ocksa vara en naturlig
del av kalkyleringen for olika uppdrag. Nuvarande digi-
tala tjanster kan med fordel utvecklas till att fokusera
mer pa prognoser och jamfora olika alternativ/uppdrag,
liksom hur till exempel klimatkrav kan paverka kostnads-
bilden och I6nsamheten i enskilda féretag.

For att fa storst mojliga utvaxling och fér att minska
troskeln in i omstéaliningsarbetet, foresprakar vi ett 6d-
mjukt férhaliningsséatt dar hansyn tas till akeriféretagets
forutsattningar.

Data som affarsutvecklande resurs

For sma och medelstora féretag innebar analys och
strukturering av data ofta rena kostnadsposter snarare
an investeringar. Akerindringen genererar en stor méngd
realtidsdata som ofta behdver behandlas, det ar en vik-
tig del for att optimera logistikfloden och effektivisera
resursutnyttjandet.

En stor del av potentialen kring digitalisering ligger i fo-
retagens eget intresse och innovationsvilja att jobba med
data som en affarsutvecklande resurs. Daremot ar det
viktigt att bevaka vilka konsekvenser nuvarande och kom-
mande regleringar far foér dkeri- och transportnéringen.

Data act (horisontellt regelverk om vem som kan anvan-
da och fa atkomst till data), sektorspecifik lagstiftning
for transporter och elektroniska fraktsedlar &r delar som
kan framja akerindringens potential inom digitalisering-
en. Anvandning av data ar inget nytt, men regleringen ar
omogen och behdver hanteras lyhort.

Standardiserad datahantering

Det &r och kommer att vara manga externa parter som
efterfragar akeriféretagens data, inte minst fran den
offentliga sektorn (myndigheter framfor allt). Idag efter-
fragas samma data pa olika satt fran olika parter, vilket
Okar administrationen och hdmmar utvecklingen.

Metoden som data efterfragas med, i kontroll-, redovis-
nings- eller aterrapporteringssyfte, bér standardiseras
och bli mer likriktat med tydliga regler, framfor allt kring
datadgarens rattigheter/skyldigheter. Det behévs dven
rimliga tidsramar for att implementera och stalla om
akerinaringen till en eventuell ny hantering och kommu-
nikation av data.
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LANGRE OCH TYNGRE FORDON

Sverige har fler langre och tyngre lastbilar an de flesta
EU-lander och fortsatter att testa nya tekniska [6sningar
som effektiviserar godstransporter pa vag. Langre och
tyngre fordon minskar bransleférbrukning, vaxthusgas-
utslapp och kostnader.

Studier av langre och tyngre fordon visar att den 6kade
lastkapaciteten medfodr att antalet fordon kan minska
med upp till 35 % och att drivmedelsférbrukningen kan
minska med 20 %. Det bedrivs tester med 90 tons total-
vikt, bland annat i gruvnéringen, som visar pa &n storre
mojligheter att minska utslapp jamfort med dagens hog-
kapacitetstransporter.

Internationell forskning och demonstrationsprojekt for
langre och tyngre lastbilar visar entydigt férdelarna
med att ytterligare effektivisera genom att tilldta hdgre
bruttovikter och langre fordon pa ett sa stort vagnat
som mojligt.

Flera fordelar

Fran och med 2018 tillats fordonsekipage med en total-
vikt om 74 ton. Fran slutet av 2023 &r ocksa langre last-
bilar med 34,5 meters totalldngd tilldtna pa en mindre
del av svenska vagnatet i syfte att minska godstranspor-
ternas klimatpaverkan.

Fordelarna med langre och tyngre fordon fér gods-
transporter kan variera beroende pa olika faktorer, inklu-
sive infrastruktur, miljdmal och ekonomiska dvervagan-
den. Har foljer nagra av de potentiella férdelarna.

Trafiksdkerhet: Eftersom langre och tyngre fordon
kan transportera mer gods behovs farre fordon for att

transportera samma mangd. Detta minskar tréngseln
pa vdgarna och forbattrar trafiksdkerheten. Studier som
baseras pa olyckor rapporterade av polisen tyder pa att
langre fordon har en lagre olycksrisk.

Minskad bransleférbrukning och utslapp: Gods-
transporter pa vag férvantas dka och genom att anvéan-
da stoérre men farre fordon kan transportféretag minska
bréansleféorbrukningen och utslappen av vaxthusgaser.
Detta ar fordelaktigt ur miljosynpunkt och bidrar till att
uppfylla klimatmalen.

Effektivare logistik: Langre och tyngre fordon kan moj-
liggora effektivare logistik eftersom de kan transportera
stdrre volymer av gods.

Minskad paverkan pa vigarna: Genom att anvanda farre
fordon kan slitage pa vagarna minska. Fordonens kon-
struktion ger en lagre axelbelastning vilket ar skonsam-
mare mot vagarna och minskar underhallskostnaderna.

Konkurrenskraft: Transportféretag som kan erbjuda
kostnadseffektiva [6sningar genom att anvanda langre
och tyngre fordon blir mer konkurrenskraftiga pa mark-
naden. Det ger stora samhallsekonomiska vinster for
Sverige vilket 6kar konkurrenskraften i landet totalt.

Uppgradering av vagnatet

Uppgradering av vagnatet till barighetsklass 4 for tyng-
re och mer effektiva lastbilar ger stor klimat- och sam-
héallsekonomisk nytta. Enligt gallande infrastrukturplan
ar knappt halften av vdgarna uppgraderade till BK4 ar
2029. Det ar samhallsekonomiskt mycket Ibnsamt att
snabbare ersatta BK1 med ett storre BK4-vagnat. Det
innebar inte att alla lastbilar blir tunga eller ldanga, men
det ger storre flexibilitet att optimera transporter fér oli-
ka typer av gods.

Med langre och tyngre fordon kan en effektivare dist-
ribution av manga typer av gods uppnas. Lastbils-
transporter ar en férutsattning fér en fungerande logis-
tik ocksa i kombination med jarnvag och sjéfart. Bade
statliga och kommunala vaghallare bér prioritera arbetet
med att upplata vagnat fér langre och tyngre fordon.
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FYRABARIGHETSKLASSER PA
STATLIGA OCH KOMMUNALA VAGAR

BK1 - Bruttovikt max 64 ton
BK2 - Bruttovikt max 51.4 ton
BK3 - Bruttovikt max 37.5 ton
BK4 - Bruttovikt max 74 ton

FAIR TRANSPORT

I

FAIR
TRAN%PORT

Fair Transports syfte &r att bidra till hallbara och trafik-

sakra transporter. Transportféretag som har certifieringen
Fair Transport tar ansvar, kor trafiksdkert och ténker pa sin
milj6- och klimatpaverkan. Idag &r nédrmare 500 dkerifore-
tag anslutna, som tillsammans har cirka 10 000 fordon.

»Transportsektorns
omstillning maste ske
pa ett ekonomiskt hall-
bart sitt fOr att inte
dventyra samhaillsvik-
tig verksamhet eller
naringslivets konkur-
renskraft. «

Fair Transport &r transportbranschens hallbarhetscerti-
fiering av godstransporter pa vag och &r tack vare sitt
tydliga hallbarhetsfokus en viktig del i branschens stora
férandringsarbete riktat mot slutmalet helt fossilfria
godstransporter.

Certifieringen har tydliga, uppfoéljningsbara krav som kont-
rolleras i flera led och av tredje part. Fair Transport ser arli-
gen dver kriterierna fér att ndrma sig de uppsatta malen.

Redovisning av data

Genom certifieringen kan akeriféretagen redovisa data
avseende klimat och miljo, trafiksakerhet och socialt an-
svarstagande. Detta 6kar kunskapen och mojligheten for
transportkdparen att identifiera bra dkeriféretag som,
utdver att leverera en transporttjanst, aktivt arbetar med
viktiga hallbarhetsaspekter. Fair Transport &r ocksa ett
satt for kunden att visa vilka nyttor och féréandringar
som kan uppnas over tid.

Varderingsskiftet

Varderingsskiftet i omvarlden &r tydligt - allt fler trans-
portkdpare efterfragar nu transporter med lagre utslapp.
| den konkurrenssituation som akeriféretag i Sverige
befinner sig i, dar det finns tydliga budgetalternativ, ar
detta en forutsattning for att dkeriféretagen ska kunna
arbeta med att minska sina utslapp. Kunder som véarde-
satter ansvarstagande transportérer innebar ett storre
handlingsutrymme. Vi star infér en ny tid inom dkerisve-
rige, dar lagsta pris inte langre ar avgodrande.

Ekonomisk hallbarhet

Det blir allt tydligare att transporternas klimatpaverkan
spelar roll och att transporter ar en viktig del i omstall-
ningen till ett hallbart samhaélle. Transporter &r en central
del i valfarden och for néringslivet, en forutsattning for all
den verksamhet som kdnnetecknar ett modernt samhalle.

Transportsektorns omstallning maste ske pa ett ekono-
miskt hallbart satt for att inte &ventyra samhallsviktig
verksamhet eller naringslivets konkurrenskraft.

En hallbar affér for alla

Att upphandla godstransporter genom att stalla krav
pa Fair Transport goér att transportkdparen, tillsammans
med sin transportdr, ar med och bidrar till att vi narmar
oss de svenska klimat- och trafiksékerhetsmalen, trygg
och saker arbetsmiljé samt sund konkurrens. Det bidrar
aven till att na flera av de globala hallbarhetsmalen.
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%.Ataganden

Efterfragan pa transporter dkar samtidigt som transporterna paver-
kar miljon och klimatet negativt. Malet &r inte att sluta transportera,
utan att alla transporter utfors sa effektivt, logistiskt genomtankt och
klimatsmart som mojligt for att minimera inverkan pa var miljo.

Ansvar for klimatpaverkan

En livskraftig och hallbar akerinaring tar ansvar fér sin
klimatpaverkan, i takt med att omvarldens krav ékar och
att de lagar och regler som omgardar transporter for-
andrar férutsattningarna.

Akeriféretagarnas arbete med att minska utslappen var-
deras utifran kostnadseffektivitet och ekonomiskt lang-
siktiga nytta, for att varna om saval de ekologiska som
de ekonomiska och sociala hallbarhetsaspekterna.

Akeriféretagarna méaste arbeta aktivt med att minska
sina utslapp och redan nu utforska méjligheterna i ny
teknik och nya drivmedel. Utsldppsfragan maste bli en
del av 6vriga strategiska inriktningsbeslut.

Mot 2045

Den tekniska utvecklingen gar fort och vi k&nner troligt-
vis knappast till de tekniska I6sningar som kommer att
dominera 2045. Idag arbetar dkeriféretagarna med att
standigt effektivisera och minska brénsledtgangen, byta
till fossilfria drivmedel och investera i nya fordon foér att
folja regler kring utslapp av saval vaxthusgaser som mil-
jofarliga partiklar och emissioner.

AFFAREN

. T

Hallbar Effektivitet Teknik

affar

Energi

Akerindringens dtaganden

» Fasa ut fossila drivmedel och 6verga till fossilfria
alternativ

« Effektivisera och minska bransledtgangen
« Oka transporteffektiviteten

* Félja utslappsregler

* Se dver aerodynamiska anpassningar

« Utforska mojligheter i ny teknik

* Anvanda digitala hjalpmedel

* Foéra dialog med transportkdpare

« Redovisa hallbarhetsarbetet

EN HALLBAR TRANSPORTAFFAR

HALLBAR AFFAR

B

Kvalitetkon-
kurrens

Kunddialog Uppfoljning

For att nd Sveriges klimatmal och en fossilfri transport-
sektor &r samarbetet mellan akeriféretag och dess kun-
der avgodrande. Darfor ar transportaffaren central.

Efterfragan pa klimatméssigt battre transporter 6kar
stadndigt och med en gemensam malbild mellan trans-
portkdpare och transportdr, dar kundkraven bygger pa
en dialog kring mojligheter och férutsattningar, kommer
andelen fossilfria lastbilstransporter att dka.

ATAGANDEN
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| dialogen kring transportaffédren kan mycket astad-
kommas vad galler planering av logistik, inkdp av
fordon och val av bréanslen anpassade fér respektive
transportuppdrag. Ett exempel bland manga pa hur
akerier och lastbilscentraler arbetar idag, &r att de er-
bjuder kunder ett battre alternativ genom certifiering-
en Fair Transport.

Tre mervardesnivaer

| certifieringen finns tre mervardesnivaer utdver gemen-
samma grundkray, vilka ger féretaget en maojlighet att
minska sina utslapp genom transportaffaren. Mervardes-
nivaerna staller olika krav inom féljande omraden:

* CO,-reduktion
» Kollektivavtal/kollektivavtalsliknande villkor
» Miljdklass pa fordon

« Alkolas

Mervardesnivaerna ska hjalpa bade transportkdpare och
det certifierade foretaget att narma sig Sveriges klimat-
mal, Nollvision och sund konkurrens pa lika villkor. Likt
alla krav i certifieringen kan mervardesnivaerna uppda-
teras arligen.

Redovisning av hallbarhetsarbetet

Fair Transport och akeriféretagens arbete fokuserar
bade pa utslépp, social hallbarhet och 6kad trafiksaker-
het. Genom 6kad efterfrdgan pa fossilfria transporter
kan akeriféretagen konkurrera med kvalitet och hallbar-
het istéallet for pris.

De som satsar pa att minska sina utslapp, till exempel
genom investeringar av fordon for alternativa branslen,
far en konkurrensférdel om transportkdpare ocksa ef-
terfrdgar transporter med l&gre utslépp. Fair Transport
ar ett transparent satt att redovisa sitt hallbarhetsarbete
och skapar ocksa méjlighet till uppféljning.

Information till transportképare

Transportkdpare har ett stort ansvar for att mojliggoéra
intermodala transporter genom att stalla ratt krav i sina
transportupphandlingar. Darfér skulle informationsin-
satser for att starka transportkdpares kunskap kring hur
de kan skapa férutsattningar for fler intermodala trans-
porter kunna bidra till en 6kad andel sddana.

ENERGI

ENERGI

T E—

Elektro-
branslen

Biodiesel Biogas Vatgas

Fossilfria alternativ till diesel ar vad som har storst potential
att minska klimatpaverkan fran godstransporter. Darfér be-
hoéver dkerier noga analysera vilket eller vilka drivmedelsal-
ternativ som passar bast utifran de egna férutsattningarna.

Vilken typ av drivlina och drivmedel som ar att fore-

dra beror bland annat pa regelverk, pris, tillganglighet,
transportkoparnas flexibilitet och betalningsvilja, rack-
vidd, lastférmaga, vilken typ av gods som transporteras,
var transporterna utférs etc. Transporter med lastbil
kommer att bli betydligt mer specialiserade med ratt
fordon och bransle fér en specifik transport.

Aversyn av rutter

Som akeri blir det viktigt att se dver sina rutter for att se
om de kan anpassas for att kdras med exempelvis elfor-
don, inte bara utga fran vilka fordon som klarar att kora

rutterna som de ser ut idag.

De stora lastbilstillverkarna har ett utbud av lastbilar fér
flera olika fossilfria alternativ: biogas, fossilfri diesel, el
och framdver dven vatgas. Akerierna kommer att aktivt
se over vilka alternativ som ar mest lampliga fér just de-
ras verksamhet.

TEKNISKUTVECKLING

TEKNIK

B

Drivlina Fordonsteknik Utslappsklasser

Euroklasser

Euroklasser for fordon har genom aren bidragit till att
utslappen av reglerade emissioner, partiklar, kvaveoxi-
der, koloxid och kolvate stegvis har minimerats fran Euro
O till dagens Euro 6 och kommande Euro 7. Att investera
i en ny lastbil med senaste Euro-klass ar darfér en viktig
atgard for att minska utslappen.

ATAGANDEN
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Utvecklingen inom fordonstekniska l6sningar for att 6ka
bransleeffektiviteten och minska miljoskadliga emissio-
nen bidrar till att na klimat- och miljomalen.

Aerodynamik och rullmotstand

Fordon som kor 1anga strackor med hég medelhastighet
har nytta av att anvédnda aerodynamiska I&sningar for att
minska luftmotstand och ddrmed bransleférbrukning.
Hansyn boér dock tas till vart nordiska klimat eftersom
sadana anordningar samlar snd och is som kan falla

av pa vagen och paverka trafiksdkerheten.

Grovmonstrade dack for vinterdndamal har hégre rull-
motstdnd men behdvs i vintervidglag. Ratt dacktryck
optimerar rullmotstand och minskar bransleférbruk-
ning. Akerier ser dver vilka aerodynamiska anpassning-
ar och dacktyper som skulle kunna vara lampliga for
deras verksamhet.

EFFEKTIVITET

EFFEKTIVISERING

B [ ]

Digitalise-
ring

Langre
och tyngre
fordon

Ruttopti-
mering

Sparsam
korning

Transporteffektivitet innebar att fa med sd mycket som
mojligt under kérning och att kodra sa effektivt som moj-
ligt, bade vad géller strackor och framférande.

Vikt och dimension

Vikt och dimension har stor betydelse for méjligheten
att effektivisera godstransporter pa vag och dédrmed
minska vaghusgaser fran transporter i relativa tal. Sveri-
ge tillater redan l&ngre och tyngre fordonsekipage &n i
6vriga Europa, vilket gér vara transporter bade effekti-
vare och mer trafiksakra.

Ibland ifragasatts behovet av ytterligare langre och
tyngre lastbilar eftersom antalet tomtransporter kan an-
ses vara hogt. Men faktum ar att antalet tomtransporter
snarare &r lagt, om de som faktiskt gar att effektivisera
raknas, eftersom returtransporter inte alltid &r méjliga.
Till exempel &r det vanligt att timmer transporteras ut

fran skogen till ett sdgverk eller massafabrik, men att
inga transporter gar tillbaka samma vég.

Tidsfoénster

De tomtransporter som gar att arbeta bort &r ofta en
foljd av inflexibla tidsfonster och »just in time- leveran-
ser« - tidspress i produktionsindustrin som tenderar att
Oka kostnaderna och miljobelastningen eftersom en op-
timerad logistik férsvaras. Darfdr ar stdrre tidsfénster en
enkel och effektiv atgard.

Att lagerhallning i allt stérre grad minskar innebéar att
foretag forlitar sig pa transporter just i tid, och att lagret
ligger pa lastbilsflak pa vagen istallet. Den tendensen
Okar tidskansligheten kraftigt i transporterna, och ar
ocksa en faktor som minskar bendgenheten att anvéanda
andra mindre flexibla trafikslag.

Det &r viktigt att dkerierna for en dialog med trans-
portkdéparna kring vilka konsekvenser deras val far fér
mojligheterna att minska utslappen fran transporterna
och vad som kan goras fér att mojliggdéra mer transport-
effektiva |6sningar.

Transporter till slutkonsument kan effektiviseras genom
att kunden far méjlighet att vélja en leverans som sam-
ordnas med grannars och narboendes transporter i sam-
ma tidsfénster.

Digitala hjdlpmedel

Digitala hjalpmedel kan bidra till att samordna logistik
och samlastning dar sd &r mojligt. Implementering av
befintliga standarder for digital kommunikation kan
effektivisera information mellan afférssystem, fordon-
stekniska system och Fleet Management-system (som
vagleder féraren i sparsam koérning och hjéalper till att
folja upp.) Darmed ges mojligheter till exempelvis ef-
fektiv ruttoptimering, sparsam koérning och uppfoéljning.
Med sparsam korning kan utslappen minska med sa
mycket som 8 % enligt den internationella vagtranspor-
tunionen IRU.

Akerindringen genererar mycket data som framéver bor
hanteras som en strategisk resurs for affars- och logis-
tikutveckling istallet fér enbart administration. For att
uppna detta behdvs en innovationsvilja och férédndrings-
benagenhet kring digitaliseringsomradet.

ATAGANDEN
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5. Hinderanalys

Lagstiftning som en garant for politisk langsiktighet maste vara ambi-
tios och ha en tydlig malsattning. Inriktningen maste vara att den som
fororenar betalar.

Samtidigt kan lagstiftningen inte vara 6verdrivet sty- Den férandring som maste till for att akeriféretagens
rande, det behovs flexibilitet for att olika [6sningar ska

kunna testas och fér att den mest kostnadseffektiva

transporter ska bli fossilfria &r framst koncentrerade till
tre omraden: energi, effektivitet samt konkurrens och

atgarden ska kunna véljas. Styrmedel bér ocksa undvi- regelefterlevnad.
ka att medfdra ytterligare kostnader fér transportérer
eftersom det kan férséamra investeringsférmagan i nya Har foljer en belysning av hinder och férslag pa konkreta

fordon och teknik med lagre utslapp. atgarder.

Forslag som hir presenteras dr pa olika abstraktionsnivaer: nagra pa en meta- och makroniva, och vissa

mer detaljerade och konkreta

ENERGI

Relevanta och tillforlitliga fakta och data
som grund

Verka for WTW-perspektiv i koldioxid-
normer for nya fordon

Forsvara biodrivmedel i Europa

Langsiktiga incitament fér produktion
av fossilfria drivmedel

Bred utredning kring reduktionsplikt
och/eller utslappshandel

Fortsatt skattebefrielse for biodrivmedel

Reservera biodrivmedel fér tung trafik i
en bristsituation

Nationell plan for laddinfrastruktur och
infrastruktur for férnybara drivmedel

Stark elnatets kapacitet i anknytning till
viktiga logistiknoder

Forenkla ansdkningsprocesser for stod
till laddinfrastruktur

Utveckla och férlang investeringsstod
for miljolastbilar

Justering av kor- och vilotidsregler for
forflyttning av fordon vid laddning

Mojliggor nattleveranser med elfordon

EFFEKTIVITET

Strava efter att minska utslapp, inte
transporter

Fortydliga relationen mellan hdnsynsmal
och funktionsmal i plan och proposition

Strategisk infrastrukturplanering
Lyftbara trailers
Omlastningsstdd

Planera for logistik i staden
Systemperspektiv pa logistik
Utveckla vagkapaciteten
Uppgradera fler vagar till BK4

Effektivare utformning av langa fordons-
kombinationer och ett storre vagnat for
dessa fordon.

Fler uppstallning-, rast- och omkopp-
lingsplatser

Standardiserad digital samordning och
rapportering

KONKURRENS
Anpassningar for att na EU:s klimatmal
Klimatkrav pa offentliga aktorer

Se Over skatter och avgifter i transport-
naringen

Klimatstyrande avstandsbaserad skatt
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ENERGI

Inom energiomradet finns férslag pa ekonomiska och
administrativa styrmedel som framjar hégre energieffek-
tivitet, insatser fér att 6ka volym av och tillgédnglighet till
férnybara branslen samt kunskapshéjande insatser som
driver pa utvecklingen av fossilfria fordon.

Relevant och tillférlitlig fakta som grund

De flesta forslag kring styrmedel fér energieffektiva och
fossilfria fordon férutsatter tillférlitliga och standardi-
serade matmetoder av verkliga utslapp. Dessa metoder
bodr vara EU-gemensamma och Sverige bdr driva pa

for att skarpta koldioxidnormer beraknas utifran ett
»Well-to-Wheel«-perspektiv.

Dartill bor data goras tillganglig offentligt, fér att under-
|&tta for akeriféretagen att fatta ratt beslut, men ocksa
for att undvika marknadsmisslyckanden som kartellbild-
ning och manipulerade tester.

Dessutom bér utslapp i fornallande till utrattat arbete
alltid beaktas, eftersom det ger en mer rattvisande ut-
sléppsdata. Det ar ocksa viktigt att verkliga utslapp rap-
porteras, snarare an schabloner och medelvarden. Det bi-
drar till valgrundade beslut och en mer traffsaker politik.

Verka for WTW-perspektiv i koldioxidnormer fér nya
fordon

Standarder for koldioxidutslapp ar ett viktigt hjalpmedel
for att sékerstélla standig forbéattring av fordonsflottan
- dels for att akeriféretaget ska kunna jamféra utslapp
vid nybilskop, dels for att ligga till grund for styrmedel
differentierade efter utslapp.

| nuvarande koldioxidnormer tas inte hansyn till om for-
donet drivs med fossila eller férnybara drivmedel, vilket
skapar en missvisande bild av fordonets klimatpaverkan.
| den Gversyn som nu gors av koldioxidnormerna for
tunga fordon féreslas skarpta utslappskrav.

For att fa en effektiv och rattvisande styrning behdver
de skarpta kraven kompletteras med ett WTW-per-
spektiv som aven tar hansyn till vilket drivmedel som
anvands i fordonet. Detta skulle till exempel kunna go-
ras genom att inféra en justeringsfaktor som tar hansyn
till utsldppsreduktionen fran det drivmedel som fordo-
net tankas med.

Forsvara biodrivmedel i Europa

Som en viktig del fér att minska utslappen i den euro-
peiska politiska kontexten, maste Sverige férsvara pro-
duktion och anvandning av hallbara biodrivmedel. Det
maste finnas utrymme fér stdrre flexibilitet och hdnsyn
till olika agrara och skogliga férutsattningar lander
emellan och &ven utifran geografiska skillnader i trans-
portsystemet.

Eftersom Sverige &r glesbefolkat och har stora avstand,
kan det bli svarare att nd 100 % elektrifiering jamfort
med mindre och mer tatbefolkade lander, dar lattare
och kortare transporter ger andra foérutsattningar for att
bygga ut affarsmassig laddinfrastruktur.

Langsiktiga incitament for produktion av fossilfria
drivmedel

For att 6ka produktionen av inhemska fossilfria drivme-
del kravs langsiktiga styrmedel fér saval produktion som
anvandning av fossilfria alternativ.

Reduktionsplikten har fran att den inférdes 2018 haft

en viktig roll fér att minska godstransporternas klimat-
paverkan. Darfér har den, i kombination med en dkad
anvandning av rena biodrivmedel, dven fortsatt en viktig
roll att spela fram till 2030 fér att paskynda omstallning-
en och investeringar i fossilfri drivmedelsproduktion.
Storre féorandringar i reduktionsplikten behdver kom-
penseras med andra langsiktiga atgarder.

For att ytterligare stimulera produktionen av avancerade
biodrivmedel och andra nya icke kommersialiserade fos-
silfria alternativ, bor dven andra incitament utredas. Detta
for att paskynda tekniksprang genom att minska finan-
siella risker hos icke etablerade produktionstekniker.

Bred utredning kring reduktionsplikt och/eller
utsldappshandel

Ett forslag som Trafikanalys (kunskapsmyndighet for
transportpolitik) lyft fram till regeringens klimathand-
lingsplan handlar om utslappsratter. De féreslar att till-
satta en bred utredning kring om reduktionsplikten kan
ersattas med ett handelssystem med utslappsratter for
transportsektorn, i linje med EU:s kommande utslapps-
handelssystem fér transporter och bostader (EU ETS 2).

Ett handelssystem med utsléppsratter kan ge en sakrare
maluppfylinad till I1dgsta mdjliga samhallsekonomiska
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kostnad, eftersom incitamenten till elektrifiering, trans-
porteffektivisering och ékad inblandning av biodrivmedel
likstalls nar utslappen prissatts genom utslappsratter.

Ett europeiskt handelssystem fér koldioxid i transport-

sektorn skulle aven kunna minska den konkurrensnack-
del som svenska akerier idag har pa grund av att reduk-
tionsplikten drivit upp priserna pa drivmedel hégre an i
vara grannlander.

(Kélla 14: Trafikanalys, Forslag som leder till transportsektorns klimatom-
stéllning)

Fortsatt skattebefrielse fér biodrivmedel

Fortsatt skattebefrielse for saval flytande som gasformi-
ga biodrivmedel ar viktigt for att gynna anvandningen
av rena biodrivmedel. Darfér bor biogasens skattebefri-
else aterinforas snarast.

Sverige bér aven utnyttja méjligheten att med stdéd av
gruppundantagsférordningen (GBER) skattebefria aven
ldginblandade biodrivmedel inom reduktionsplikten som
uppfyller hallbarhetskriterierna i EU:s fornybarhetsdirek-
tiv och som &r producerade av ravaror som listas i Annex
IX. Denna skattebefrielse bér vara langsiktig.

Reservera biodrivmedel fér tung trafik i en
bristsituation

Omstéllningen far inte &ventyra tillgdngen pa fungeran-
de fordon i kris och krig. Aven civila fordon behévs i en
kris- eller krigssituation for att utféra samhallsviktiga
transporter, och for att sdkerstalla allt ifran en funge-
rande mat- och dricksvattenférsorjning till transport av
sjukvardsmateriel och sophantering.

Darfér ar det viktigt att det finns beredskap for att
transportsystemet ska fungera aven om det blir kraftiga
storningar pa elsystemet och pa drivmedelsférsdrining-
en. Har kan inhemskt producerade hallbara biodrivmedel
och e-branslen spela en viktig roll for att bidra till en
6kad férsériningstrygghet. Nya regelverk far inte be-
gransa mojligheten att anvdnda dessa alternativ.

Alla fordon kan inte drivas med el eller vatgas och darfér
behodver dieselmotortekniska I6sningar som drivs med
fossilfria drivmedel varnas pa lang sikt. Biodrivmedel bor
i en bristsituation reserveras for den tunga trafiken som
utfér en viktig samhallsnytta, och dessutom &r oumbaéar-
lig ur ett sékerhets- och férsvarspolitiskt perspektiv.

Nationell plan fér laddinfrastruktur och infrastruktur
for fornybara drivmedel

En viktig forutsattning for att ett akeri ska investera i ett
fordon for alternativt bransle, till exempel biogas eller el,
ar att tank- eller laddinfrastruktur finns pa plats. Reger-
ingen bor ta fram en tydlig nationell plan fér utbyggnad
av laddinfrastruktur och infrastruktur for fossilfria driv-
medel inklusive ett tydligt nationellt samordningsansvar.

Energimyndighetens pagdende samordningsuppdrag
kring vatgas och laddinfrastruktur, liksom uppdraget att i
samarbete med Trafikverket ta fram ett handlingsprogram
for laddinfrastruktur och tankinfrastruktur fér vatgas, ar
har viktiga delar. Det &r viktigt att arbetet blir [angsiktigt
och att allt ses i en helhet, inte bara vart energislag for sig.

| planen bor hansyn tas till olika tekniker for laddning

- stationar laddning, elvag och batteribytesstationer -
utifran saval privat laddning pa terminaler, semipublik
laddning och publik laddning. Olika typer av ladd|ds-
ningar bér undersdkas. Detta arbete bor aven koordine-
ras med en plan fér utbyggnad av fossilfri elproduktion
och produktion av fossilfria drivmedel.

Stark elnatets kapacitet i anknytning till viktiga
logistiknoder

Skapa forutsattningar for att paskynda satsningar pa att
starka kapaciteten i elnatet for att mojliggéra laddning
av tunga fordon som kréver hog effekt, fér saval publika
som icke-publika lokaliseringar.

Forenkla ansdokningsprocesser for stod till
laddinfrastruktur

Forenkla stdd fér laddinfrastruktur fér saval publik som
icke-publik laddning av tunga fordon och verka for att
mojliggdra stdd dven fér semipublik/destinationsladd-
ning. Allt stéd bdr samlas hos en myndighet, forslagsvis
Energimyndigheten, och méjlighet bér finnas fér samlad
ansokan (bade fordon och laddinfrastruktur).

Utveckla och férlang investeringsstdd for miljdlastbilar
Fordon som drivs av el och gas har idag en betydligt h6-
gre inkdpskostnad (med el cirka 2-3 ganger dyrare) &n ett
motsvarande dieselfordon. Investeringsstod fér att mins-
ka kostnadsskillnaden ar darfor ett bra incitament for att
paskynda utrullningen av el- och gasdrivna lastbilar.

Klimatpremien fér miljolastbilar ar ett viktigt styrmedel
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men boér utvecklas for att kunna tacka en hégre andel av
merkostnaden. Idag ar det maximala stodbeloppet inom
Klimatpremien for ett elfordon 20 % av inkdpspriset vil-
ket inte ar tillrackligt for att pa allvar mojliggora for fler
att kdpa elfordon (en ndgot hdgre stddniva kan medges
vid Klimatklivet). Stédnivan bor darfér hojas i linje med
stddnivaerna i flera andra EU-lander (exempelvis upp till
80 % i Tyskland).

Stodet bor aven férlangas tills kostnadsskillnaden mot
diesel har minskat betydligt och marknaden fér biogas-,
vatgas- och elfordon ar mer mogen, i syfte att miljolast-
bilar ska sta for en betydligt hégre andel av nyférsalj-
ningen av lastbilar.

Medel fér investeringsstdd fér el-, biogas- och vatgas-
drivna lastbilar bér samlas pa ett stalle och det bor fin-
nas mojlighet att i samma ansdkan dven séka stod for
ndédvandig laddinfrastruktur. Stoédet bor gélla for vatgas-
drivnha bilar med saval férbrénningsmotor som bréansle-
celler (nar fordonen val finns).

Justering av kor- och vilotidsregler for férflyttning av
fordon vid laddning

For att undvika att en lastbil ockuperar en laddstation
ldngre &n ndédvandigt efter att dnskvéard laddning erhallits,
eller for att under vila pabdrja laddning av ett fordon nér
en laddplats blir ledig, bdr Sverige verka for att fa till stand
en justering av koér- och vilotidsregler inom EU. Detta for
att mojliggdra forflyttning av fordon for att paborja eller
avsluta laddning, i likhet med regeln fér rangertid vid farja.

Inledningsvis bor knappen for farjelaget i fardskrivaren
kunna anvandas ifall en specifik knapp fér laddning av
fordon inte finns tillgénglig.

Méjliggor nattleveranser med elfordon

Mojliggdr off-peak-kdrning genom att andra trafikfor-
ordningen sa att kommuner kan tilldta nattransporter
med tysta och rena drivlinor. Trafikférordningen styr hur
lokala trafikforeskrifter far utformas och idag medges
differentiering utifran fordonsslag men inte utifran drivli-
na eller drivmedel.

Att mojliggéra en sadan differentiering skulle ge elek-
trifierade fordon en férdel som goér att de kan anvandas
mer effektivt, samtidigt som det skaps en drivkraft fér
okad elektrifiering.

EFFEKTIVITET

Inom omradet effektivitet finns en 1ang rad férslag pa
styrmedel som dels ska optimera befintliga transporter,
dels ska optimera transportsystemet.

Transporteffektivitet handlar om att fa med sa mycket
som mdjligt under kdrning, och att kdra sa effektivt som
majligt, bade vad galler strackor och framférandet av
fordonet. Godsméangden ska vara s& hég som mojligt i
forhallande till avstand eller utslapp.

Ett effektivt transportsystem handlar om logistisk plane-
ring som bidrar till sémldshet tack vare ihop- och upp-
kopplade system som tar bort trosklar. Digitala |&6sningar
kan bidra till 6kad effektivisering av respektive trans-
portslag, men ocksa till samverkan emellan dem.

Strava efter att minska utslapp, inte transporter

Vi ska satta mal for att minska utsldppen, inte for att
minska godstransporter eftersom de fyller viktiga sam-
hallsfunktioner for saval utvecklingen av svensk fossilfri
industri, som fér méanniskors vardag. For att lyckas
med detta maste det kosta att sldppa ut vaxtgasgaser
och |6na sig att anvanda fordon med lag klimat- och
miljdpaverkan.

Det &r viktigt att skilja pa begreppen transportsnalt och
transporteffektivt. Nyttan av transporter och det férad-
lade véardet av material och varor maste tas i beaktan
vid varderingen av transporteffektivitet och behovet av
transporter. Transportsektorn maste betraktas som en
mojliggodrare for utvecklingen av svensk fossilfri industri.

Foértydliga relationen mellan hdnsynsmal och funk-
tionsmal i plan och proposition

Utred relationen mellan hansynsmal och funktionsmal,
sarskilt hur dessa ska korrelera i budget- och infrastruk-
turpropositioner och -planer. Ur ett samhallsplanerings-
perspektiv behdver relationen mellan dessa fértydligas,
och samhallskostnaderna av att inte anpassa infrastruk-
tur efter klimatférandringar behover varderas.
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»Vi ska satta mal for att
minska utslappen, inte
for att minska gods-
transporter eftersom
de fyller viktiga sam-
hallsfunktioner. «

Strategisk infrastrukturplanering

For att méjliggdra en hdgre andel intermodala trans-
porter kravs ett strategiskt och 6vergripande perspektiv
pa utveckling och effektivisering av omlastningsnoder,
inklusive terminaler, hamnar, industrispar och vagar till
och fran intermodala noder. Har har bade nationell och
lokal/regional politik ett stort ansvar, liksom Trafikverket
i sin planering.

Lyftbara trailers

| EU bor Sverige verka for att 13,6 meters pahéngsvagnar,
sa kallade EU-trailers som anvéands i internationell god-
strafik pa vag, ska vara utrustade med teknisk anordning
som medger att de i en kombitrafikterminal kan lyftas till
och fran jarnvag. Ddrmed mojliggdrs en dkad intermodal
trafik vilket &r sarskilt viktigt pa langa transportavstand.

Omlastningsstod

Ett omlastningsstdd - ett investeringsstdd fér atgarder
som mo&jliggdr omlastning i till exempel inlandshamnar
och andra noder - skulle ratt utformat bidra till att ta
bort det ekonomiska hindret for omlastning till andra
trafikslag an vag, gynna intermodala transporter och
bidra till att transporten ger upphov till lagre utslapp.
Den totala kostnaden for transporten utgor det framsta
hindret fér en omlastning till andra trafikslag.

Planera for logistik i staden

Att vid nybyggnationer av infrastruktur, arbetsplatser
och bostader skapa ett sa smart och sémldst transport-
system som majligt &r ratt vag att ga.

Att kommuner stéller krav pa ett helhetsgrepp kring
grona transport- och resplaner ar positivt, eftersom

logistik forutsatter en for andamalet val anpassad in-
frastruktur. Det ar dock stor risk att behovet av fung-
erande godslogistik underskattas, sarskilt i tatort. Det
ar sannolikt att framtidens godstransporter i innerstad
och tatorter i férsta hand utférs av eldrivna fordon som
levererar med tatare frekvens an idag. Mindre sand-
ningsstorlekar genererar mer trafikarbete och mer en-
ergiforbrukning i relativa tal.

Med ett 6kat fokus pa intermodala transporter maste
staden avsatta stora ytor till logistik, sarskilt vad galler
terminaler och hamnar. Det stéller ocksa krav pa for-
starkt infrastruktur i och kring dessa terminaler. Att kom-
munala planer inkluderar en kraftig 6kning i kapacitet fér
lastbilstransporter till fé6ljd av mer gods pa jarnvag och
sjO, ar darfér en forutsattning for en hogre grad intermo-
dala transporter.

Systemperspektiv pa logistik

Manga transporter gar dver kommungranser och fa
transportérer ar verksamma inom endast en kommun.
Skiljer sig olika kommuners ambitionsniva at, och i var-
sta fall &ven teknikpreferenser, kan det férsvara fér en
effektiv logistik. Logistiken tjanar pa att vara ett system
och blir optimalt med fler noder.

De myndigheter (Trafikverket, Transportstyrelsen och
Boverket) som ar ansvariga for utvecklingen att ge kom-
muner storre frihetsgrad i planeringen, boér ta hansyn till
den stora potentialen i att framja samverkan 6ver kom-
mungranser, foretradesvis i regioner och lan. Delegerad
beslutsratt till kommuner vad géller inférande av lokala
styrmedel pa trafikomradet b6r samordnas for att fa
storsta effektivitetsvinster.

Utveckla vagkapaciteten

Trafikverkets bed®émning att nuvarande vagkapacitet i
stort sett &r tillrédcklig maste ifrégasattas. Funktionella
brister i vdgnatet maste atgérdas for att sdkerstalla en
trafiksaker och miljdmassig vagtrafik. Kapaciteten beho-
ver starkas i enlighet med prognoser om ett dkat trafi-
karbete till sdval 2030 som 2045.

Né&stan oavsett utvecklingen av trafikarbetet inom trafik-
slagen jarnvag och sjofart kommer godstrafik pa vag att
Oka. En stor del av godset fraktas korta strackor (under
300 km) och da &r sjo- eller ralstrafik ofta inte ett rimligt
alternativ ur ett transportekonomiskt perspektiv.
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Trafikarbetet pa kortare strackor kommer att 6ka. Darfoér
behdver vaginfrastrukturen starkas och kapaciteten ho-
jas, inte minst for att mojliggora for effektivare fordon.
Aven lastbilar som &r fossilfria behdver trafiksakra vagar
att kéra pa.

(Kélla 9: Trafikverket, Prognos fér godstransporter 2040)

Vikt och dimension

Vikt och dimension har stor betydelse for mojligheten
att effektivisera godstransporter pa vag och dérmed
minska vaghusgaser fran transporter i relativa tal. Direk-
tivet 96/53/EG om tilldtna vikter och dimensioner med-
ger att medlemslander tilldter &nnu hdgre vikter eller
annu langre fordon fér godstransporter pa vag.

Sverige bor lara av Finland och tillata effektivare utform-
ning av langa fordonskombinationer, inklusive ldngre slép-
vagnar och langre pahdngsvagnar. Att som Sverige krava
attlangre fordon &n 24 meter enbart ska baseras pa langder
inom Europeiska Modulsystemet ar en onddig begransning.

Uppgradering av vagnatet till barighetsklass 4 for tyngre,
mer effektiva lastbilar ger stor klimat- och samhallseko-
nomisk nytta. Enligt gallande infrastrukturplan ar knappt
halften av vdgarna uppgraderade till BK4 ar 2029.

Det &r samhallsekonomiskt mycket I6nsamt att snabbare
ersatta BK1 med ett stérre BK4-vagnat. Regeringen boér
ge Trafikverket tillrackliga medel och ratt forutsattningar
fér att kunna implementera snabbare, och Trafikverket
bdr prioritera att paskynda detta arbete.

Fran december 2023 tillats 34,5 meters lastbilskombina-
tioner pa knappt 600 mil vag i Sverige. De tekniska kra-
ven pa 34,5 meters fordon gér att de har samma goda
framkomlighet i trafiken som Europeiska Modulsyste-
mets 25,25 meters fordon. Darfér finns goda forutsatt-
ningar att dppna en mycket stdrre del av det statliga och
kommunala vagnatet fér upp till 34,5 meter langa for-
don, och darmed medverka till en 6kad samhallsnytta.

Uppstadllning-, rast- och omkopplingsplatser

Effektiv logistik kraver att stora fordon kan anvéndas sa
nara mottagaren som méjligt utan omlastning via termi-
nal eller avstallning av slapvagnar. Uppstallningsplatser
behdvs i mycket stérre omfattning i Sverige eftersom sto-
ra delar av godsflédet med langa och tunga fordon inte
nar hela vdgen fram till mottagaren. Detta &r nagot som
Trafikverket och andra vaghallare behdver prioritera.

Digital samordning och rapportering

Digitala I6sningar for att samordna godstransporter kan
bidra med stor effektivisering. Offentligt/privata part-
nerskap eller system som redan idag anvands av spedi-
torer och stérre akerier &r inslag som kan bidra till stora
effektivitetsvinster.

Regeringen bér méjliggéra myndighetssamverkan fér
insamling av miljdédata genom likriktad teknikneutral och
standardiserad digital rapportering av miljédata. Detta
fér att styra mot miljdmal och kommande implemente-
ring av lag inom EU foér digital transportinformation.

Det maste tas hansyn till aganderatten av genererade
data, inte minst dkeriernas rattighet att bestdmma vilken
data som far delas, med vem och fér vilket syfte. Real-
tidsdévervakning av utslapp och kontinuerlig datadverfo-
ring skulle kunna fa stora konsekvenser och leda till saval
tekniska- som integritetsrelaterade risker. Darfor bor
data inte dverféras kontinuerligt utan utifran efterfradgan
av relevanta uppgifter.

KONKURRENS OCH REGELEFTERLEVNAD
Anpassningar fér att nd EU:s klimatmal

Det ar positivt att EU 6kar takten i klimatarbetet och
utformar EU-gemensamma styrmedel med syfte att
minska klimatpaverkan. Mer likriktade férutsattningar i
klimatarbetet starker svensk dkerinarings konkurrens-
kraft. Darfoér ar det viktigt att vi inte bromsar klimatarbe-
tet och tappar var ledande roll. Sverige maste sékerstalla
att atgarder for minskad klimatpaverkan vidtas i tidigt
skede fér att vi ska leva upp till EU:s klimatmal och de
regelverk och styrmedel som allt tydligare styr mot
minskade vaxthusgasutslapp.

Avgorande fér Sveriges mojlighet att na EU:s klimat-
mal ar att det behdvs konkreta satsningar i nartid for
att minska utsldppen fran transportsektorn. Efter-
som det finns stor potential for utslappsminskningar
om ratt férutsattningar ges, bdr Sverige sta fast vid
2030-malet for transportsektorn. Det ar ocksa viktigt
att inhemska styrmedel och styrmedel pa EU-niva inte
blir motstridiga eller skapar multipla avgifter/beskatt-
ning fér samma utslapp.

Klimatkrav pa offentliga aktdrer
Den offentliga sektorn & normgivande och obligato-
riska ambitidsa klimatkrav pa offentliga aktorer skulle
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driva pa den fossilfria omstéallningen. Samtliga offentliga
aktorer bor som lagst stalla krav pa eller premiera Fair
Transport i sina upphandlingar. Lat Upphandlingsmyn-
digheten med stéd av berérda myndigheter, SKL och
branschaktorer se 6ver mojliga obligatoriska klimatkrav
for offentliga aktorer.

Se 6ver skatter och avgifter i transportnadringen

Ett flertal olika skatter och avgifter paverkar transport-
naringen. Beskattning av drivmedel varierar mellan olika
lander utifran den miniminiva Energiskattedirektivet
anger. Aven fér fordonsskatten finns bestdmmelser pa
EU-niva géllande miniminivaer. Dessutom finns inom
Sverige och EU en mangd olika trangselskatter, bro-
avgifter och andra infrastrukturavgifter.

Lapptacket med skatter och avgifter bér férandras och
en helhetsdversyn av skatter och avgifter genomfoéras.
Nar transporterna minskar sina utslapp av vaxthus-
gaser, minskar ocksa skatteintdkterna fran drivme-
delsskatten med dagens system. En skattevéaxling dar
transporters utslapp beskattas annorlunda ar intressant

att se dver, for att uppna ett system dar férorenaren
betalar och dar kostnadsskillnaderna for akeriféretag
fran olika lander jamnas ut.

Klimatstyrande avstandsbaserad skatt

Enligt Eurovinjettdirektivet ska medlemsstaterna i EU
dela in tunga fordon i koldioxidutslappsklasser for att
differentiera infrastrukturavgifterna. En reviderad och
ratt utformad klimatstyrande vagskatt kan starka svensk
akerinarings konkurrenskraft och samtidigt medverka till
att minska utslapp av koldioxid. Alla som nyttjar vagtra-
fiksystemet bor bidra till dess finansiering.

Uppbordssystemet for skatt bédr vara enkelt och effektivt
fér kontroll och betalning, samt utjdgmna konkurrensskill-
nader mellan inhemska och internationella akeriforetag.
R&tt utformning kan ocksa bidra till att internalisera an-
dra kostnader trafik ger upphov till, som buller, trangsel
och vagslitage.

Drivmedelsskatt genererar pa sikt lagre intakter i
takt med att miljo- och klimatmal realiseras. Vid ett

VIKTIGA PRINCIPOMRADEN

Klimatstyrande avstandsbase-

rad skatt

* Branslekostnaden beror i

Effektiva lastbilar ska vara
ett battre val

* Det ar viktigt att de totala
kostnaderna inte dkar.

» Skattemassigt bor tvaax-
lade dragbilar vara dyrare
an 74/90 ton.

Intermodala transporter viktigt?
kan 6ka om trailers och

lastbérare aker tag/bat

eller gar bakom inrikes

lastbil/dolly beroende pa

avstand.

huvudsak pa avstand.

» Om kostnaden ligger pa av-
stand eller bransle &r mindre

Skéarningspunkten gar har i sam-

Overvakning och positione-
ring av utlandska lastbilars
rorelser i Sverige

* Det finns ingen kontroll
pa den utldndska trafiken
vilket gor att &vervakande
lagstiftning inte kan upp-
ratthallas

Utlandska bilar tankar sal-
lan i Sverige och Eurovig-
nettesystem saknar fysisk

hallsdebatten. Extremt viktigt
for oss att denna del »styrs« av

uppfoljning.

de andra tva och att den sam-

manlagda nivan blir relevant.
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inférande av avstandsbaserad skatt maste en dversyn
och eventuellt justeringar i andra trafik- och fordons-
relaterade skatter géras, eftersom helhetsbilden vad
galler kostnader &r oerhort viktig for akeriféretagens
konkurrenskraft.

For svenska akeriféretag utgor personal- och drivme-
delskostnader tva tredjedelar av de totala kostnaderna.
Bada dessa kostnader &r vasentligt hégre fér svenska
féretag an for utlandska, vilket innebéar en konkurrens-
nackdel fér de svenska foretagen.

Inkommande granséverskridande transporter tankar
oftast utomlands dar drivmedlet &r billigast. Drivme-
delsskatt ar darfor verkningslés som klimatstyrmedel for
gransdverskridande transporter.

(Kélla 15: Eurovinjettdirektivet, Genomférande av dndrade EU-regler om
avgifter pa vég)

Utredning om skattevaxling efterlyses
Finansdepartementet bor snarast tillsatta en utredning
med uppdraget att i samverkan med vagtrafikens intres-
senter ta fram forslag till nytt system for vagtrafikens av-
gifter, skatter och tullar - dels i ett omstallningsperspek-
tiv till 2030 fér vagtrafik, dels i ett perspektiv pa langre
sikt efter 2030 nar en stor del av vagtrafiken férvantas
ha férandrats.

Utredningen bor omfatta alla vagtrafikfordon fér person
och godstrafik. Utredningen b6r ocksa ta fram férslag till
forfattningsandringar for att implementera ett nytt sys-
tem for beskattning av vagtrafik.

En utredning om skattevéaxling bér genomféras inom
féljande (dock ej begransade till dessa) omraden.

» En avstandsbaserad avgift, i tidigare utredning
(S0U2022:13) kallad vagtull, bdér med en skatte-
vaxling kunna ersatta den nuvarande tidsbaserade
vagavgiften.

* En beskattningsmodell fér vagtrafiken som inte
Overskrider samhallets faktiska kostnad bor
faststallas.

« En helhetssyn pa skatter och avgifter i vagtrafik-
systemet bdr ocksa inkludera fler typer av vagfor-
don, fordonskatt, drivmedelsskatter samt skatt pa
energi for laddning av fordon eller fér framtagning
och tillhandahallande av biogas eller vatgas.

»Alla som nyttjar vag-
trafiksystemet bor
bidra till dess finans-

iering.«

* Konsekvensanalys och utformning av totala skat-
ter, avgifter och tull for vagtrafik bor géras - dels i
ett omstallningsperspektiv fram till &r 2030, dels i
ett langre perspektiv efter 2030 nar allt fler fordon
har stéllt om. Finansiering av vagtrafiksystemet,
déar alla typer av fordon bor bidra, behéver vara
robust ocksa efter omstélliningen, nar elektrifiering
har implementerats i stor omfattning.

« Kostnaden for drift och underhall av vagtrafik-
systemet i Sverige bér férdelas mellan samhallet
och alla trafikanter och fordonsslag som anvander
vagtrafiksystemet. Skatter och avgifter inklusive
vagtull bor ta hansyn till tidskostnader och trafik-
lastberoende kostnader.

» V&gtull bér tas ut pa alla statliga och kommunala
vagar vilket minskar problem med smittrafik, men
differentierat sa att vagtull blir hégre i tatort jam-
fort med landsbygd, glesbefolkade och lagtrafike-
rade omraden.

= Nivaer pa uttag av vagtull fér motorfordon bér tas
fram och presenteras for att kunna géra beddm-
ningar - att vagtullen inte dkar totalt avgiftsuttag
och att lamplig niva finns fér att differentiera av-
seende trafik i olika regioner, i tatorter och efter
trafiktdthet med mera.

 Differentiering utifran fordonsegenskaper bor for-
enklas till de egenskaper som langvarigt har bety-
delse for utveckling av vagtrafiksystemet.

- Differentiering utifran klimatpaverkan bér ta han-
syn till om fordonet kérs med fossilt eller férnybart
drivmedel. Fordonets klimatpaverkan bor darmed
beraknas i enlighet med punkten om WTW-per-
spektiv for nya koldioxidnormer.
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Kontroller
Kontroller bor vara effektiva och minimera mojlighet till
manipulering.

Kontrollmyndigheter bér kunna fjarravldsa fordon vid
tillsyn. Implementering av en enhetlig rattslig ram for att
dela elektronisk godstransportinformation (eFTI) och

en gemensam elektronisk plattform for att samla denna
data kan underlatta uppgiftslamnandet och uppféljning-
en vid kontroller.

Kontrollstationer vid landsgranserna ar viktiga, liksom
fasta och mobila kontrollstationer langs vagnatet. Kon-
trollstationer bor sékra moéjligheterna att krava in obetal-
da skulder fran utlandska fordon.

Systemet bo6r vara forvaltningsrattsligt eftersom ett
straffrattsligt system innebéar stor tréghet nar utlandsk
part ar inblandad.

Med effektiva kontroller 6kar intakterna fran skatt och
boter eller sanktionsavgift, s aven mojligheten att gora
samtidiga kontroller av annan lagstiftning.

HINDERANALYS



39

FARDPLAN FOR FOSSILFRI KONKURRENSKRAFT — AKERINARINGEN

6. Referenser och kallor

Naturvardsverket, Sveriges utslédpp och upptag av
vaxthusgaser

2. Energimyndigheten, Drivmedel 2021

3. Energimyndigheten, Drivmedel 2022

4. Fo6rdjupad analys av den svenska
klimatomstallningen

5. Trafikanalys, Kartldggning av grénséverskridande
godstransporter

6. Trafikanalys, Lastbilstrafik 2022

7. Trafikanalys, Transportarbete i Sverige 2000 - 2022

8. Utldndska lastbilstransporter i Sverige 2021

9. Trafikverket, Prognos Godstransporter 2040 - Tra-
fikverkets basprognoser 2023

10. Transportsektorns energianvandning 2016

1. Energimyndigheten, Styrmedel fér nya biodrivmedel

12. SCB, Leveranser av fordonsgas och flytande for-
donsgas

13. SOU, Betdnkande av Biogasmarknadsutredningen

14. Trafikanalys, Férslag som leder till transportsektorns
klimatomstéllning

15. Eurovinjettdirektivet, Genomférande av andrade

EU-regler om avgifter pa vag

REFERENSER OCH KALLOR


https://www.naturvardsverket.se/data-och-statistik/klimat/sveriges-utslapp-och-upptag-av-vaxthusgaser/
https://www.naturvardsverket.se/data-och-statistik/klimat/sveriges-utslapp-och-upptag-av-vaxthusgaser/
https://energimyndigheten.a-w2m.se/Home.mvc?ResourceId=208409
https://energimyndigheten.a-w2m.se/Home.mvc?ResourceId=216291
https://www.naturvardsverket.se/publikationer/7000/fordjupad-analys-av-den-svenska-klimatomstallningen-2021/
https://www.naturvardsverket.se/publikationer/7000/fordjupad-analys-av-den-svenska-klimatomstallningen-2021/
https://www.trafa.se/globalassets/rapporter/2022/rapport-2022_18-kartlaggning-av-gransoverskridande-godstransporter.pdf
https://www.trafa.se/globalassets/rapporter/2022/rapport-2022_18-kartlaggning-av-gransoverskridande-godstransporter.pdf
https://www.trafa.se/globalassets/statistik/vagtrafik/lastbilstrafik/2022/lastbilstrafik-2022.pdf
https://www.trafa.se/ovrig/transportarbete/
https://www.trafa.se/vagtrafik/utlandska-lastbilar/
https://bransch.trafikverket.se/contentassets/7e1063efbcfd4b34a4591b0d4e00f855/2023/rapport-prognos-for-persontrafik-trafikverkets-basprognos-2023-04-01.pdf
https://bransch.trafikverket.se/contentassets/7e1063efbcfd4b34a4591b0d4e00f855/2023/rapport-prognos-for-persontrafik-trafikverkets-basprognos-2023-04-01.pdf
https://www.energimyndigheten.se/globalassets/statistik/transport/transportsektorns-energianvandning-2016.pdf
https://energimyndigheten.a-w2m.se/Home.mvc?ResourceId=201409
https://www.scb.se/hitta-statistik/statistik-efter-amne/energi/tillforsel-och-anvandning-av-energi/leveranser-av-fordonsgas/
https://www.scb.se/hitta-statistik/statistik-efter-amne/energi/tillforsel-och-anvandning-av-energi/leveranser-av-fordonsgas/
https://www.regeringen.se/contentassets/19fc575360724f2492bea2cb9e25b7e8/sou_2019_63_webb_rev.pdf
https://www.trafa.se/globalassets/rapporter/2022/rapport-2022_14-forslag-som-leder-till-transportsektorns-klimatomstallning.pdf
https://www.trafa.se/globalassets/rapporter/2022/rapport-2022_14-forslag-som-leder-till-transportsektorns-klimatomstallning.pdf
https://www.consilium.europa.eu/en/press/press-releases/2021/11/09/eurovignette-road-charging-reform-adopted-by-council/
https://www.consilium.europa.eu/en/press/press-releases/2021/11/09/eurovignette-road-charging-reform-adopted-by-council/




