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Inledning

Sveriges Akeriféretag ér &kerindringens branschorganisation och vi
arbetar fér en sund och I6nsam utveckling av &kerindringen.
Akerindringen &r en férutsattning for allt fdretagande och handel, for
arbetstillfallen och for tillvéxt. Nadringen omsatter cirka 300 miljarder
kronor, vilket motsvarar 4,6 procent av vérdet av Sveriges BNP, och
sysselsatter drygt 225 000 md&nniskor.

Sveriges Akeriféretag har beretts tillfélle att inkomma med synpunkter
pd innehdllet i rubricerad remiss och I&dmnar féljande synpunkter.

I
sveriges Akeriféretag (lb

Box 7248, 103 89 STOCKHOLM « Besotksadress: Kungsgatan 33 En hallber offar
Telefon: +46 (0)10-510 54 00 - info@akerise » www.akerise


http://www.akeri/
mailto:peter.svensson@akeri.se

Datum Sid

28
P~ SVERIGES AKERIFORETAG 2024-09-30 ®)

Sammanfattning

Sveriges Akeriféretag valkomnar promemorians dvergripande inriktning
och tillstyrker i allt v&sentligt forslagen.

For en konkurrenskraftig svensk dkerindring ér det viktigt att regelverket
mojliggor ett effektivt nyttjande av fordon och vaginfrastruktur
samtidigt som en hog trafiksékerhet uppratthdlls. Regelverket bor sé
l&dngt det &r maéjligt vara harmoniserat med évriga Europa och
mojliggdéra anvandning av moderna och standardiserade fordon och
fordonskombinationer.

Sveriges Akeriféretag ser sdrskilt positivt p&:

e Forandringarna for fordonstdg mellan 24 och 25,25 meter och
upp till 34,5 meter

e Forandraderegler for fordonstég med aerodynamiskt utformade
férarhytter

o Mojligheten att tillfalligt hoja barighetsklass och till&ten
fordonsldngd vid omledning av trafik

o Mdjligheten att battre utnyttja vagars bdrighet under vintertid.

Férslagen kan bidra till hégre transporteffektivitet, minskad
energianvandning och klimatpdverkan per transporterat ton samt
battre framkomlighet och robusthet i transportsystemet.

Sveriges Akeriféretag vill samtidigt framhdalla att nyttan av reglerna ér
beroende av att de kan anvéandas i praktiken i sammanhdngande
transportstrék. Det géller inte minst samspelet mellan statligt och
kommunalt véignéat samt tillgéngen till aktuell och digital information
om vilka regler som gdller pd respektive vag.

Sveriges Akeriféretag anser att nér det géller den féreslagna lydelsen
av 45 § trafikférordningen anser Sveriges Akeriféretag att BK1 dven
fortsdttningsvis bor utgdra grundregel fér allméan vég. Om BK2 i stdllet
ska utgdra grundregel behdver skdlen fér och konsekvenserna av
denna férdndring tydliggoéras.
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Effektivare lastbilsekipage
Fordonstdag mellan 24 och 25,25 meter
Sveriges Akeriféretag tillstyrker férslaget.

Promemorian féresldr bland annat att begrdnsningen pé 12 meter for
sl@pfordon endast ska galla slapkdrror samt kompletterande
madttbestdmmelser fér andra sldpvagnar. Féréndringen ska bland
annat méjliggéra anvandning av I&dnglinkar och fulltrailer. Prommemorian
bedbmer att detta kan férbdattra produktiviteten och minska
bransleférbrukningen per transporterat ton och klimatpdéverkan.

Sveriges Akeriféretag delar den bedémningen.

Att minska svenska sdrregler och bdttre harmonisera fordonsreglerna
med évriga Europa gor det enklare for svenska dkeriféretag att
investera i moderna och standardiserade fordon. Det kan bredda
fordonsutbudet, stdrka andrahandsmarknaden och minska behovet av
kostsamma tekniska I6sningar som enbart ér anpassade till svenska
regler.

Samtidigt innebdr harmoniseringen att den svenska
transportmarknaden integreras ytterligare med den europeiska
marknaden. Det gér det én viktigare att konkurrensvillkoren i évrigt ér
likvérdiga och att reglerna kan kontrolleras effektivt, s& att
harmoniseringen leder till effektivare transporter och inte bidrar till
snedvriden konkurrens.

Fordonstdg upp till 34,5 meter
Sveriges Akeriféretagq tillstyrker foérslaget.

De féreslagna éndringarna innebdr att fler moderna
fordonskombinationer kan omfattas av méjligheten att trafikera det
vagnat daér fordonstdg upp till 34,5 meter tilldts. Reglerna anpassas
bland annat fér olika typer av slépfordon och mattbestémmelserna
fortydligas.
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Detta &r positivt och ligger i linje med Sveriges Akeriféretags arbete for
6kad transporteffektivitet.

Langre fordonskombinationer innebdr méjlighet att transportera stérre
godsvolymer med farre fordonsrérelser. Ratt anvénda kan de darfér
bidra till 6kad produktivitet, minskad energianvéndning och lagre
utslapp per transporterat ton.

Sveriges Akeriféretag vill dock framhdilla att fordonens tekniska
mojligheter mdste foljas av ett tillrackligt omfattande och
sammanhdngande vagnat. Det dr av begrénsat varde for ett
dkeriféretag attinvesteraii ett transporteffektivt fordon om ekipagetinte
kan nd terminaler, industrier, hamnar, omlastningsplatser och andra
viktiga mdlpunkter.

Utbyggnaden av vagndatet fér 34,5-meterskombinationer bér darfor
fortsétta och i hégre grad omfatta viktiga anslutningar mellan det
statliga och kommunala végnatet. Staten bér stédja kommunerna med
underlag och vagledning fér att fler relevanta kommunala anslutningar
ska kunna éppnas.

Sveriges Akeriféretag ser positivt pd att de féreslagna
ldngdbestdmmelserna moéjliggér sldpvagnar upp till 13,6 meter i stallet
for tidigare 12 meter. Detta skapar éven bdéttre férutsattningar att inom
tilldten ldngd medféra en bakhdangd truck, vilket bidrar till effektivare
lastning och lossning.

Aerodynamiska férarhytter
Sveriges Akeriféretag tillstyrker férslaget.

Nuvarande vandkrav innebdr enligt promemorian att undantaget for
ldngre fordonstdg med aerodynamiska férarhytter i praktiken inte fullt
ut kan anvandas. Férslaget innebdr bland annat att den inre radien
dndras till 2,0 meter och att ett praktiskt matt baserat pd avstdndet till
bakersta icke-styrande axeln infors.

Det &r angeldget att regelverket inte motverkar introduktionen av
fordonsteknik som férbdattrar energieffektivitet, sékerhet och arbetsmiljé.
Ndr europeiska typgodkédnnanderegler méjliggér aerodynamiskt
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forbattrade hytter bér den svenska trafiklagstiftningen vara utformad
s& att dessa fordon ocksé faktiskt kan anvéndas.

Det ar darfor positivt att ett tekniskt krav som visat sig hindra den
avsedda anvdndningen korrigeras.

Smidigare omledning av trafik

Sveriges Akeriféretagq tillstyrker férslaget och ser det som sdrskilt
angeldget fér tung trafik.

Férslaget innebdr att véighdliningsmyndigheten tillfalligt ska kunna
besluta om en annan bdérighetsklass samt tilldta Iéingre fordon eller
fordonstdg pd& en omledningsvég, under férutséttning att
infrastrukturen klarar belastningen. Promemorian konstaterar att
dagens regler annars kan medféra onédigt Ilnga omvégar och
stérningar.

Fér den tunga trafiken ér detta mycket viktigt. Vid olyckor, véigarbeten,
oversvémningar, ras eller andra stérningar kan en skyltad eller
rekommenderad omledningsvég vara praktiskt oanvéndbar for ett
tungt eller Idngt fordon pd grund av lagre bdrighetsklass eller
ldngdbegrdnsningar.

Konsekvensen kan bli IGinga omvégar, stillestdnd, hégre
drivmedelsférbrukning och betydande kostnader for
transportféretagen. Det kan ocksd pdverka leveranssdkerheten for
samhadllsviktiga transporter.

Sveriges Akeriféretag anser darfér att méjligheten till tillifalliga
férandringar bér kombineras med snabba beslutsprocesser och digital
informationséverféring. Informationen mdste nd transportféretag,
forare, trafikledningssystem och navigationslésningar sé& ndra realtid
som mojligt.

Reglerna boér darfér implementeras sd att tillfalliga barighetsklasser och
ldngdbegrdnsningar snabbt blir tillgéngliga genom relevanta nationella
digitala vagdata och kan anvandas direkt i ruttplanering.

Detta &r dven viktigt ur ett beredskapsperspektiv. Ett transportsystem
som snabbt kan anpassas vid stérningar dr mer robust béde vid
vardagliga trafikstérningar och vid stérre samhdllsstérningar eller héjd
beredskap.
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Tung trafik pd vintervagar
Sveriges Akeriféretagq tillstyrker foérslaget.

Férslaget innebdr att en statlig vég som normailt tillhér BK2 eller BK3
under en begrénsad tid ska kunna f& en hégre bdérighetsklass nar
tjaglférhdllandena medger detta, inklusive BK4.

Det ér en dndamadlsenlig férandring.

vagnatets faktiska barighet varierar éver dret. Nér en véig under
vinterférhdllanden klarar hégre belastning bdr den kapaciteten kunna
nyttjas. Detta ar sarskilt betydelsefullt fér bland annat skogs-, bygg-
och anléggningstransporter samt andra transporter i omr&den dar
delar av vagnatet normalt har begrédnsad bdarighet.

Sveriges Akeriféretag delar promemorians bedémning att ett battre
nyttjande av vagkapitalet kan minska drivmedelskostnaderna,
transporternas miljdpdverkan och kostnaderna for transporterna.

Aven har @r dock informationen avgérande. For transportféretagen
behdver besked om féréndrad barighetsklass finnas digitalt, vara
entydigt och nd marknaden snabbt. Méjligheten att héja béarigheten har
liten praktisk betydelse om transportféretagen inte far informationen i
sddan tid att transportplaneringen kan anpassas.

P& sikt bér mer dynamisk anvéndning av végndtets barighet utvecklas,
dar aktuella vagférhdllanden, vaderdata och digital information kan
bidra till att infrastrukturen anvénds effektivare utan att véigkapitalet
daventyras.

Konsekvenser for dkerindringen

Sveriges Akeriféretag delar i huvudsak promemorians bedémning att
férslagen kan ge positiva konsekvenser for transportdrer och
transportképare. Promemorian bedémer att dndringarna fér
lastbilsekipage kan skapa mer resurseffektiva, klimatsmarta och
trafiksékra transporter och att férslagen om omledning och
vinterbdrighet kan minska drivmedelskostnader och moéjliggéra ett
battre utnyttjande av végkapitalet.

For dkerindringen bér nyttorna sdrskilt ses i form av:

hoégre produktivitet — ldgre kostnader — minskad energianvdndning per
transporteratton — farre fordonsrérelser — battre framkomlighet — storre
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flexibilitet vid stérningar — battre nyttjande av befintlig vaginfrastruktur
- samt bdattre férutsattningar att investera i standardiserade
europeiska fordon.

Sveriges Akeriféretag vill samtidigt betona att dessa nyttor férutsdtter
att regelverket implementeras pd ett enhetligt satt och att statliga och
kommunala vaghdllare samverkar.

Férfattningstekniska synpunkter

Sveriges Akeriféretag anser vidare att lydelsen i 4 kap. 45 § bér ses dver
sd att omdisponeringen av bestémmelserna inte medfér ndgon
oavsiktlig materiell féréindring av Trafikverkets respektive kommunernas
bemyndigande att féreskriva om bdrighetsklass. Om en férandring av
bemyndigandet ér avsedd bdr detta uttryckligen redovisas och
konsekvens bedémas i promemorian.

Sveriges Akeriféretag noterar att den féreslagna lydelsen av 45 §
trafikférordningen innebdr att BK2 anges som grundregel fér allman
vag och andra vagar som inte &r enskilda, om inte annat har
foreskrivits. Detta skiljer sig frdn nuvarande reglering, dér BK1 som
huvudregel gdller fér allmén vag.

Sveriges Akeriféretag utgdr fran att detta kan bero pé& ett oavsiktligt
skriv- eller syftningsfel i samband med omarbetningen av
bestdmmelsen. En s&dan féréndring riskerar dock att f& betydande och
odnskade konsekvenser for vagnatets tilldtna barighet, transporternas
framkomlighet och transporteffektiviteten. Sveriges Akeriféretag anser
darfér att lydelsen behodver fértydligas och sdkerstallas sé att BK1 dven
fortsattningsvis utgér grundregel for allmén vég och att ndgon
oavsiktlig férandring av gallande bdrighetsklasser inte uppstar.

Avslutande synpunkter

Sveriges Akeriféretag vélkomnar att regeringen genom promemorian
tar steg mot ett mer modernt och transporteffektivt regelverk.

Sverige har goda férutsattningar att ligga i framkant nér det géller
transporteffektiva vagtransporter. For att fullt ut realisera potentialen
kréivs dock att utvecklingen av fordonsregler och vaginfrastruktur gdr
hand i hand.

Sveriges Akeriféretag vill darfér sarskilt framhdlla behovet av:
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o fortsatt harmonisering med europeiska fordonsregler och
minskning av omotiverade svenska sdrkrav,

o fortsatt utbyggnad av sammanhd&ngande vagnat fér BK4 och
34,5-metersfordon, inklusive kommunala anslutningar till viktiga
madlpunkter,

e snabb, enhetlig och digital information om tillfélliga féréndringar
av bdarighetsklass och tillétna fordonslédngder, samt

e ett regelverk som majliggdér dynamiskt och effektivt nyttjande av
vaginfrastrukturen utan att géra avkall pd trafiksdkerheten eller
vagkapitalet.

Med vanlig halsning

Ulric Ldngberg
Branschdirektér och Chef Bransch & policyavdelningen



