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Sveriges Akeriforetags remissvar pa 1L.12024/02042
PROMEMORIAN INTELLIGENTA TRANSPORTSYSTEM —
GENOMFORANDE AV ANDRINGSDIREKTIV.

Sveriges Akeriforetag dr akerindringens branschorganisation och vi arbetar for en
sund och l6nsam utveckling av &kerindringen. Cirka 4700 &keriféretag med
sammanlagt 36 000 fordon har valt att vara medlemmar hos oss. Akeriniringen #r
en forutséttning for allt foretagande och handel, for arbetstillfdllen och for tillvaxt.
Akeriniringen omsitter cirka 160 miljarder kronor, det vill siga ungefir 4 procent
av BNP, och sysselstter drygt 180 000 ménniskor. Sveriges Akeriforetag har
beretts tillfille att inkomma med synpunkter pa innehallet i rubricerad remiss.

Inledning

Sveriges Akeriforetag tackar for méjligheten att inkomma med synpunkter pa
promemorian om dndring av direktiv 2010/40/EU om ett ramverk for inférande av
intelligenta transportsystem (ITS) vid vigtransporter och grianssnitt mot andra
transportslag. Vi ser positivt pd ambitionen att modernisera och harmonisera
regleringen av ITS for att stirka trafiksékerhet, effektivitet och héllbar mobilitet.
Dock vill vi framfora nadgra synpunkter och rekommendationer utifran
transportbranschens perspektiv, med sérskilt fokus pa cybersdkerhet och
interoperabilitet.

Allmin bedomning av forslaget

Vi anser att de foreslagna dndringarna i lagen (2013:315) och forordningen
(2016:383) om intelligenta transportsystem vid végtransporter i huvudsak ar
relevanta och nédvéndiga for att implementera dndringsdirektivet (EU)
2023/2661. Att tillgédngliggora data i maskinldsbara format via en nationell
atkomstpunkt dr en viktig forutsittning for att effektivisera godstransporter och
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oka sdkerheten. Samtidigt ser vi behov av tydligare riktlinjer for cybersikerhet,
interoperabilitet, ansvarsfordelning och datakvalitet.

Specifika synpunkter

Digital nationell dtkomstpunkt och datatillginglighet

Sveriges Akeriforetag vilkomnar kravet pa en digital nationell dtkomstpunkt
(NAP) och att data ska tillhandahallas 1 maskinldsbara format. For att detta ska
fungera effektivt foreslar vi:

Standardisering av dataformat: For att minimera tekniska hinder for
transportforetag att integrera och anvénda informationen i sina system.

Datakvalitet och uppdateringsfrekvens: Trafikverket bor ansvara for att
sékerstélla att data som tillhandahalls via NAP dr uppdaterad och tillforlitlig,
sarskilt for trafiksidkerhetsrelaterad information.

Sveriges Akeriforetag foreslar att exempelvis DIGG som myndighet ges ett
overgripande ansvar for digitala regleringar avseende nationella atkomstpunkter,
datainfrastrukturer och datadelningsfragor samt tillsyn av dessa. Syftet ar att
sakerstdlla en sammanhéllen och effektiv reglering som motverkar 6verlappande
lagstiftning, samtidigt som digital sdkerhet och robusthet uppritthalls pa en
tillracklig niva ur ett nationellt helhetsperspektiv.

Gillande definitioner ser vi en brist i tydligheten av begreppen "operator" och
"anvédndare". Vi foreslar att definitionerna hamtas fran NIS-2-direktivet {or att
skapa en enhetlig begreppsanviandning. Trots att remissen behandlar definitioner
pa sidorna 15 och 16, kvarstar en osdkerhet om hur dessa begrepp ska tillimpas 1
praktiken.

Sveriges Akeriforetag vilkomnar fortydligandet i 1.1 2§ av verksamhet som
bedrivs av Forsvarsmakten, Forsvarets materielverk, Totalforsvarets
forskningsinstitut, Forsvarets radioanstalt och Sikerhetspolisen vilket vi anser bor
goras 1 all lagstiftning som ror digitalisering och transportnéringen.

Sdkerhet, robusthet och interoperabilitet i ITS-data

Vid faststéllande av specifikationer och standarder for ITS-data maste sdrskild
hinsyn tas till sdkerhetsaspekter, inklusive systemens robusthet mot terror,
sabotage och extraordindra héndelser sdsom naturkatastrofer och krig. Det kréivs
garantier for att trafik- och rdddningstjanstfloden upprétthélls under sadana
omstdndigheter.
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Det utékade bemyndigandet i direktivindringen ger medlemsstaterna betydande
frihet i dessa avvagningar. Utdver sidkerhet dr det avgorande att specifikationer
och standarder frimjar hog interoperabilitet, undviker kostnadsdrivande effekter
for dkerindringen och inte begrinsar internationell samverkan. Samtidigt méste
sikerhet, integritet och systemens robusthet sdkerstillas i saval tekniska losningar
som gréanssnitt.

Vidare medfor den tekniska utvecklingen att fordon i allt hogre grad
kommunicerar direkt med varandra. Det dr darfor nodvandigt att klargéra hur
denna kommunikation sker och hur fordonens egna data skyddas frdn obehorig
atkomst, missbruk och sékerhetshot. Sékerhet, integritet och systemens robusthet
maéste sékerstéllas i bade tekniska 16sningar och grénssnitt.

For att sdkerstélla en hog réttslig och administrativ kvalitet nér det géller lokala
trafikforeskrifter bor processerna for bade utfardande och forvaltning forbittras,
med sirskilt fokus pa enhetlighet, sparbarhet och effektiv tillampning.

Tillginglighet till data om trafiksikerhetsrelaterade hiindelser
Det dr avgorande att information om olyckor, viglag och andra sikerhetskritiska
forhallanden sprids snabbt och tillgidngligt for transportsektorn. Vi anser att:

Data om vdg- och trafikforhdllanden ska vara tillgingliga i realtid via den
nationella atkomstpunkten.

Samarbete med privata aktorer (exempelvis dkeriforetag och
telematikleverantorer) bor etableras for att forbéttra datainsamlingen och
distributionen.

Krav pa data om parkeringsplatser for lastbilar

Det ér positivt att data om sékra och skyddade parkeringsplatser ska finnas
tillgéngliga i realtid. Vi ser dock ett behov av:

Obligatorisk rapportering av beldggningsgrad for parkeringsplatser sé att
lastbilschaufforer kan planera sina raster och kortider effektivt.

Nationella riktlinjer for utformning av sdkra lastbilsparkeringar, for att skapa
enhetliga standarder i hela Sverige.

Scikerhet och anvindning av data for parkeringsplatser, for att sidkerstilla skyddet
av data kopplad till parkeringsplatser maste robusta sikerhetsatgérder inforas.
Sarskild hénsyn bor tas till risken for 6verfall, fordonsinbrott, terrorhandlingar och
andra sabotage. Vidare bor det klargoras hur och i vilken utstrackning
myndigheter far anvinda denna data i tillsynssyfte, med beaktande av
integritetsskydd och réttssikerhet.
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Konsekvenser for transportforetag

Vi ser att digitalisering och automatiserad datadelning kan innebira bade
kostnader och nyttor for transportforetag. Vi rekommenderar:

Stod till sma och medelstora foretag for att implementera system som kan
anvinda den nya informationen fran ITS.

Utveckling av utbildningsinsatser for transportforetag och forare om hur de kan
dra nytta av ITS-tjdnster.

Sammanfattning

Vi anser att andringsdirektivet bidrar till att modernisera och forbéttra
transportsektorns digitala infrastruktur. Samtidigt krévs tydliga riktlinjer och
ansvarsfordelning for att sdkerstdlla att de nya kraven genomfors pa ett effektivt
och foretagsvanligt sétt.

Nationell dtkomstpunkt & datastandarder

e Sveriges Akeriforetag stddjer en digital NAP med maskinlisbara data.
e Standardisering av format och tydliga definitioner behovs.
e DIGG foreslés ansvara for digital reglering och tillsyn.

Sdkerhet och robusthet i ITS-data

¢ System madste skyddas mot terror, sabotage och katastrofer.
e Trafik- och rdddningstjanstfloden maste fungera under kriser.
e Fordonskommunikation kraver tydliga regler for dataskydd.

Trafiksikerhetsdata & lokal trafikreglering

e Realtidsdata om viglag och olyckor bor tillgéngliggoras via NAP.
o Lokala trafikforeskrifter behdver enhetlighet och rattsséker tillimpning.

Parkeringsdata & sikerhet

e Obligatorisk rapportering av beldggningsgrad pa lastbilsparkeringar.
e Skydd av parkeringsdata for att motverka brott och obehdrig dtkomst.

Konsekvenser for transportforetag

e Digitalisering kan innebdra kostnader — stod behovs for smaforetag.
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o Utbildningsinsatser krivs for effektiv anvéindning av ITS-tjdnster.

Vi ser fram emot fortsatt dialog om genomforandet av direktivet och hur
transportsektorn kan bidra till en effektiv och séker implementation av ITS-
16sningar.

Ovrigt

Sveriges Akeriforetag stér till Landsbygds- och infrastrukturdepartementets
forfogande i arbetet med regelgivning som beror foretagande inom
transportsektorn for godstransporter pa vag.

Med vinlig hilsning
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Ulric Lé’mgbérg
Sambhéllspolitisk chef



