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Sveriges Akeriforetags remissvar pa
betéinkandet Okad och réttvis tillgéng till data -
kompletterande bestadmmelser till EU:s
dataférordning (SOU 2025:118)

Sveriges Akeriféretag ér dkerindringens branschorganisation och
vi arbetar fér en sund och 16nsam utveckling av &kerinéringen.
Cirka 4500 dkeriféretag med sammanlagt 38 000 fordon har valt
att vara medlemmar hos oss. Akerinéringen ér en férutséttning
fér allt féretagande och handel, fér arbetstillféllen och for tillvaxt.
Akerinaringen omsétter cirka 300 miljarder kronor, det vill séiga
ungefdr 4,6 procent av BNP, och sysselsdatter drygt 225 000
mdnniskor.

Sveriges Akeriféretag har beretts tillfélle att inkomma med
synpunkter pd& innehdllet i rubricerad remiss.
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Inledning

Sveriges Akeriféretag tackar fér méjligheten att ldmna synpunkter
pd betdnkandet Okad och rdttvis tillgdng till data —
kompletterande bestédmmelser till EU:s dataférordning (SOU
2025:118)

Vi v@lkomnar i huvudsak utredningens férslag att inféra en svensk
kompletterande reglering till EU dataférordning samt att ge Post-
och telestyrelsen (PTS) en central roll som behérig myndighet.

Vi vill samtidigt framhdlla att transportsektorn, och sérskilt
dkerindringen, har sarskilda férutsattningar som behdver beaktas
tydligare i det fortsatta genomférandet. Akerier ér i regel
fordonsdgare eller leasingtagare och ddrmed anvdndare av
uppkopplade produkter. Akeriers tillgang till och kontroll dver
fordons- och driftdata dr avgérande fér konkurrenskraft, sGkerhet,
effektivitet och omstdalining.

sammanfattning av Sveriges Akeriféretags
bedémning

Vdra huvudsakliga synpunkter ér féljande:

o Akeriers ratt till data som anvéndare mdste tydliggéras i
praktiken.

e Datatillgdng mdste vara funktionell och inte endast formellt
maijlig.
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» Interoperabilitet och standardisering &r avgérande for
sektorn.

e Skydd mot oskdliga avtalsvillkor ar sarskilt viktigt for dkerier.

e Tillsyn och klagomdlshantering mdste vara tillgéinglig och
effektiv.

e Transportsektorn bor prioriteras i regulatorisk
testverksamhet.

o Offentliga organs begdran om data mdste vara
proportionerliga och férutsebara.

o Akeriers féretagshemligheter och kommersiellt kénslig data
mdste skyddas robust.

¢ Informationsinsatser bér vara sektorsanpassade.

Sveriges Akeriféretags synpunkter och férslag
Allménna synpunkter

Vi tillstyrker férslaget att inféra en kompletteringslag och
kompletteringsférordning for att sGkerstdlla efterlevnad av EU
dataférordning. Det d@r positivt att utredningen efterstrévar ett
teknikneutralt och sektorsdévergripande regelverk.

Samtidigt innebdr denna ansats att sektorsspecifika behov i vissa
fall riskerar att inte & tillrGickligt genomslag. Transportsektorn ér
ett sédant omrade. Akeriverksamhet ér i hég grad beroende av
data fradn uppkopplade fordon och tillhérande tjénster, dér flera
aktérer samverkar i komplexa ekosystem.
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Akeriers stéllning som anvéndare av data

Utredningen anger att anvandare ar den som dger, hyr eller
leasar en uppkopplad produkt. Fér dkerindringen ar detta centralt,
dd fordon ndastan alltid innehas genom égande eller leasing.

Vi anser att det i det fortsatta genomférandet mdste sdkerstallas
att:

« dkerier i praktiken kan utéva sina rattigheter till data,

« detta gdller oavsett om data hdlls av fordonstillverkare,
telematikleverantorer eller andra aktoérer,

« rattigheterna inte urholkas genom tekniska eller
avtalsmdssiga konstruktioner.

Férslag: Post- och telestyrelsen (PTS) bér ges i uppdrag att ta
fram sektorsspecifik vagledning fér fordons- och transportdata.

Funktionell tillgang till data

En formell rétt till data dr inte tillréicklig om tillgéingen i praktiken
begrdnsas genom:

o icke-standardiserade format,

o brist pd realtidsdtkomst,

« ofullstdndig data,

« tekniska hinder eller kostsamma integrationer.

For dkerier anvands data dagligen for exempelvis ruttoptimering,
energieffektivisering, efterlevnad av regelverk, underhdll och
trafiksékerhet.

Forslag: Det bor klargoras vad som utgdr “effektiv tillgang” till
data, inklusive krav pd format, aktualitet och dtkomstgrénssnitt.
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Interoperabilitet och standardisering

Akerier anvé@nder ofta fordon frdn flera tillverkare samt flera
parallella system. Bristande interoperabilitet innebar:

« Okade kostnader,
« ineffektiv drift,
« inldsningseffekter.

Vi delar utredningens beddmning att arbetet boér ske pd EU-niv4,
men vill betona behovet av nationella initiativ.

Forslag:

« Sverige bor aktivt verka for standardisering av fordonsdata.

« Post- och telestyrelsen (PTS) bér féra dialog med
transportndringen om gemensamma grénssnitt och
standarder.

Oskadliga avtalsvillkor

Mdanga dkerier har i relation till tillverkare en begrédnsad
férhandlingsstyrka. Det finns en risk att stora aktérer, som ofta
férfogar 6ver hela fordonets digitala infrastruktur:

« begransar datatillgéng,

« Inte transparent med vilken data som finns,
« tar ut oskdliga avgifter,

« hindrar anvéndning av tredjepartstjénster.

Forslag: Transportsektorn boér sarskilt uppmarksammas i tillsynen
av oskdaliga avtalsvillkor.
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Tillsyn och klagomadl

Det &r positivt att Post- och telestyrelsen (PTS) féreslds f& ansvar
for tillsyn och klagomdl. Fér &kerier ér det avgérande att systemet
ar:

« enkelt att anvénda,
« shabbt,
o kostnadseffektivt.

Forslag:

« Infor en I&gtréskelfunktion fér féretag.
« Sdkerstdll korta handldggningstider i driftkritiska drenden.

Regulatorisk testverksamhet
Vi tillstyrker férslaget om regulatorisk testverksamhet.

Transportsektorn och sdrskilt dkerindringen bér utgoéra ett
prioriterat omrdde fér regulatorisk testverksamhet, eftersom
sektorn kénnetecknas av omfattande anvéndning av
uppkopplade produkter, komplexa datakedjor och betydande
behov av interoperabilitet mellan olika tillverkares och
tjiéinsteleverantdrers system.

Transportsektorn ar sarskilt Iimplig fér detta, exempelvis for:

« fordonsdataq,

o fleet management

« prediktivt underhdll, verkstadsdata
« elektrifiering och energidata,

« integration mellan olika system,

o tredjepartsdtkomst.

Férslag: Transportsektorn boér prioriteras som pilotomréde.
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offentliga organs tillgang till data

Vi har férstdelse for behovet av datadelning vid exceptionella
situationer. Samtidigt mdste foljande sdkerstdallas:

» proportionalitet,

« tydlig avgrdnsning,

« skydd for féretagshemligheter,

« Hindra sjalvinkriminering

« fungerande ersattningsmodeller,
« minimal pdverkan pd drift.

Férslag: Tydliga riktlinjer bér tas fram fér hur data begéars fréin
transportféretag.

Skydd for foretagshemligheter
Fordons- och driftdata kan innehdlla kénslig information om:

o kunder,
o affarsmodeller,
« rutter och kapacitet.

Det ér avgérande att sddana uppgifter dven skyddas for
transportndringen ndar sd ar fallet for tillverkare.

Forslag: Det bér tydliggéras att transportdata ofta utgér
féretagshemligheter och kraver sarskilt skydd.

Informationsinsatser

Mdanga dkerier saknar resurser att tolka komplex lagstiftning.
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Forslag:

o Ta fram sektorsanpassat stdd.
« Samverka med branschorganisationer.
« Fokusera pd praktisk tilldmpning.

Konsekvensanalys

Vi anser att konsekvenserna for transportsektorn ar
underskattade. Kostnader kan uppstéd genom:

« systemintegration,
« avtalshantering,
« tekniska anpassningar.

Forslag: Genomfoér en fordjupad analys fér dkerindringen.

Avslutande synpunkter

Sveriges Akeriféretag vill avslutningsvis framhdlla att EU:s
dataférordning utgdr direkt tilldmplig unionsratt och att den
nationella regleringen darfér i férsta hand bér inriktas pé att
sdkerstdlla en tydlig, rattssdker, férutsebar och proportionerlig
tilldmpning. Det ar i den praktiska tillimpningen och tillsynen som
de mest betydande konsekvenserna fér transportndringen
kommer att uppstda.

Det &r av sdrskild vikt att regelverket inte i praktiken leder till
begransad tillgdng till data uppstréms i datakedjan, samtidigt
som kontrollen éver data nedstréms férsvagas. Mot denna
bakgrund anser Sveriges Akeriféretag att det fortsatta
lagstiftningsarbetet och den nationella implementeringen bor
sdkerstdlla tydlig och praktiskt fungerande vagledning, inom
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ramen for EU:s dataférordning och utredningens uppdrag,
avseende transportféretags tillgéng till data fran
fordonstillverkare och systemleverantérer. Detta innefattar &ven
behovet av klargéranden kring hur data i grénsfall, sdsom
strukturerad eller bearbetad data, ska hanteras for att undvika att
tillgdngen i praktiken begrénsas i strid med férordningens syfte.

Sveriges Akeriféretag ser vidare en risk for att EU:s dataférordning
kan komma att tolkas eller tilldmpas pd ett sétt som i praktiken
begransar transportféretagens mojligheter att genom avtal
pdverka tillgéingen till, anvéndningen av och vidareutnyttjandet
av data inom de ramar som férordningen medger. Det ar darfor
angelaget att tillsyn och véagledning utformas med beaktande av
de strukturella obalanser som rdder i avtalsrelationer mellan
transportféretag, fordonstillverkare, systemleverantérer och storre
transportkdpare. Det bér Gven tydliggéras hur férordningens krav
pd rattvisa och rimliga avtalsvillkor ska tilldmpas i praktiken inom
sektorer dar sddana obalanser ar sarskilt framtrédande.

Sveriges Akeriféretag anser darutéver att behérig myndighet bér
ges i uppdrag att ta fram sektorsspecifik vagledning for
transportndringen dér hela datakedjan — frén tillverkare till &keri,
kund och tredje part — beaktas. Tillsynen bér inte bedrivas isolerat
per aktoér utan med forstdelse for det dmsesidiga beroendet
mellan aktérerna i datakedjan. Det finns dven behov av praktiska
stoddatgarder, sdsom standardiserade avtalsmallar, tydlig
vagledning om olika datatyper samt férenklade rutiner fér
datadelning. Tilldmpningen av regelverket bér vidare préglas av
proportionalitet med hdnsyn till féretagens storlek, resurser och
administrativa kapacitet.

N&r det gdller regulatorisk testverksamhet vill Sveriges
Akeriféretag framhailla att sédana initiativ kan bidra positivt till
utvecklingen av exempelvis autonoma fordon, digital logistik och
datadelning i kontrollerade miljéer. Samtidigt finns risk for att
testverksamheter gynnar aktérer med stérre ekonomiska och
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juridiska resurser, leder till konkurrenssnedvridningar eller skapar
alternativa strukturer fér datadelning utanfér etablerade
affédrsmodeller. Det &r darfér viktigt att syftet med regulatoriska
testverksamheter tydliggérs samt att dessa utformas
transparent, konkurrensneutralt och rattssdkert. Det bor dven
sdkerstdllas att data som genereras inom ramen fér sddan
verksamhet inte automatiskt gérs tillganglig fér tredje part utan
tydliga villkor samt att dkerindringens afférshemligheter och
kommersiella intressen ges ett fullgott skydd.

Den centrala utmaningen i dataférordningen dr inte bara ratten
till mer data — utan kontrollen éver vem som fér anvénda den.
Vdra medlemsféretag vill ha full tillgéng till data fréin sina egna
fordon och maskiner, samtidigt som tillverkare, OEM-aktérer och
tredje part inte ska kunna anvénda samma data for att f& insyn i
entreprendérens affdrskritiska verksamhet. Har ligger den verkliga
balans- och konkurrensfrdgan i den praktiska tilldmpningen av
férordningen.

Sveriges Akeriféretag anser vidare att Sverige inom det fortsatta
EU-arbetet boér verka for att eventuella framtida omnibusférsiag
inte ytterligare férsvagar ndaringslivets, och sarskilt dkerinaringens,
kontroll éver data och affdrskritisk information.

Sammanfattningsvis stdller sig Sveriges Akeriféretag i huvudsak
positiva till férslagen men vill understryka att ett framgdngsrikt
genomférande forutsatter att regelverket omsatts i praktiken pd
ett satt som ar funktionellt dven for féretag med begrédnsade
resurser samt att tillsynen bedrivs aktivt, proportionerligt och med
god férstdelse for transportndringens sdarskilda férutsattningar.
Transportsektorn har en central betydelse fér samhdallsekonomin



p—u SVERIGES AKERIFORETAG

11 (11)

och den gréna omstdliningen, och en val fungerande, rattssdker

och balanserad tillgéng till data ar en grundldggande
forutsattning for att dessa mdl ska kunna uppnds.

Med vdanlig hélsning

il
Ulric Ldngberg
Samhadllspolitisk chef



