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Sveriges Akeriforetags remissvar pa L12025/00224
Nya regler for vinterdack och snokedjor

Sveriges Akeriforetag dr akerindringens branschorganisation och vi arbetar for en
sund och l6nsam utveckling av &kerindringen. Cirka 4700 &keriféretag med
sammanlagt 36 000 fordon har valt att vara medlemmar hos oss. Akeriniringen &r
en forutséttning for allt féretagande och handel, {6r arbetstillfdllen och for tillvaxt.
Akeriniringen omsitter cirka 160 miljarder kronor, det vill siga ungefir 4 procent
av BNP, och sysselsitter drygt 180 000 méanniskor. Sveriges Akeriforetag har
beretts tillfille att inkomma med synpunkter pa innehallet i rubricerad remiss.

Inledning

I promemorian ldmnas forslag till skdrpta regler for anvandning av vinterdack och
krav pa att tunga fordon ska medfora snokedjor under perioden 1 november-15
april. Vad avser kraven pa vinterdidck ldmnas tva olika alternativa forslag med
syftet att inhdmta remissinstansernas synpunkter.

Alternativ 1 innebér att datumgrénsen for krav pé vinterdick for personbilar
slopas och att det 1 stéllet inférs generella regler om tillrackligt vaggrepp 1
forhallande till viglaget samt krav pd vinterddck om det rader vintervéglag.
Datumreglerade vinterdackskrav foreslas kvarsta for tunga fordon och forlangas
till perioden den 1 november—15 april.

Alternativ 2 innebér dr att datumperioden for krav pa vinterdéack forldngs for bade
latta och tunga fordon, till perioden den 1 november—15 april.
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Sveriges Akeriforetag Limnar foljande forslag till indringar

Sveriges Akeriforetag vilkomnar initiativet att forstirka kraven pé vinterdick for
att sdkerstélla framkomlighet och trafiksidkerhet under en forlangd
vinterddcksperiod 1 november—15 april for tunga fordon. Kravet att medfora
snokedjor vid fiard med tunga fordon bor tas bort i sin helhet bland annat beroende
pa allvarliga risker ur arbetsmilj6 och trafiksékerhetssynpunkt.

Sa som forslaget ar utformat framgér att snokedjor endast far medforas i fordonet
for att anvéndas vid fastkérning, och sdledes inte i1 forebyggande syfte for att
sikerstélla framkomlighet. Ett sddant synsétt riskerar att motverka
trafiksdkerheten, d& anvéindning av sndkedjor forst efter att fastkdrning skett —
sarskilt 1 situationer dir denna orsakats av bristande vintervaghéllning — &r for sent
for att forhindra incidenten

Sveriges Akeriforetag avvisar promemorians forslag 1 bland annat pa grund av:

e Att skrivningen i 18 a paragraf tillrdckligt viggrepp med hdnsyn till
radande viglag innebér en risk for subjektiv tolkning och dirmed en
otydlig réttstillimpning. Bristfillig vintervighallning 16ses ej heller med
att delvis flytta ansvaret till trafikantens vinterdack.

e Attkraveti 18 b paragrafen ar otillrdckligt Vid fird pa vinterviglag ska
foljande fordon vara forsedda med vinterddck eller likvirdig utrustning.
Istdllet bor kravet skérpas att gélla hela perioden 1 november — 15 april att
gilla tunga fordon oavsett viglag.

e Att 18 d paragrafen om sndkedjor maste tas bort i sin helhet utifran
allvarliga risker ur arbetsmiljo och trafiksdkerhetssynpunkt.

Sveriges Akeriforetag tillstyrker dndringar i trafikforordningen i huvudsak baserat
pa promemorians forslag 2 under forutsittning att foljande paragrafer forst
revideras enligt tabellen nedan:

e [ 18a paragrafen sa foreslar vi en kravskdrpning att vinterdéck eller
likvirdig utrustning ska gélla tunga fordon oberoende av viglag.

e [ 18 b paragrafen kravet att medfora snokedjor tas bort i sin helhet utifrdn
risker ur arbetsmilj6 och trafiksdkerhetssynpunkt.

e Paragrafernas numrering och referenser 1 trafikférordning revideras
eftersom bland annat 4 kap. 18 b§ om kravet att medfora snokedjor tas
bort. Detta paverkar till exempel hdnvisningar i trafikférordningens: 1 kap.
4 kap. 13 kap. 14 kap.
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Promemorians Sveriges Akeriforetag forslag
forfattningsforslag 2
4kap. 18a§ 4kap. 18a§

Vid fird pd vig under perioden den 1
november—15 april ska féljande fordon vara
forsedda med vinter-ddick eller likvirdig
utrustning ndr vinterviglag rader:

1. personbil klass I,

2. personbil klass 11,

3. traktor som utgors av en ombyggd bil,

4. ldtt lastbil,

5. tung lastbil,

6. tung buss,

7. ldtt buss, och

8. sldpvagn som dras av ett fordon som avses i
1-7.

Ett fordon far brukas trots bestimmelserna i
forsta stycket

1. om det kan ske utan fara for
trafiksdkerheten

a) for provkorning eller bogser-ing av
fordonet i samband med reparation eller
liknande dndamdl, eller

b) for fird kortaste ldmpliga vdig till och frdn
ndrmaste besiktnings-organ enligt
fordonslagen (2002:574) for besiktning, eller
2. om fordonet enligt vigtrafik-registret dr av
en drsmodell som dr trettio dr eller dldre.
Transportstyrelsen far meddela foreskrifier
om att fordon dven i andra fall én som avses i
andra stycket far brukas trots bestim-melsen i
forsta stycket om det kan ske utan att
trafiksdkerheten sdtts i fara.

Vid fird pd vig under perioden den 1
november—15 april ska féljande fordon vara
forsedda med vinter-ddick eller likvirdig
utrustning ndr vinterviglag rdder:

1. personbil klass I,

2. personbil klass 11,

3. traktor som utgors av en ombyggd bil,

4. ldtt lastbil,

5. ldtt buss, och

6. sldpvagn som dras av ett fordon som avses i
1-5.

Vid fird pd vig under perioden den 1
november—15 april ska féljande fordon vara
forsedda med vinter-ddick eller likvirdig
utrustning

1.tung lastbil,

2.tung buss,

3. sldpvagn som dras av ett fordon som avses i
1-2.

Ett fordon far brukas trots bestimmelserna i
forsta stycket

1. om det kan ske utan fara for
trafiksdkerheten

a) for provkorning eller bogser-ing av
fordonet i samband med reparation eller
liknande dndamal, eller

b) for fird kortaste limpliga viig till och firdn
ndrmaste besiktnings-organ enligt
fordonslagen (2002:574) for besiktning, eller
2. om fordonet enligt vigtrafik-registret dr av
en drsmodell som dr trettio dr eller dldre.
Transportstyrelsen far meddela foreskrifter
om att fordon dven i andra fall dn som avses i
andra stycket fdr brukas trots bestim-melsen i
forsta stycket om det kan ske utan att
trafiksdkerheten sdtts i fara.

4 kap. 18 b§

Under perioden den 1 november—15 april ska
snokedjor eller annat ldmpligt slirskydd for
minst tvd av hjulen pd en av fordonets
drivaxlar medféras i tunga lastbilar och tunga
bussar vid fird pd vig.

4 kap. 18 b§
(Tas bort i sin helhet)
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Ytterligare motivering till foreslagna dndringar
Positiv instéillning till fortydligade och skiirpta krav pa vinterdick

Sveriges Akeriforetag foreslar att kravet pa vinterdick ska gilla tunga fordon
under en utdkad tidsperiod 1 november — 15 april oberoende av viglag.

Nej till krav p4 medforande av snokedjor

Sveriges dkeriforetag avvisar forslaget att infora ett krav pa att tunga fordon ska
medfora snokedjor eller annat slirskydd.

Hoga kostnader: Inforandet av krav pa medforande av snokedjor skulle medfora
en betydande onodig kostnadsokning for godstransporter pa vig. Snokedjor kostar
mellan 5 000 och 12 000 kronor per fordon och en total mycket hog kostnad for
branschen pa 680 miljoner kronor vilket bekréftas i promemorian. Dessutom
tillkommer kostnader for forvaring, hantering och utbildning av forare.

Bristande arbetsmiljo for forare: Att montera snékedjor pa ett tungt fordon 1
branta backar eller i besvérliga viderforhallanden innebér en direkt risk for
forarens sékerhet. Att tvingas stiga ur fordonet vid vigkanten for att montera
kedjor i trafikerade miljoer 6kar risken for olyckor och skador.

Fara for liv och sikerhet: Att stiga ut pd en hal vdg for att montera snokedjor
kan vara extremt farligt, sérskilt i branta backar och i situationer med dalig sikt.
Sadana arbetsmoment utgor en avsevérd risk for personskador och ér inte en
lamplig 16sning for att hantera framkomlighetsproblem i trafiken. Dessutom
bygger forslaget pa att snokedjor ska anvéndas forst nér fordonet redan har
fastnat, vilket ofta dr for sent. For att montera snokedjor méste fordonet kunna
rulla framat eller bakét, vilket 4r omojligt om det redan sitter fast. I en backe med
halt underlag kan fordonet dessutom riskera att glida i vdg under monteringen,
vilket kan innebdra livsfara for foraren.

Begrinsad nytta i Sveriges topografi: Transportstyrelsen och VTI har 1 tidigare
utredningar som beskrivits i promemorian konstaterat att nyttan av snokedjor i
Sverige dr forsumbar jamfort med Norge, dir krav pd snokedjor motiveras av en
annorlunda topografi och klimatférhallanden. Det saknas tydliga beldgg for att ett
krav pa att medfora snokedjor 1 Sverige skulle ge en motsvarande effekt.
Snokedjor dr ett hjdlpmedel avsett for tillfélliga framkomlighetsproblem och ar
konstruerade for anvindning 1 1ag hastighet under kortare strackor. For att de ska
vara effektiva maste de monteras innan fordonet har kort fast.

Synpunkter pa behovet av infrastruktur for montering av snokedjor: For att
mdjliggora en siker och effektiv montering av snokedjor, i enlighet med den
praxis som tilldmpas i Norge, bor det finnas anpassade, plana och vél utformade
uppstéllningsytor i anslutning till det svenska végnétet. I Norge anvinds
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snokedjor 1 forebyggande syfte, vilket innebir att de monteras innan forare nar
végavsnitt med svara vinterforhdllanden. Detta forutsitter att det finns mdjlighet
att stanna fore ett besvarligt vagavsnitt, exempelvis vid en kraftig lutning, samt att
det finns utrymme att avlégsna dem efter passage. Detta skapar forutsittningar for
en siker montering under kontrollerade former, vilket 1 sin tur minskar risken for
olyckor och trafikstorningar. I dagsldget saknas i stor utstrackning den
infrastruktur som krévs for en séker och praktisk anvéndning av sndkedjor 1angs
utsatta vigstrackor i Sverige. Forskning frén VTI visar att sddana infrastrukturella
16sningar dar en nddvandig forutsittning for att sndkedjor ska kunna anvindas pa
ett effektivt och trafiksékert sétt.

Mot denna bakgrund framstér ett generellt krav pa att medfora sndokedjor som en
atgird med begrinsad praktisk effekt under nuvarande forhallanden. De
foreslagna regeldndringarna i promemorian skapar i sig inga forbattrade
forutsattningar for faktisk anvéndning av snokedjor i trafikmilj6, utan innebéar
enbart ett krav pa att snokedjor ska finnas med i fordonet. Det foreligger ddrmed
fortfarande hinder f6r att anvdnda snokedjor proaktivt — exempelvis infor vdntade
snofall eller passage av sdrskilt utsatta vigavsnitt.

Det ér en allmént forekommande uppfattning inom branschen att mojligheten att
anvéanda snokedjor i1 forebyggande syfte skulle kunna forbittra framkomligheten,
sarskilt 1 kuperad terridng eller pa vigar dir halka och stillestdnd riskerar att skapa
allvarliga storningar. En sadan mojlighet skulle dven bidra till 6kad trafiksékerhet
och bittre arbetsmiljo for yrkesforare, som i dag ofta tvingas agera forst nér
situationen redan blivit akut.

Existerande tekniska losningar: P4 manga lastbilar finns redan alternativa
16sningar for att forbéttra viggreppet, sdsom Onspot-automatiska snokedjor och
sandaggregat.

Tillsyn och vintervighallning

Forstiarkt satsning pa vintervighallning — en nodvindig atgird for
framkomlighet och trafiksikerhet: Sveriges Akeriforetag anser att den mest
effektiva atgirden for att sékerstélla god framkomlighet och hog trafiksdkerhet
under vinterforhdllanden ar en forstédrkt satsning pa vintervéghallning. Val utford
snordjning och halkbekdmpning minskar behovet av sndkedjor och andra
slirskydd, vilket gynnar hela transportsektorn och samtliga trafikanter.

Viktfordelningskravet pa drivande axel — en nédvéndig atgéird for siker och
framkomlig vintertrafik: Sveriges Akeriforetag anser att kravet pa att minst 25
% av fordonets bruttovikt ska belasta den drivande axeln under vinterforhillanden
ar en fortsatt vilmotiverad och viktig atgérd for att uppréatthalla god
framkomlighet vid vintervéglag. Detta krav bidrar till 6kad trafiksdkerhet och
minskar risken for stillestdnd och trafikstorningar, sérskilt vid svéra
viderforhéllanden.
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For att sdkerstélla en effektiv efterlevnad av detta krav ser vi det som nédviandigt
med Okad tillsyn och efterkontroll. Genom regelbundna kontroller och skérpt
uppfoljning kan brister identifieras och atgérdas, vilket ytterligare stiarker kravet
och dess positiva effekter pa végtrafiken under vintertid.

Ovrigt

Sveriges Akeriforetag star till Landsbygds- och infrastrukturdepartementets
forfogande i arbetet med regelgivning som beror foretagande inom
transportsektorn for godstransporter pa vig.

Med vinlig hilsning
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Ulric Léngbérg
Samhéllspolitisk chef



