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Sveriges Akeriforetags remissvar pa Férslag till
dndring av bestémmelser om texthéjd och bard
for varningsskyltar TSF 2025-113

Sveriges Akeriféretag ar dkerindringens branschorganisation och vi
arbetar fér en sund och I6nsam utveckling av &kerindringen.
Akerinéringen &r en férutsattning fér allt féretagande och handel, for
arbetstillfallen och for tillvéxt. Naringen omsdatter cirka 300 miljarder
kronor, vilket motsvarar 4,6 procent av vardet av Sveriges BNP, och
sysselsdtter drygt 225 000 md&nniskor.

Sveriges Akeriféretag har beretts tillfélle att Idmna synpunkter p&
Transportstyrelsens forslag till éndringar av bestdmmelser om texthéjd
och bdrd fér varningsskyltar i TSFS 2023:36, TSFS 2023:37 samt de
allménna rdden TSFS 2024:16 och TSFS 2024:17. Remissen omfattar
sd@ledes skyltar fér bland annat "Bred last”, “Lang last” och "Varning”.
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Sammanfattning
Sveriges Akeriféretag tillstyrker i huvudsak Transportstyrelsens férslag.

Sveriges Akeriféretag vélkomnar sdrskilt att den tidigare otydligheten
kring textstorleken undanréjs och att regleringen utformas som en
minimihojd for bokstéverna, samtidigt som storre text fortsatt tilléts.
Detta &r en proportionerlig 16sning som minskar risken fér att
fungerande och trafiksékra skyltar behéver ersattas enbart till f6ljd av
olika tolkningar av tidigare bestdmmelser.

Sveriges Akeriféretag anser samtidigt att:

befintliga varningsskyltar som har god I&sbarhet och trafikséker
funktion bér kunna anvéndas under hela sin tekniska livsidngd,
regleringen bér utformas sdé att omotiverad kapitalférstéring undviks,
och Transportstyrelsen i det fortsatta arbetet bér prioritera nordisk
harmonisering av varningsskyltar fér specialtransporter, s att
grdnsoéverskridande transporter inte méts av nationella sérkrav utan
tydlig trafiksékerhetsnytta.

Texthéjd

Sveriges Akeriféretag vélkomnar att Transportstyrelsen fértydligar
bestdmmelserna genom att ange minsta héjd fér respektive bokstav
och samtidigt till&ter stérre bokstéver.

Transportstyrelsens egen undersdkning visar att en hojd p& 13,6
centimeter for den férsta versalen ger tillréicklig syn- och lésbarhet pd
upp till 100 meters avsténd. Myndigheten konstaterar ocksd att den
observerade férbdattringen vid 17,0 centimeter inte &r statistiskt
sdkerstalld.

Detta talar anser Sveriges Akeriféretag tydligt fér den féreslagna
l6sningen. Ett krav pd 17 centimeter hade inneburit att befintliga skyltar
behdvt ersdttas utan att motsvarande trafiksékerhetsnytta kunnat
pdvisas. Transportstyrelsen gér ocksé beddémningen att ett sddant krav
skulle medféra betydande kostnader och kapitalférstéring for
féretagen.

Sveriges Akeriféretag tillstyrker darfér férslaget om minimihéjd i
kombination med mojlighet till storre text.
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Bard och materialegenskaper

Sveriges Akeriféretag ar positivt till att den réda bdrden inte langre
begrdnsas till att vara fluorescerande utan éven fér vara
retroreflekterande eller kombinera dessa egenskaper. Det ger stdrre
flexibilitet utan att syftet med utmdrkningen férsémras.

Sveriges Akeriféretag tillstyrker darfér denna férandring.

Sveriges Akeriféretag anser déremot att det bér finnas starka skdl innan
befintliga, fullt fungerande skyltar behdver tas ur bruk enbart darfér att
bdrdens bredd avviker frdn det nya mdéttet 5,5 centimeter. Regleringen
bor s& ldngt moéjligt utgd frén skyltens funktion, synbarhet och
trafiksékerhet, snarare dn mindre geometriska avvikelser som saknar
pdvisad betydelse for trafikséikerheten.

Overgdngsbestammelser och befintliga skyltar

Sveriges Akeriféretag vélkomnar att Transportstyrelsen féreslar
overgdngsbestdmmelser. Férslaget innebdr bland annat att vissa
skyltar i formatet 50 x 60 centimeter och skyltar med bredare bdrd fér
anvdndas till och med den 1 mars 2030.

Utgdngspunkten bér vara att en befintlig varningsskylt som uppfyller
tidigare gdllande krav och som fortsatt fyller sin trafiksékerhetsmdssiga
funktion ska kunna anvéndas under sin tekniska livsléngd. Ett krav pd
utbyte bér férutsatta att Transportstyrelsen kan visa en konkret
trafiksGkerhetsmdassig nytta som stér i proportion till kostnaden for
foretagen.

Detta ligger ocksd i linje med Transportstyrelsens egen bedémning att
regleringen bér minimera behovet av att ersétta befintliga skyltar och
att ett framtvingat utbyte riskerar att innebdra kapitalférstéring.

Behov av nordisk harmonisering

Sveriges Akeriféretag vill &terigen framhdilla behovet av harmoniserade
bestdmmelser fér varningsskyltar i Norden.

Transportstyrelsen anger uttryckligen att detta féreskriftsarbete har
avgrénsats sd att det inte omfattar maéjligheten att anvénda skyltar
frdn andra nordiska l&nder.

Sveriges Akeriféretag anser att det ér en fréga som bér tas vidare
skyndsamt. Specialtransporter ér i stor utstréckning
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gransoéverskridande och nationellt avvikande krav pd skyltars matt, text,
utformning och material skapar kostnader och praktiska problem utan
att det nédvandigtvis medfér hogre trafiksékerhet.

Sveriges Akeriféretag anser darfér att Transportstyrelsen bér verka for
att samma varningsskylt ska kunna anvéndas vid en transport genom
flera nordiska lander, under férutsattning att skylten uppfyller
gemensamt éverenskomna krav pd synbarhet och trafiksdkerhet.

Avslutande synpunkter

Sveriges Akeriféretag ser positivt pd att Transportstyrelsen genom
forslaget rattar den otydlighet som uppstétt i de nuvarande
bestdmmelserna. Férslaget innebdr en mer proportionerlig reglering
och minskar risken fér att féretag behodver ersatta fullt fungerande
utrustning till féljd av olika tolkningar av regelverket.

Sveriges Akeriféretag tillstyrker déarfér férslaget i huvudsak, men anser
att befintliga trafiksékra skyltar sé Idngt méjligt bér f& anvéndas under

sin tekniska livsldngd samt att Transportstyrelsen bér prioritera fortsatt
arbete med nordisk harmonisering.

Med vanlig hdlsning

Ulric Léngﬁberg, Samhaillspolitisk chef, Sveriges Akeriféretag



