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Sammanfattning

Klimatomstédllningen dr bade en utmaning och en méjlighet, inte
minst fér Skane med sitt strategiska lége, starka innovations-
klimat och aktiva néringsliv. En smart klimatomstélining kan
bdade stdrka konkurrenskraften och géra Sverige mer sjélv-
forsérjande pd energi och mindre beroende av instabila och
odemokratiska Iéinder.

Sammanfattning
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Transportsektorn stdr for den stoérsta andelen av Skénes
utsldpp, omkring 36 procent, och den utsléppsminsk-
ning som har skett sedan 1990 har stannat av. Mdnga
Akeriféretag har héga ambitioner och ser omstélining-
en som en moéjlighet att bidra till en mer héllbar framtid.
Med fossilfria godstransporter pd vag sdkrar akerifére-
tagen sin ldngsiktiga konkurrenskraft. Men det saknas
inte utmaningar. Fossila I6sningar ar fortfarande ofta
billigare an fossilfria och kunderna gér ofta enbart pé
pris. Den som vill elektrifiera kan f& vénta ldnge pé elan-
slutning fér laddare dé Skdnes elndt har ménga flask-
halsar. Akeriféretag som vill stélla om tar en stor risk nar
de investerar i hdllbara Idsningar.

For att accelerera omstdliningen till fossilfrinet har Sve-
riges Akeriféretag i samverkan och medfinansiering av
Region Skdne tagit fram denna fardplan for fossilfri kon-
kurrenskraft fér dkerinéringen i Skéne. Fardplanen ska
fungera bade som ett kunskapsunderlag om Skdnes spe-
ciella forutsattningar, och en vagkarta med atgdrder som
en méngd olika aktérer behdver vidta fér att dstadkom-
ma féréindring. Den innehdlller detaljerade atgdrder for
godstransporter pd véig och kompletterar den mer éver-
gripande Klimat- och energistrategi fér Skéne 2025-2030
som har tagits fram av Lansstyrelsen Skdne i samverkan
med Region Skdne och Energikontor Syd.

Sammanfattning

Fardplanen pekar pd konkreta &tgdrder som utbyggd
laddinfrastruktur, elnatsférstérkningar, utdékad infra-
struktur for Ingre- och tyngre fordon och fler tank-
stationer fér fossilfria alternativ. Fardplanen betonar
ocksd transportkdparnas roll fér att bygga efterfré-
gan pé héllbara I6sningar, dar offentlig sektor kan gé
fore genom att stalla mer ambitidsa hdllbarhetskrav i
upphandlingar. Méjlighet till hdllbara godstransporter
madste tas i beaktning vid kommunal och regional pla-
nering. Akeriféretagen har ett eget ansvar och méjlighet
att investera i nya Iésningar och informera kunder om
mer héllbara alternativ och utforma nya affdrsmodeller
tillsammans med dem. Inte minst behoéver samverkan
starkas mellan alla berérda samhdllssektorer och ak-
térer, for att nya I6sningar ska fungera fér sé ménga
parter som méjligt.

Med gemensamma krafter kan omstdliningen av vag-
burna godstransporter 16sas — och bli en strategisk
mojlighet for Skdine och Sverige.
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Forord

Foérord
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Sveriges Akeriféretag:

Redan férsommaren 2024 inleddes starten pd en
dialog som nu har vuxit fram till denna Fardplan foér
fossilfri konkurrenskraft for dkerindringen i Skéne.
Samtal mellan Region Skéne, Klimatsamverkan Skéne
och Sveriges Akeriféretag blev en gemensam ambi-
tion, att forma framtidens hdllbara, effektiva och kli-
matneutrala transporter.

Skdne har en unik position i Sverige. Regionen dr béde
ett transportnav och ett hem fér méinga manniskor. Har
passerar stora delar av landets lastbilstransporter, och
har ligger strategiska moéjligheter fér framtidens logistik
och ndringsliv. Men med mojligheterna kommer ocksd
utmaningar, att skapa en infrastruktur som klarar ékad
transittrafik i samband med att Fehmarn bdlt-tunneln
stdr klar, och att bygga upp en tank- och laddinfra-
struktur som gor fossilfria transporter mojliga pa riktigt.

Akerinaringen &r hjértat i vér vardag. Varje dag rér sig
lastbilar genom regionen och férser samhdllet med
fornédenheter sé som mat, medicinsk utrustning,
byggmaterial och mycket mer. Varje leverans bar pd
mojligheter, fér féretag, fér arbetstillfallen och fér tillvéxt
i Sk&ine. Men samtidigt star branschen infor sin storsta
utmaning ndgonsin, att stalla om till fossilfria transpor-
ter och ta ett aktivt ansvar for klimatet.

Framgdng kan bara nés genom samarbete. Branschen,
politiken och myndigheter behdver agera tillsammans,
med I&ngsiktighet, mod och tydliga incitament. Denna
fardplan ér mer én ett dokument, det ér en karta mot
framtiden. En framtid dér Skéne leder véigen mot en
fossilfri transportsektor som stdrker vér ekonomi, skapar
nya majligheter och varnar vér planet.

For Sveriges Akeriféretag
Thomas Hammarstrom, Regionchef

Klimatsamverkan Skdne:

Transportsektorn stdr for den stérsta andelen av klimat-
utsléppen i Skdne. Godstransporter ér centrala fér varu-
forsorjning, handel och vart ndringsliv men samtidigt ar
de i hég grad beroende av importerade fossila brdns-
len, vilket gor bade naringslivet och samhadaillet sérbart.
For att minska klimatpdverkan, stdrka robustheten och
sdkra den skdnska konkurrenskraften behoéver omstall-
ningen till fossilfria drivmedel g& snabbt.

Akeriféretagen ér avgérande fér denna utveckling, men
kan inte genomféra den pd egen hand. Transportképa-
re, politik och infrastrukturaktérer mdste alla bidra for
att skapa de férutsattningar som krévs.

Som offentliga aktérer inom Klimatsamverkan Skéne
— Region Skdne, Lansstyrelsen Skéne och Energikontor
Syd — valkomnar vi denna férdplan, som ligger i linje
med Klimat- och energistrategin fér Skéine 2025-2030.
Vi stdller oss bakom férdplanen och ser fram emot att
fortsatta arbetet med genomférandet tillsammans
med ndringsliv, kommuner och andra aktérer. Tillsam-
mans kan vi skapa en fossilfri, konkurrenskraftig och
robust dkerindring i Skéne.

For Klimatsamverkan Skdnes Styrgrupp
Tony Rahm, ordférande Hdllbarhetsberedningen,
Region Skdne

Ola Melin, [cinséverdirektor, Lansstyrelsen Skéne

Lena Wallentheim, ordférande Energikontor Syd

Denna férdplan har tagits fram i dialog med och med medfinansiering av Region Skdne. Utgiven januari 2026.

Férord
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Innehalls-
fortecknin

Innehdllsférteckning
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- varfor
en fardplan for
Skane?

Sverige och vérlden star infér en rad utmaningar: klimatet,
konkurrenskraft, sékerhet. Lésningar pa dessa kan till stor del
samverka, men ibland star mal och intressen i konflikt med
varandra. Transportsektorn stod 2024 for den storsta andelen av
Sveriges utslapp, ndrmare 36 procent.'

Inledning — varfér en fardplan for Skane?
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Transporterna dr en starkt bidragande orsak till att
Sverige ser ut att missa viktiga klimatmal som vi har
dtagit oss inom EU, dér alla ska minska utsléppen inom
de sektorer som stér utanfér utsldppshandeln. Samti-
digt ér transporter en nédvandighet for att uppnd en
stark konkurrenskraft, for att uppratthalla vér nationella
sdkerhet, och for att ménniskor ska kunna leva ett gott
liv. Uppdraget ar att minska utsldppen frén transport-
sektorn samtidigt som dess funktioner upprétthdils.

Akeribranschen har inom ramen fér Fossilfritt Sverige
tagit fram en nationell fardplan fér fossilfri konkurrens-
kraft fér att visa hur branschen kan bidra till Sveriges
nationella mdél om 70 procent lagre utsldpp i transport-
sektorn till &r 2030.3

Den nationella fardplanen pekar ut nédvandiga évergri-
pande styrmedel och politiska beslut fér att méjliggéra
omstdliningen, men genomférandet sker i praktiken re-
gionalt och lokalt, utifrdn varierande strukturella, geogra-
fiska och marknadsmadssiga férutsattningar. Skéne ér en

transitregion genom vilken en stor del av lastbilstranspor-
ter till och fréin Sverige passerar. Skéne ar samtidigt en re-

gion med en stor befolkning, férsvarsmdassigt viktigt Iige
och vissa utmaningar vad gdller el- och effekttillgéng.
Darfér ér det angeléget med en regional férdplan fér hur
vagburen godstrafik i Skéine kan bli fossilfri.

Ingen enskild aktér har ensam rédighet éver omstdlining-
en till fossilfria transporter. Det 6vergripande syftet med
denna fardplan ar darfér att pd afférsméssiga grunder
stimulera och motivera till dtgdrder fér att kunna genom-
féra omstaliningen till fossilfria godstransporter i Skéne.
Den kan ocksé fungera som inspiration fér andra regioner
med liknande utmaningar. Fardplanen innehdller detal-
jerade atgdrder for omstdlining av godstransporter pd
vag och kompletterar den mer évergripande Klimat- och
energistrategi for Sk&ne som har tagits fram av Lanssty-
relsen Skdne, Region Skéne och Energikontor Syd.

Endast med gemensamma krafter kan omstdliningen
av véigburna godstransporter |[6sas — och véindas till en
strategisk méjlighet fér Skéne och Sverige. Férdplanen
har ett nationellt perspektiv och lyfter gemensamma
prioriteringar och évergripande végval fér omstalining-
en av tunga godstransporter i hela landet.

Nationell fédrdplan fér fossilfri konkurrenskraft i dkerindringen:
fardplanens mail

2025: Majoriteten av dkeriféretagen har satt tydliga klimatmai (i linje med eller med hégre ambition én de
nationella klimatmalen) och har en strategi fér uppféljning.

2030: Minst 70 % lagre utslapp frén lastbilar i yrkestrafik jamfort med 2010.

2045: En helt fossilfri dkerindring.

For att né dessa mal fokuserar branschen pé fyra insatsomrdden:

Hallbara transportafférer — samarbete mellan dkeriféretag och kunder for att minska klimatpdverkan.

Fossilfria drivmedel — val av brénsle anpassas efter varje transports férutséttningar.

Teknisk utveckling - effektivare fordon och teknik minimerar energiférbrukning och utslépp.

Transporteffektivisering — optimerad lastkapacitet, kérteknik och ruttplanering.

Inledning - varfér en fardplan for Skane?
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Akerindringen

| siffror

+ 225000 - Antalet anstallda i dkerindringen
i Sverige.

- 85000 - Antalet tunga lastbilar i Sverige
varav 12 000 finns i Skane*

* 2% - Andelen av tunga lastbilar i Sverige
som dr eldrivha®

* 3,6 % - Andelen av tunga lastbilar i Sverige
som dr gasdrivna

* 40,4 miljoner — Antalet transporter svensk-
registrerade tunga lastbilar gjorde ar 2024°

3,20 miljarder - Antalet kilometer svensk-
registrerade tunga lastbilar korde ar 2024’

* 425 miljoner - Antalet ton gods de fraktade
under 2024. Detta motsvarar ett transpor-
tarbete pd 40,9 miljarder tonkilometer.®

* 30 % - Andelen av transportsektorns ut-
slapp nationellt som utgors av tunga och
latta lastbilar.? Denna siffra Gr ndgot hogre
i Skane.

Upp till 6 lastbilar per minut - Antalet last-
bilar som passerar pa E6 vid trafikplats
Alnarp varierar mellan 5 000 till 10 000,
varje dag aret runt."”

Lastad godsvikt i 1000-tal ton med svenska tunga lastbilar i inrikes trafik i
Véstra Gotalands lén, Stockholm Idn och Skdne Idn, ar 2024

Véstra Goétalands

Stockholm lan

Skdne lan

10 000
20 000
30 000

40 000
50 000
60 000
70 000
80 000
90 000

Akerinaringen i siffror
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Akerinaringen i siffror
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Lastbilstrafikens
roll och funktioni
samhallet

En stor del av landets varuséndningar transporteras idag pa
lastbil - alltifran livsmedel och konsumentprodukter till bygg-
material, bréinsle, skogsravaror och avfall. Sveriges beredskap
och férsvar ér beroende av lastbilstransporter, liksom energi-
forsoérjning, sjukvard och vdlfdrdssystemet.

Lastbilstrafikens roll och funktion i samhallet
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En vecka utan lastbilstransporter?

Akeribranschens roll i samhadillet blir tydlig om lastbil-
stransporterna avbryts. Redan férsta dagen uppstar
brist pé& farskvaror i butiker, post och paket slutar le-
vereras och sjukhus fér problem med mat och rena
textilier. Inom négra dagar blir bristen pd livsmedel och
drivmedel akut, vérmeproduktion och vattenrening

Lastbilstrafikens roll och funktion i samhallet

riskerar att avstanna och industrin tvingas stoppa
produktionen ndr leveranser av rdvaror uteblir. Olika
omrdéden i Sverige har olika férutsattningar och behov
men ménstret dr detsamma: samhdllets funktioner blir
snabbt hart pdverkade. Lastbilstrafiken ar dérmed mer
an en del av transportsystemet — den dr en samhadalls-
bdrande funktion och en viktig del i att f& vardagen,
valfdrden och néringslivet att fungera.
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nhulage och
forutsattningar for
omstdalining

Utsldppen frdn végtrafiken i Sverige 6kade stadigt fram till ar 2007
bade nationellt och i Sk@ne, men har déarefter minskat. Minsk-
ningen har framst berott pa tva starka trender: brénslesndlare
fordon samt 6kad anvéndning av biodrivmedel. Under senare ar
har dven elektrifieringen av fordonsflottan bidragit till utsiapps-
minskningen.

Godstransporter pd vég: nuléige och forutsattningar for omstalining
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Under 2024 bréts denna trend och utsl@ppen fréin
vagtrafiken 6kade med hela 24 procent . Den storsta
orsaken var den kraftigt sénkta reduktionsplikten, déar
inblandningen av biodrivmedel minskade frén 30,5 till
6 procent for diesel och frén 7,8 till 6 procent for bensin.
Detta bidrog till att Sveriges totala utslépp dkade fér
forsta gdngen pd 15 &r, med 7 procent.”

Klimatmal satts pa flera nivaer

Klimatmal formuleras pé flera nivéer - frén EU till natio-
nell, regional och lokal nivé. Ménga kommuner och regi-
oner har formulerat egna klimatmdl, ofta med en hégre
ambitionsniva én de nationella. Aven transportképare
och dkeriféretag satter upp egna mal. Detta ger en kom-
plex bild dér ambitionsnivéer och tidshorisonter inte alltid
ar direkt jamférbara. Samtidigt ér riktningen tydlig: trans-
portsektorn méste snabbt minska sina utslépp.

EU:s klimatmal

EU:s klimatlag sldr fast att EU ska vara klimatneutralt
senast 2050, och ddrefter stréiva mot nettonegativa
utsl@pp. Lagen faststdller ocksd att unionens nettout-
slépp ska minska med minst 55 procent till &r 2030

Godstransporter pd vég: nuléige och forutsattningar for omstalining

jémfort med 1990 drs nivder, och med 90 procent till
2040. Samtliga medlemsléander ar forpliktigade att
bidra till att mdlen nds som en del av EU:s dtagande
inom Parisavtalet.”

Sveriges klimatmadl

Sveriges l&dngsiktiga klimatmal ér att Sverige senast ar
2045 inte ska ha ndgra nettoutslépp av véxthusgaser.
Dartill finns ett sarskilt mal for inrikes transporter : ut-
sléppen ska minska med minst 70 procent till &r 2030
jémfoért med 2010, exklusive inrikes flyg. Transportmdlet
ar avgérande for &kerinéringens omstdlining och fung-
erar styrande fér sektorn.

Skanes klimatmal

Region Skdne har tillsammans med Ldnsstyrelsen och
Energikontor Syd satt upp energi- och klimatmal fér 2030
som bland annat innebdr att utsléppen av véxthusgaser
ska vara minst 80 procent léigre dn 1990, att transport-
utsléppen ska vara minst 70 procent lagre éin 2010 samt
att energianvéndningen ska vara minst 20 procent légre
&n 2005. Till 2030 ska Sk&ne dessutom vara minst 50 pro-
cent sjalvférsérjande pd bdde eleffekt och gas.'®
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»Man hor till och med

fagelkvitter«

Fér Jonas Larsson, akeriféretagare i nordvéstra
Skane, ar elektrifiering framtiden. Efter att ha testat
en eldriven kranbil beskriver han upplevelsen som
odverraskande positiv.

— Arbetsmiljén blev ndgot helt annat. Nér man kér kra-
nen hér man till och med fégelkvitter. Det &r en enorm

skillnad jamfért med dieselljudet, berdttar Jonas Larsson.

Samtidigt ér steget till en egen investering langt. Efter
ett tufft ar saknas bdade kapital till nya fordon och till
den laddinfrastruktur som kréivs. Fér att Ionsamheten
ska hdlla ser Jonas Larsson ocksd ett behov av stod-
batterier for att kunna ladda nér elpriset ér Iéigre och
anvénda energin under dyrare timmar.

Och frdgorna hopar sig:

Kommer elpriset verkligen vara I&gt éven nér
tusentals fordon laddas samtidigt?

Behdvs langsiktiga elavtal med fasta priser fér att
dkeriféretag ska véiga binda sig?

Intervju

Om elen blir for dyr — riskerar man att dkeriféretaga-
re fortsatter kora pd diesel?

Trots osdkerheterna rédder ingen tvekan om
riktningen.

- Elektrifiering dr framtiden — men vi behéver ratt férut-
sdttningar fér att ta oss dit, betonar Jonas Larsson.

Han lyfter ocksa vikten av samverkan. Forstael-
se mellan kommun, ndringsliv och transportorer
ar avgorande for att elektrifieringen ska fungera i
praktiken.

- Vi mdste ta vara pd varandras kompetens och hitta
I6sningar tillsammans, avslutar Jonas Larsson.
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Vagar fér transportsektorns
omstdlining

Tre huvudspdr pekas ofta ut kring hur transportsektorn
som helhet kan stélla om till fossilfrinet: effektivare for-
don, mer héllbara drivmedel (inklusive elektrifiering),
och 6kad transporteffektivitet. Att géra fordon mer
effektiva arbetar tillverkarna kontinuerligt med, vilket
medfér minskande utslépp per kérd kilometer som
foljd. For att nd hela vagen till fossilfrinet behéver det
goras stora framsteg framfér allt inom drivmedel och
transporteffektivitet.

Stora méjligheter med
elektrifiering

Elektrifiering har l&dnge frdmst setts som en 16sning fér
personbilar och l&tta transporter, men med snabb bat-

teriutveckling har spéret 6ppnats éven fér tunga fordon.

Eldrift &r idag sdarskilt Iimpat fér stadsdistribution och
regionala transporter dér fordonen kan atervéndai till

depd for nattladdning. De senaste generationerna av
ellastbilar har upp emot 600 kilometer i réckvidd vilket
6ppnar fér transporter dven éver langre stréckor.

Eldrift har hégre verkningsgrad én férbranningsmo-
torer och generellt I&igre driftskostnader. Samtidigt &r
inképskostnaden fortfarande ungefér dubbelt sé& hég
som for en dieselbil, vilket skapar stora utmaningar fér
enskilda &keriféretag. Kalkylen péverkas starkt av die-
selpriset, och osdkerheter kring och begrdnsningar i
réckvidd och laddinfrastruktur bromsar utvecklingen.

Behovet av laddinfrastruktur varierar med fordonstyp
och kérmonster. Studier visar att 80—-90 procent av all
laddning, fér b&de latta och tunga lastbilar, kommer
att ske vid fordonens hemmadepé - ofta med laga
effekter upp till 50 kW.® Detta técker de flesta behov
inom stads- och regional distribution. Fér vissa verk-
sambheter kan dock éven hégre laddningseffekter pé
depdn behoévas, exempelvis vid arbete i flera skift nér
laddningsbehovet koncentreras till korta tidsfonster.
Depdladdningen kan éven behéva kompletteras med
semipublika laddstationer vid exempelvis industrier,
godsterminaler eller hamnar. Fér fordon i fjérrtrafik
krévs publik laddning léngs vagnatet, med hogeffekts-
laddare frédn 350 kW och uppdt. For att fullt ut stédja
fiagrrtransporter behéver MCS-laddare med effekter

Lastbilstrafikens roll och funktion i samhallet

over 1 MW byggas ut Iangs de storre transportstrdken,
sd att fordonen kan snabbladdas under chaufférernas
obligatoriska vilopauser.

Flytande drivmedel och gas
viktiga komplement

Férnybar diesel (HVO) kan anvéndas hér och nu

HVO (hydrerad vegetabilisk olja) kan anvéndas i
befintliga dieselfordon utan anpassning och har likvar-
diga kéldegenskaper och energiinnehdll som fossil die-
sel. Tankanlaggningar behdver oftast inte heller byggas
om. HVO100 (100 procent hydrerad vegetabilisk olja)

kan minska koldioxidutsl@ppen med &ver 90 procent.
Begrdnsad tillgéng till hdllbara révaror och en 6kande
internationell konkurrens frdn framfor allt sjéfart och flyg
innebdr dock att HVO bér betraktas som en évergdngs-
I6sning for de flesta typer av lastbilstransporter dér an-
dra alternativ ar méjliga. Fér att sakerstdlla klimatnyttan
och reduktionen av véxthusgaser krévs noggrann upp-
féljning och certifiering av révarornas ursprung.

Biogas har stor outnyttjad potential

Biogas ger bdade klimatnytta och regional forsérjnings-
trygghet. Den kan produceras lokalt och kan minska
sd@rbarheten for globala energipriser. Infrastruktur och
fordon finns redan pd plats sérskilt i sédra Sverige, och
ytterligare satsningar for 6kad utbyggnad pdagdr, vilket
gor biogas till en 16sning har och nu.

Intresset dkar dessutom fér flytande biogas (LBG)
inom den tunga trafiken, men tillgdngen och antal
tankstationer ér begrénsat och importerad massba-
lanserad LBG inkluderas idag inte i den skattebefrielse
som finns fér biogas. Det gor det svdrare och dyrare
att f& tillgéng till den flytande biogasen.

Vatgas maojligt alternativ fér framtiden

Vatgas dr ett potentiellt framtidsalternativ fér tunga
vagtransporter. Den erbjuder snabb tankning, 1dng
réckvidd och nollutslédpp vid anvéndning. Om den pro-
duceras med férnybar el — sé kallad grén vatgas — kan
dven tillverkningsledet bli utsl@ppsfritt. Ett véixande el-
Overskott frén sol- och vindkraft kan anvéandas for att
producera vatgas, vilket skapar méjligheter till energi-
lagring och framtida prispress. Férdelen jamfort med
batteridrift ar att vatgasfordon fér en hégre lastvikt och
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tankstationer krédver mindre elnétskapacitet. Vatgas-
tankstationer kan dérmed vara enklare att etablera
daven ddr elnatet ar svagt. Samtidigt ér tekniken i ett
mycket tidigt skede och det finns endast ndgra enstaka
lastbilar i testdrift som gér p& vatgas i dagsléget. Fram-
tida tillgéing till och kostnad fér vatgas ér osdker.

Vikten av transporteffektivitet

Att minska behovet av transporter och genomféra dem
sd effektivt som mojligt ar en avgérande pusselbit for
att minska transportsektorns utsldpp. Vissa atgarder ér
sjalvklara — som att planera rutter smartare och undvi-
ka tomkérningar — medan andra &r mer kontroversiellq,
exempelvis att minska godsmdéngderna genom légre
konsumtion. Oavsett framtida konsumtionsnivéer kom-
mer transporter behévas och de méste genomféras pd
ett hdllbart och resurseffektivt satt.

Léngre och tyngre fordon ger minskade utslépp per
tonkilometer

Sveriges vaignat ér indelat i barighetsklasser (BK) som
anger hur tunga fordon véagarna klarar. P& de mest ro-
busta véigarna, BK4, tilléts fordon upp till 74 ton. Genom
att kéra langre och tyngre fordonskombinationer kan

Lastbilstrafikens roll och funktion i samhallet

mer gods flyttas per resa. Trafikverkets berékningar
visar att léngre och tyngre fordon kan reducera utslép-
pen frdn tunga transporter med 11 procent.”® Samhdallise-
konomiska analyser visar ocksé pd positiva effekter for
trafiks@kerheten med minskat antal lastbilar.

Fér att potentialen ska tas tillvara krévs ett helhetsper-
spektiv. Langre lastbilar bér kompletteras med sats-
ningar pd intermodala Iésningar - att battre kombinera
olika transportslag i en och samma transportkedja - s&
att inte gods flyttas frdn jarnvag och sjéfart till vag. Di-
mensioner fér Idngd och bredd behéver ocksd anpas-
sas for effektiv omlastning mellan olika trafikslag.

Transporteffektivitet ar ocksé en frdga om beredskap. Ett
robust infrastruktur- och transportsystem ¢r ett av Natos
sju grundkrav for nationell motsténdskraft. Vagar med
ratt barighetsklass ér avgérande fér militdra transporter
och pd vagar med bdrighetsklass 1eller 4 far vissa mili-
téra fordon framféras utan sarskilt medgivande, vilket vi-
sar att BK4 har konkret betydelse dven fér militéra trans-
porter.? Det &r av stor betydelse att effektiva transporter
ges mojlighet att nyttjas pd béade statligt och kommunalt
samt enskilt végnat. Sé transporten kan genomfoéras fran
lastningsstdille till lossningstdlle med effektivaste fordon.

uossyI3 sol(3 :yoiBo304
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»Chaufforernas
korstil och nyfikenhet gor stor

skillnad«

Metallpulverproducenten Hégands AB exporterar
cirka 98 procent av sin metallpulverproduktion. Tvé
tredjedelar av volymerna gar via Helsingborgs hamn
och en stor del sker intermodalt — med lastbil till Trel-
leborg, bat till Tyskland, vidare pa tag och slutligen
lastbil sista biten. Transporterna dr séledes ett avgo-
rande steg mot fossilfrihet.

— Vi har mdlet netto noll 2037. Fér att nd dit mdste vi
stdlla krav pd vdéra transportleverantérer. Annars hén-
der inget, sGger Johan Walther, Supply Chain Manager
pd& Hégandis AB.

Féretaget borjade med tyngre fordon, inspirerade
av skogsindustrins initiativ »En trave till<. Genom
att kéra tva containrar i stéllet for en halverades
transporterna och bréansleférbrukningen minskades
med 32 procent. Utéver det anvénds endast HVO100

Intervju

som bréinsle pé stréickan. Med dispens och senare
BK4-klassade vagar blev satsningen méjlig, samti-
digt som antalet tunga transporter genom samhadill-
en minskade.

Ar2021togs nésta steg med eldrivna lastbilar. Inled-
ningsvis kravdes anpassningar - laddning tog éver en
timme och réckvidden var begréinsad — men med ho-
gre laddeffekt har driften blivit effektivare. Utmaning-
ar kvarstdr, som laddning vid bulktransporter mellan
Hoégands och Halmstad, dér terminalmiljon gor det
svdrt att placera laddare.

— Vi ser att elfordon kan vara konkurrenskraftiga, men
det kraver rdtt infrastruktur, Idngsiktiga afférsrelationer
och samarbete med kommuner och leverantérer. En vik-
tig Idrdom ¢&r ocksé chaufférernas roll — deras nyfikenhet
och kérstil gér stor skillnad, avslutar Johan Walther.
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Internationella erfarenheter stdrker bilden. | Finland ar
det tilldtet att kéra upp till 76 ton, och pd vissa stréckor
90 ton, vilket lett till bdde minskade utslépp och lagre
kostnader. Aven i Sverige har Trafikverket tillfalligt bevil-
jat 90-tons transporter pd enskilda stréckor, men hittills
bara i begréinsad skala.

Effektiv logistik

Effektiv logistik &r en nyckel for att minska transport-
sektorns klimatpdverkan och samtidigt stdrka kon-
kurrenskraften. Det handlar om att planera, samordna
och genomféra transporter sé att rétt gods nér ratt
plats i ratt tid — med minsta méjliga energianvéand-
ning, kostnad och utsldpp. | praktiken innebdr det att
undvika ondédiga kérningar, optimera lastutnyttjandet
och samordna olika trafikslag i ett systemperspek-
tiv. Genom samlastning, l&dngre och tyngre fordon,
digital ruttplanering och smart terminalstruktur kan
transportfldden koncentreras till effektiva korridorer
och noder. Det avlastar kénsliga vagstrdckor, minskar
trangsel i tatorter och frigdr kapacitet i hela systemet.
Aven transportképarna har en viktig roll for att kunna
effektivisera logistiken, genom att mojliggdéra mer flexi-
bla tidsfonster, nattleveranser med mera.

Fossilfria godstransporter och
Sveriges sdkerhet

En 6kad elektrifiering innebdr att Sverige kan producera
eget drivmedel - el - till transporter, men det skapar
samtidigt nya beroenden. Flytande drivmedel kommer
fortsatta att spela en roll under dverskédlig tid. Samti-
digt ér elférsérjningen avgérande for att flytande och
gasformiga drivmedel ska kunna produceras, distribu-
eras och anvéndas: det behdvs el i raffinaderier och fér
att kunna tanka fordon.

P& nationell nivd dr det tydligt att Sveriges beredskap
mdste stdrkas. En av de centrala utmaningarna ar bris-
ten p& samordnad planering och dimensionering av
drivmedelslager och reservkraft inom kommuner och
hos andra samhdllsaktérer. MGnga kommuner saknar
uppdaterade analyser av sina samhdllsviktiga funk-
tioner och tydliga drivmedelsplaner vilket skapar en
sdrbarhet vid I&ingre elavbrott eller branslebrist. Dartill
tenderar el, gas, drivmedel och vérme fortfarande att
analyseras var for sig vilket gor det svart att forsté bero-

Lastbilstrafikens roll och funktion i samhallet

endekedjor och sdrbarheter i hela energisystemet.

For att bygga robusthet behdvs darfor ett helhetsgrepp,
ddr lokala behov och risker analyseras och hanteras,
redundans skapas genom olika energibdrare och la-
gerhdlining, och rutiner for logistik och pdfylining séiker-
stdlls. Avgoérande dr ocksé en fungerande samverkan
mellan stat, kommuner, energibolag och drivmedelsle-
verantdrer — sarskilt eftersom staten vid hdjd beredskap
kan ta éver kontrollen.




21

Fardplan for fossilfri konkurrenskraft for dkerindringen i Skane
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- testbadd for nya
losningar

Omstdllningen av transportsektorn i Skdne dr bade en klimat-
madssig nédvdandighet och en strategisk méjlighet. Skdnes véx-
ande befolkning, geografiska lcge och starka néringsliv gor att
insatser som gors hdar far stor betydelse bade lokalt och nationellit.
Skdane kan fungera som en nationell testbédd fér nya I6sningar.
Det forutsdtter ett helhetsperspektiv som tar hénsyn till savdl in-
frastruktur som beteenden, markanvéndning, energiférsérjning
och logistiklésningar.

Skdnes forutsattningar for att stalla om - testbadd for nya I6sningar
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Skdne - porten till Skandinavien

Skdne ar en dynamisk region och en strategisk Idnk mel-
lan Sverige och 6vriga Norden och kontinenten, ddr vikti-
ga transportkorridorer fér vag, j@rnvég och sjéfart moéts.

Godstransporterna pd vag har okat kraftigt i Sverige de
senaste decennierna och sedan Oresundsbrons invig-
ning har Ské&ines motorvagar i praktiken blivit huvudin-
farter fér import till Sverige, Norge och Finland. Stora
delar av E6 mellan Malmé, Lund och Helsingborg trafi-
keras idag av 40 000—50 000 fordon per dygn varav ca
9 000 &r tunga fordon.?? Utéver Oresundsbron kommer
en betydande del av den tunga trafiken via Trelleborgs
hamn — Sveriges stérsta hamn fér farjetrafik till konti-
nenten. Utdver Trelleborgs Hamn har Skéne ytterligare
fem hamnar som gemensamt skapar mycket lastbil-
stransporter till och frdn hamnarna.

Prognoser® pekar pd att lastbilstrafiken i Skéine kommer
fortsaitta 6ka med 1,6-1,8 procent darligen fram till 2040.
Samtidigt ar Trafikverket dterhdlisamt med nya korfalt
eftersom det riskerar att driva fram édnnu mer trafik. Flera
politiska réster betonar i stdllet behovet av att transpor-
tera mer gods pd jarnvdg. Men éven jérnvdgen i Skéine
ar redan hart belastad och forst i bérjan av 2040-talet
vantas kapaciteten pd Sédra stambanan genom Skéne
kunna byggas ut upp till Hassleholm och Alvesta.

Fehmarn Balt tunneln okar
trafiken i Skane

Ett av Europas mest ambitidsa infrastrukturprojekt syftar
till att férbinda Tyskland och Danmark via en 18 kilome-
ter l&dng sanktunnel under Fehmarn Balt, en stréicka som
idag trafikeras av farjor. Tunneln innebdr att transport-
straickan mellan Tyskland och Skdne kortas med cirka

16 mil, vilket bidrar till tidsbesparingar, Idgre drivme-
delskostnader och ékad produktivitet.

Sdarskilt utsatta blir europavagarna E4, E6 och E22 som
redan pd vissa stréckor har ndtt sin maxiamala kapaci-
tet. Prognoser pekar pd att godstrafiken till Sverige kan
6ka med upp till 120 procent, dér omkring 40 procent av
den 6kade volymen véntas gé via Helsingborgs Hamn
och resterande 60 procent via Oresundsbron. Den fasta
férbindelsen beréiknas generera ytterligare 730 godstég
och 292 000 lastbilar per dr. Av dessa beddéms sju av tio
lastbilar fortsétta mot Sverige via Oresundsbron eller fér-
jelinjen mellan Helsingér och Helsingborg.2

Danmark och Tyskland har vidtagit omfattande atgér-
der foér att méta det 6kade flédet. Det inkluderar en ny
motorvég och dubbelspdrig jarnvég mellan Puttgarden
och Lubeck, samt dubbelspdr pd stréickan Rédby—Ko6-
penhamn. | Sverige saknas motsvarande satsningar
och kapacitetsbristen I&ings Sédra stambanan goér situ-
ationen sdarskilt utmanande.

Skdnes forutsattningar for att stalla om - testbddd for nya 16sningar
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nDet ar utmanande
att satsa pa fossilfria
transporter néir man inte far
ersdattning for det«

Ekdahl Miljé AB i Skurup har tagit sitt forsta steg mot
elektrifiering och har nyligen képt in en Idtt ellastbil.
Laddningen sker pd hemmadepdn nattetid, och
den effekt som finns tillgéinglig i dag récker for just
detta andamal.

Vagen mot en elektrifierad fordonsflotta ér Idngt ifran
enkel. Akeriet har ansékt om ekonomiskt stod fran
Klimatklivet och invéntar besked. Samtidigt ér kapa-
citetenidet lokala elndtet en tydlig flaskhals.

— Kommunens elndtsbolag behéver férstdrka sitt ndt,
men det kommer att dréja minst ett och ett halvt ér
innan vi kan fd ut den hégre effekt som krévs fér att
ladda tunga lastbilar. Man gdr ju inte och képer en el-
lastbil som du inte kan ladda hemma, sdger Madeleine
Ekdahl, VD fér Ekdahl Miljé AB.

Intervju

Utéver infrastrukturen ér dven ekonomin en utma-
ning. Investeringen i en tung ellastbil ¢ir betydande
och osdikerheten kring andrahandsvdrdet stor.

— Det dr dyra fordon, och ingen vet riktigt vad de ér var-
da om ndgra dr. Det gér det svdrt att rékna hem inves-
teringen, konstaterar hon.

Madeleine Ekdahl menar att det kommer att behévas
flera olika typer av fossilfria drivmedel framéver bero-
ende pa uppdragets karaktér och kérstréckor.

— Alla transporter passar inte fér el. Vi kommer att behéva
en mix av I6sningar, som biogas, HVO och el, sdger hon.

Samtidigt ser hon en tydlig roll for transportképarnai
omstdllningen.

— Kunderna styr i stor utstréickning med pldnboken. Med
dagens Idga dieselpris och héga gaspris ér det ofta Iéigst
pris som vinner. Det &r utmanande att satsa pd fossilfria
transporter nér man inte fér ersdttning for det. Médnga
gdnger betalar vi ur egen ficka fér att géra rdétt sak.

Hon efterlyser darfér nya afférsmodeller som kan dri-
va utvecklingen framat — modeller dér kunderna kan
bidra ekonomiskt till omstdllningen, pd samma satt
som man idag kan vdlja att kopa en fossilfri flygresa.

— Det finns redan exempel dér kunder betalar fér en
fossilfri transport dven om just den enskilda kérningen
sker med fossilt bréinsle. PG s@ sdtt investerar man till-
sammans i omstdllningen. Den typen av téink behévs
ocksd i var bransch, avslutar Madeleine Ekdahl.
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Elnét och laddinfrastruktur kan bli
flaskhals i Skdne

For att godstrafiken i Skéine ska kunna elektrifieras be-
héver laddinfrastrukturen byggas ut. Det handlar om att
etablera laddningsstationer pd& depder och terminaler,
snabbladdningsstationer fér tunga fordon léngs vagndatet
och stérre anslutningar i hamnar fér att mojliggéra ladd-
ning av bdade eldrivna lastbilar och fartyg. Sdarskild prioritet
behodver ges dt strategiskt viktiga transportleder sésom E6
och EB5, ddr flddena av gods ér som stérst, samt i centra-
la logistiknoder som hamnarna i Helsingborg, Trelleborg
och Ystad. Men dven ldngs det mindre véigndtet behdver
laddméjligheterna férstdrkas, inte minst i de éstra delarna
ddr de idag ér mycket begréinsade.

Laddstationer som kan férsérja elektrifierade tunga
fordon kréver héga effekter, sarskilt vid snabbladdning.
Skdne har pd mdanga hdll kapacitetsbrist i elndten och
det kan vara férknippat med I&dnga véntetider och
héga kostnader for nya verksamheter att fé elanslut-
ning. Samtidigt prognostiserar samtliga 20 elnatbolag
i Skéne foér en 6kning av kapacitetsbehovet fram till &r
2034,% och transportsektorns elektrifiering anges som
den vanligaste orsaken. Flera elndtsbolag bedémer
att dagens planerade dtgdrder dr tillréickliga fér att
moébta effektbehoven fram till cirka 2027, men ddarefter
kommer ytterligare férstérkningar att behdévas, béde i
lokal- och regionnét.

Det ér inte bara elnéten som behéver forstarkas. | Skéine
finns ett underskott pd elproduktionskapacitet i relation
till hur mycket el som anvdands — Skdnes sjélvférsorj-
ningsgrad av eleffekt &r endast 29 % den timmen pd&
Aret dd den ar som lagst.?® Ett minskat »importbehov«
skulle avlasta elnéten.

Skdne tillhér elomréde SE4 och bdde ndrheten till kon-
tinenten — med betydligt hégre elpriser &dn Sverige -
flaskhalsar i elnéten och bristen pd& egen elproduktion
bidrar till att elpriserna i SE4 ofta ar betydligt hoégre an
i andra delar av Sverige. Det ger en extra utmaning for
&keriféretag i Skéine som vill elektrifiera.

Skanska végars béarighet

L&dngre och tyngre fordon ger mer effektiva transporter,
men kréver vagar som uppfyller barighetsklass 4, BK4.

Skdnes forutsattningar for att stalla om - testbadd for nya I6sningar

Utbyggnaden av BK4-vdagar gdr for Idngsamt, bade i
Skd&ne och Sverige i 6vrigt. | ménga fall handlar det om
att forstdrka barigheten pd broar for att kunna tillata
dessa transporter. Men i andra fall &r dtgérden rent ad-
ministrativ: mé&nga végar klarar redan kraven for BK4,
men Trafikverket och kommunerna som &r vaghdllare
har inte hunnit inventera alla véigar och uppgradera
klassningen. Det ér sdrskilt viktigt att sGkerstdlla att
l&dngre och tyngre lastbilar kan né sina start- och mal-
punkter utan att behéva lastas om l&ngs végen, vilket
forutsatter tillgdng till anpassade vagar och terminaler.

Om ské&nska kommuner kan péskynda arbetet med

att identifiera och férstérka delar av vagnatet fér att
uppfylla kraven fér BK4-klassning bedéms det som
samhadllsekonomiskt mycket I6nsamt. Férutom klimat-
vinster och ékad konkurrenskraft ar ett férstarkt vagnat
ocksé avgoérande ur beredskapssynpunkt, d& vagarna
behoéver klara av att béra tunga militéra transporter
vid héjd beredskap eller kris.

Skdane har goda férutséttningar
for 6kad produktion av biogas

Skdne var under 2023 Sveriges ledande region for bio-
gasproduktion med en arsproduktion pd 0,43 TWh.
Potentialen fér 6kad produktion ér stor, sarskilt eftersom
Ské&nes omfattande livsmedelsproduktion genererar
stora mdangder jordbruksrester som inte nyttjas fullt ut.
Enligt en studie frdn 2022 uppskattas den teoretiska
biogaspotentialen fr@n restprodukter i Skdne till cirka

3 TWh per &r.” Dérutéver finns ytterligare mojligheter
genom sd kallad metanisering — en process ddr metan
framstdlls genom att kombinera vatgas med inféngad
koldioxid. Flera nya satsningar ér p& géng och enligt
uppgifter fran Klimatklivet finns nyproduktionsprojekt
omfattande 0,80 TWh/&r som har beviljats stéd.

Vdtgas — en méjlighet pa sikt

Véatgas har dnnu inte fétt nédgot genomslag som driv-
medel fér tunga transporter pé vég, men ar en realistisk
mojlighet pé sikt. Inte minst i Skéne dér det finns indu-
strier som ocksd har intresse av vatgas, samt ett flertal
mojliga leverantorer.

For att vatgas pd sikt skulle kunna f& genomslag krévs
strategiskt placerade och kapacitetsstarka tanksta-
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nDet saknas enhetliga
regler och arbetssatt mellan

kommuner«

I Angelholm har samarbetet mellan kommunen och
Oresundskraft lett till etableringen av en ny publik
laddstation — ett konkret exempel pa hur lokal dialog
kan paskynda elektrifieringen.

Lars Nyander, 2:e vice ordférande i kommunstyrelsen,
Angelholms kommun betonar vikten av att agerai tid
och samordna resurser. Kommunen arbetar proaktivt
och planerar till exempel for framtida eldragningar
ndr man anda graver for VA-ledningar.

-Man ska jobba med varandra, inte mot varandra, séiger
han. Samtidigt pekar Lars Nyander pd en utmaning.

Intervju

-Det saknas enhetliga regler och arbetssdtt hos kom-
munerna. Férutsdattningarna fér hur effektfragor han-
teras varierar, och det dr inte alltid klart om det finns
uppdaterade kapacitetskartor eller om planeringen
sker efter hand. Detta skapar osdkerhet fér aktérer som
vill investera i elektrifiering.

Lars lyfter ocksd transportképarnas ansvar. Genom
att stdlla krav pa fossilfria transporter i upphand-
lingar kan bdde kommuner och féretag bidras till
omstdllningen. Han varnar dock for att upprepa el-
bilsboomens misstag, déir fordonen kom fore laddin-
frastrukturen.

-Goér inte samma misstag fér den tunga trafiken,
avslutar Lars Nyander.
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tioner. | sédra Sverige beddms ett tiotal stationer réicka
inledningsvis, om de kan leverera minst ett ton vétgas
per dag och tilléter tankning pé 10-15 minuter.?® Digi-
tala boknings- och informationssystem kan bidra till
o6kad nyttjandegrad och effektivare planering, men det
avgérande &r att den totala égandekostnaden (TCO) fér
vatgasdrivna lastbilar blir jimférbar med dagens fér-
brénningsmotorfordon.

Mojligheter att stérka Skanes
beredskap

I Ské@ne blir frégor om beredskap och resiliens sarskilt
relevanta. Regionen &r en av Sveriges mest tatbefol-
kade och exportintensiva, med ett stort beroende av
fungerande transporter samtidigt som elférsérjningen
ar anstrdngd. Elektrifieringen av transporter och industri
pdagdr, men behovet av flytande drivmedel kommer att
bestd I&ngt efter 2030. Férmdagan att ladda elfordon

dven vid elavbrott stéller nya krav pd reservkraft och
beredskapsplaner.

Mdnga skdnska kommuner saknar fortfarande tillréick-
liga analyser av drivmedels- och reservkraftsbehov fér
samhadllsviktiga verksamheter. Beredskapen varierar
men det saknas ofta tydliga rutiner fér lagerhdlining
och insikt om de statliga prioriteringsregler som gdller
vid en kris. Det innebdr konkreta risker for stillastéiende
transporter och avbrott i samhdllsviktig verksamhet.
Samtidigt finns ocksd stora méjligheter: i Skéne finns
starka logistiknav och viktiga hamnar som Malmé,
Helsingborg och Trelleborg ddr tillgéng och férvaring
av drivmedel kan planeras strategiskt.

Skdnes forutsattningar for omstdlining av véigburna godstransporter

Skdnes styrkor:

Strategiskt I6ige och tattbefolkat med mdénga industrier och logistikterminaler

Stor potential fér solenergi och biogas

Livaktigt innovationslandskap med universitet, forskningsanléggningar, science parks och startups

Okat intresse for investeringar i gron energi och energigemenskaper

Aktiv &kerindring som driver pd fér hallbar omstdlining

Skanes utmaningar:

Begrdnsad tillgding till lokal elproduktion i dagslaget

Underdimensionerat elnéat — sdarskilt i de sédra och 6stra delarna

Ldngsammai tillstédndsprocesser och osdker planering

Ojamn férdelning av resurser, kompetens och finansieringsmaéjligheter mellan kommuner

Héga elpriser (SE4) som férsvagar konkurrenskraften

Ofullsténdig uppgradering av végar till BK4

Skdnes forutsdattningar for att stalla om — testbédd for nya I6sningar
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en fardplan for
omstallning av
godstransporter
pa vdg i Skane

Skane star infor en kritisk transportutmaning. Regionen ér navet

i ett alltmer internationellt och véaxande trafikflode, samtidigt
som utsldppen fran trafiken 6kar. Det kréivs kraftfulla insatser
fradn manga delar av samhadllet for att styra utvecklingen i hallbar
riktning. Denna férdplan blir en vagkarta som visar pa konkreta
atgdarder som olika aktérer behover vidta for att klara klimat-
malen. Tidshorisonten dr till ar 2030, i linje med Sveriges klimat-
mal for inrikes transporter. For att klara omstdllningen i Skéane
behodver dven Klimat- och energistrategi for Skane genomféras
och mer dartill.

Losningar framat: en fardplan for omstalining av godstransporter pd vég i Skane
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Samhadllsplanering och
elektrifiering

Elektrifiering av godstrafik p& véag kréver tillracklig ka-
pacitet i eInatet. Effektbehovet kommer 6ka kraftigt,
sdrskilt vid depder och godsterminaler.

Smarta laddningslésningar, som styr laddningen till
tider d& elen d&r billig nér efter och/eller elnatet &r 18gt
belastat, kommer att spela en avgérande roll fér att
hélla nere effekttoppar och effektivt utnyttja infrastruk-
tur och tillganglig elproduktion. Aven sé kallat »vehicle
to gride, V2G, kan bidra till att hélla nere effekt- och
forstarkningsbehov genom att fordon aterfér energi till
elndten vid tillféllen dé fordonen stér stilla. Det kommer
inte fungera fér lastbilar som nyttjas stora delar av dyg-
net, men kan bli aktuellt for vissa delar av branschen.

Atgarder:

- Vdagtransportsektorns behov av laddinfrastruktur
mdste inkluderas tidigt i planeringsprocesserna for
elndtet. Det kréver en tidig och l&ngsiktig dialog mel-
lan bland andra dkeriféretag och lastbilscentraler,
elndtsféretag, laddoperatérer och kommuner.

- Genom att samordna nétutvecklingen med regi-
onala planer, éversiktsplaner och detaljplaner kan
ndtbolag, kommuner, Iénsstyrelsen och Region Sk&-
ne tillsammans skapa battre forutsattningar for att
sdkerstdlla att den elkapacitet som kravs finns pd
plats i ratt tid och pd ratt plats.

- EInGtségarna besitter viktig information om elnd-
tens kapacitet, ansluten och faktisk anvéndning,
befintliga anslutningskdéer samt investeringsbehov
fér férstarkningar och upprustning. De behéver bli
mer transparenta med denna information fér att
dkeriféretag och laddoperatérer med flera ska kun-
na fatta ratt beslut, exempelvis om var en laddope-
ratér kan etablera sig utan alltfér 1dng véntetid pd
natanslutning.

- Kartor 6ver elndtskapacitet ér ett etablerat verktyg
i flera andra lénder, men saknas i stort sett helt i
Sverige i dagsléget. Genom att inféra sddana kartor
skulle ansékningsprocessen fér anslutning kunna
effektiviseras, samtidigt som transparensen ékar
och aktorer fér battre forutsattningar att Iémna val
underbyggda ansékningar.

- EInatsdgarna behodver ocksd utdkad tillgang till
information frén andra aktérer. Det handlar exem-
pelvis om kommande behov av effekt och energji,
tidpunkter for etableringar, effektprognoser, tillgdng
till mark samt méjliga kompletterande I6sningar till
traditionell nGtutbyggnad. Denna kunskap &r avgd-
rande for att elndtsbolagen ska kunna arbeta mer
proaktivt och flera aktérer inklusive kommuner be-
héver bidra. Transportndringen behéver bidra med
data och kunskap om sina nuvarande och kom-
mande behov, sd att elnatsdgarna kan ta hdnsyn till
dessa i natplaneringen.

- Kommunerna behéver ta hdinsyn till och integrera be-
hovet av laddinfrastruktur i dversikts- och detaljplaner
samt i kommunernas energiplanering. Hansyn behé-
ver tas till att laddning fér tunga fordon krdver stérre
ytor én fér personbilar. Kommunerna behéver ta ett
stérre ansvar i att upplata mark for laddning och att
underldtta och férenkla tillstéindsprocesser. Kommu-
nerna behdéver samordna sig sé att tillstdndsproces-
serna &r enhetliga dver kommungrénserna.

+ Akademi och forskningsinstitut behéver fortsatta ut-
veckla och utvérdera nya I6sningar och arbeta med
modeller och framtidsscenarier. Forskningsresultat
behover kommuniceras pd ett begripligt satt sé att
samhdllets aktérer kan ta till sig ny kunskap och an-
vénda i sitt eget arbete.

Akeriféretagen behéver ta en aktiv roll i planeringen.
Det bérjar med att analysera kérmdnster och behov —
exempelvis om fordonen frédmst kér regionalt, i stads-
miljo eller i ficrrtrafik — eftersom det avgér vilken typ av
laddning som krévs. Akeriféretagen behéver ocksé fol-
ja utvecklingen av nya planeringsverktyg, vara éppna
for ny teknik, digitalisering och Al, och samverka med
andra aktérer for att hitta gemensamma Iésningar, till
exempel vid terminaler eller hamnar.

- Akeriféretag som elektrifierar behéver géra detta
sd effektivt som mojligt. For att underlatta for 6vriga
aktérer bor kontakt tas med elndtsbolaget i ett ti-
digt skede, den effekt man begdr frén natet ska inte
overdrivas, och smart laddning bér implementeras
sd l&ngt det ar mojligt.

Skd&ne anvéander mycket mer el én vad som produce-
ras i regionen och en ékad elproduktion behdvs fér att
stérka det regionala elsystemet. For att nd mélet om

Losningar framat: en fardplan fér omstalining av godstransporter pé vag i Skane
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50 procent sjalvforsorjningsgrad krdvs en mdngsidig
och anpassad mix av produktionsslag. Utdéver ny pro-
duktion behdvs omfattande energieffektivisering som
kan frigéra el till andra verksamheter.

Atgarder:

- Kommuner behdver frdmja lokal elproduktion ge-
nom att exempelvis plocka bort hinder fér solkraft,
och tillstyrka vindkraftsproduktion ddr sé ar Iadmp-
ligt. Idag sager alltfér médnga kommuner nej, vilket
drabbar alla genom hogre elpriser och minskade
mojligheter for féretagsetableringar.

Energieffektivisering behéver stimuleras, exempelvis
genom informationskampanjer och eventuellt bi-
drag fréin Region Skéne till féretag som energieffek-
tiviserar i sin verksamhet.

Biogas och vétgas del av
I6sningen

Skdnes biogasproduktion skulle kunna 6ka sexfaldigt till
2030, frén 0,5 till 3 TWh arligen, enligt Skénes klimat- och
energistrategi.?® Strategins mal ar att géra Skéne till 50
procent sjélvférsérjande pd biogas. Strategin anger
ocksd att biogasen bér sté for cirka 15 procent av driv-
medelsanvandningen i den tunga vagtrafiken i Skdne
till &r 2030, om strategins mal ska uppnds.

Atgarder:

- Biogasproduktionen i Skéne behéver éka i enlighet
med Skdnes klimat- och energistrategi.

- Det behovs en fortsatt utbyggnad av tankstationer
foér biogas. Drivmedelsleverantérer och dkerindring-
en behover samverka for att identifiera och atgarda
behoven av ytterligare tankstdllen.

Vatgas ar en annan potentiellt mojlig dellésning for
tunga transporter. Foér att vatgas ska kunna fé genom-
slag krévs strategiskt placerade och kapacitetsstarka
tankstationer. | sédra Sverige beddms ett tiotal stationer
récka inledningsvis, om de kan leverera minst ett ton
vatgas per dag och tillater tankning pd 10-15 minuter.*°

Det finns en risk fér en hénan-dgget-problematik med
vatgas: om inte infrastrukturen finns pd plats dar det
svart for féretagare att véiga satsa pd vétgasbilar.

Samtidigt vill ingen bygga tankstationer fér véitgas om
det inte finns en efterfrégan. Darfér kréivs samverkan éver
vardekedjan och att det offentliga kan ta en del av den
initiala risken om vétgaslastbilar pd léangre sikt ska kunna
vara en del av 16sningen i ett héllbart transportsystem.

Atgarder vatgas:

+ Samverkanskluster kring vétgas behdver formeras
och relevanta parter bér bjudas in. Region Skdne
skulle kunna ta en ledande roll i detta. Genom sam-
verkan i kluster kan dkeriféretag visa sin intention att
satsa pd vatgasbilar nar férutséttningarna medger
det, s& att 6vriga aktérer végar bygga ut infrastruk-
turen vid rétt tidpunkt.

- Stod till etablering av tankstationer fér vatgas.
Kommunala energibolag, sérskilt i kommuner med
héga klimatambitioner, har méjlighet att ta en
proaktiv roll i etableringen av vatgasproduktion och
tankstationer. Detta boér ske i takt med marknads-
utvecklingen och med inriktning pé att i rétt skede
mota en potentiellt framvéxande efterfréigan.

Transporteffektivitet

Langre och tyngre lastbilsekipage kan minska utsldp-
pen per transporterat ton gods och minska antal lastbi-
lar pé skénska véigar. Eftersom kommunerna ér vaghal-
lare fér det kommunala végndétet ér det deras ansvar
att besluta om vilka végar som kan éppnas fér BK4-tra-
fik med lastvikter upp till 74 ton och l&ngre fordon.

Atgérder:

+ Regionerna behoéver inventera och analysera det
lokala vagnatet for att identifiera stréckor som kan
klassificeras som BK4 eller anpassas for Iéngre for-
don, och uppdatera denna information i Nationell
vagdatabas. Inventeringen behoéver ocksd sdakra
tillg&ngen till start- och maélpunkter inom BK4, ex-
empelvis terminaler, industrier och logistikcentrum,
utan att omlastning krdvs.

- Kommunerna och Trafikverket behéver samverka
med ndringslivet i planeringen av véginvesteringar
och trafikséikerhetséatgdérder. Kommunerna behoéver
integrera transporteffektivitet i fysisk planering, dér
logistik och tillgénglighet végs in vid etablering av ny
bebyggelse och infrastruktur.

Losningar framat: en fardplan fér omstalining av godstransporter pé vag i Skane
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nForutsagbarhet
ar avgoérande fér att vaga

investera«

Tillgdngen pa elkapacitet dér laddbehovet finns ar
ett av de storsta hindren for elektrifieringen i Skéne,
menar Josip Glavas, sélj- och marknadschef pé Gito
Heavy Charging Solutions AB.

— Det dr inte scikert att effekten finns pad ratt plats, och
processen fér besked varierar. | smd kommuner gdr det
snabbt, i stérre kan det ta upp till tvd ér, séger han. Jo-
sip lyfter fram Angelholm som ett féredéme dér sam-
arbetet fungerat vdl. Snabb hantering och I6sningsori-
enterat arbetssdtt har gjort stor skillnad.

En utmaning ér att snabbladdare kréver hég effekt

dygnet runt, dven naringen laddar, vilket gér anlagg-
ningarna dyra att driva.

Intervju

For att minska kostnaderna och ge tryggare planering
foreslar Josip Glavas samarbete mellan akerier, dar
foretag kan dela laddplatser eller ladda pé varandras
depader till 6verenskommet pris.

Bristen pd publik laddinfrastruktur, sarskilt i 6stra
Skdne, skapar ett klassiskt nhénan eller dgget«-
-problem. Ingen vill bygga utan efterfragan och
ingen vill investera i elfordon utan sékra laddnings-
moéjligheter.

Josip sammanfattar:

— Tidiga effektutredningar och lokal samverkan ¢r nyckeln
for att skapa trygghet och driva elektrifieringen framdt.
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+ Region Skdne, som har ansvar for regional utveckling,
behdver ta en stédjande roll for att frémja investe-
ringar i klimatsmarta transporter och strategiska
infrastrukturférstarkningar. Dialog behdvs mellan
kommuner, statliga aktérer och transportnéringen,
sdrskilt infor stérre férandringar som Fehmarn Balt
tunneln. Region Skdne behover fortidpande sdkerstdl-
la att transporteffektivitet och férsérjningsberedskap
integreras i den regionala transportstrategin som ér
kopplad till den regionala utvecklingsstrategin.

Férutsattningar fér intermodala transporter behdver
forbattras. BK4-vagar som ndr dnda fram till knut-
punkter som hamnar och terminaler &r en férutsétt-
ning, liksom dndamadlsenlig omlastningsutrustning.
Transportkdparna behdver ta ett stérre ansvar i be-
stallningar och stdlla krav pé intermodala transpor-
ter nar sé ar lampligt.

Fehmarn Bdlttunneln innebdr béde stora mojligheter
och betydande utmaningar fér Skéne. Om infrastruk-
turen férstdrks kan regionen dra nytta av kortare trans-
portvagar, effektivare logistik och stérkt konkurrenskraft.
Utan &tgdrder riskerar Skénes redan hért belastade
vagndat och jérnvég att nd sina kapacitetsgrénser, med
okade utslapp, forsémrad tillgéinglighet och minskad
robusthet som féljd.

Atgérder:

- Trafikverket behdver ta hénsyn till Fehmarn Bélt tun-
neln i den nationella infrastrukturplanen och priorite-
ra investeringar i Ské@ne. Starkt dialog behévs mellan
kommuner, statliga aktérer och transportnéringen.

- Huvudlederna i Skéne behéver uppgraderas sé att
de klarar BK4-standard och méjliggér anvéndning
av langre och tyngre fordon. Detta gdller sarskilt EG,
E22,E4 och EBDS.

- En kapacitetsstark jérnvéig genom Skéne ér avgé-
rande. Satsningar krdvs pd Sédra stambanan, Kon-
tinentalbanan och godsstrdket genom Skéne for att
underldtta jarnvagstransporter.

Smartare upphandling och
utvecklade afféarsmodeller kan
starka efterfragan pa hallbara
I6sningar

Offentlig sektor upphandlade varor och tjéinster fér om-
kring 900 miljarder kronor &r 20223 Att offentlig sektor
stdller krav pd begrdnsad klimatpdverkan i transporter

mojliggor for dkeriféretagen att satsa pd héllbara 16s-
ningar, som de sedan kan erbjuda éven till andra kunder.

Losningar framat: en fardplan fér omstalining av godstransporter pé vag i Skane
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Fair Transport® lanserades 2014 som dkerindringens
eget initiativinom miljé- och klimatansvar, arbets-
miljdansvar samt ansvar for trafiks@ikerhet. Koncep-
tet har sedan utvecklats till en hdllbarhetscertifiering
med tredjepartsgranskning och héllbarhetskriterier pd
grundnivd samt tre mervdrdesnivder.

Atgard:

- Offentlig sektor s&val som privat sektor bér upphand-
la med hoga klimat- och héllbarhetskrav och stélla
krav pd Fair Transport. Det bygger en stabil marknad
for hdllbara transporter som gér att branschen végar
investera i mer hdllbara fordon.

Mdénga kunder till dkerindringen varderar héllbarhet
hogt, men en undersoékning® visar att f& transportképa-
re dr villiga att betala mer fér héllbara transporter.

P& mdnga av dkerindringens transporter samdker god-
set, det vill séiga flera transportkdpares gods delar flak
och pallkubikmeter pd en lastbil. Det &r en utmaning for
dkeriféretagen att kunna differentiera priserna fér att
matcha képarnas olika betalningsvillighet. Massbalan-
sering ar en metod ddr sdljaren garanterar en fossilfri
transport motsvarande det kédparen vill transportera,
men ddr det inte nédvandigtvis ar just kdparens strdcka
som blir fossilfri. Men det behdvs fler alternativa och ut-
vecklade affarsmodeller.

Atgarder:

« Transportképare och dkeriféretag behoéver samver-
ka mer fér att utveckla nya afférsmodeller som gag-
nar bdda parter. Vidgade leveransfénster ér en del i
detta. Om avsdndare och mottagare kan vara mer
flexibla med tider for lastning och lossning sé kan
transportflédet optimeras, och fylinadsgraden och
nyttjandetiden for lastbilarna éka.

Utvecklade afférsmodeller gdller inte enbart mellan
dkeriféretag och deras kunder, utan dven gentemot
Akeriféretagens leverantérer. Hur investeringar i nya
fordon och laddinfrastruktur sker och prisséttning pé el
och effekt ér tvé sddana omréden.

Senast &r 2027 ska alla elnatsbolag ha infért sé kall-
lade effekttariffer, vilket ska leda till att punktuttag av
hég eleffekt ska bli dyrare. Syftet &r att minska »toppar«

i belastningen pd elndtet, s& att natet kan utnyttjos mer
effektivt. Detta kan dock ge mycket héga kostnader for
framfér allt snabbladdning av tunga fordon — eftersom
det kréver just héga effektuttag med I&g méjlighet att
anpassa tidpunkt fér laddning. Utan maéjligheter till eko-
nomiskt hdllbar snabbladdning kommer inte Idngvaga
godstransporter pd vég kunna elektrifieras.

Atgérder:

- Akeriféretag och elnatsbolag i Skéne behéver sam-
verka fér att sdkerstdalla att effekttarifferna inte utfor-
mas pd ett séidant satt att de bromsar elektrifiering-
en av tunga transporter.

Fordonstillverkare och aterforsdljare behover vara
proaktiva och ha hég kunskap om sévél fordonen
samt hur de anvdnds i praktiken. Fordonstillverkarna
kan bidra med r&dgivning och stéd i att rakna fram
vilket fordon som bdst passar en enskild dkeriféreta-
gares behov.

+ Nya fordonstyper med el- eller gasdrift kréiver sér-
skild kompetens hos verkstédder. Samverkan krévs
for att s@kerstdlla verkstadsmajligheter for dessa
typer av fordon, sé att inte service och underhdill be-
grénsar omstdlliningen.

| dag begrdnsas ofta tung trafik i stdderna nattetid, for
att hélla ljudnivén nere. Ellastbilar gér dock mycket tysta-
re &n motsvarande dieselbilar, vilket méjliggér transpor-
ter in i tattbebyggda omréden éven pd nétterna. Denna
okade flexibilitet ger en méjlighet fér fordon att kéras mer
effektivt och kan minska tréingsel i st&iderna. Méjligheten
att leverera gods in i st&iderna nattetid begréinsas vid
fardplanens publicering av ett férbud mot differentiering
utifrén drivlina; detta véntas dock éindras inom kort.

Atgérd:

+ Skdnska kommuner bér se éver sina regleringar for
att moéjliggéra godsleveranser med ellastbil nattetid
inne i stader.

Beredskap och resiliens
behover starkas parallellt med
omstdliningen

Det dr kritiskt att Skéne fungerar éven vid héjd bered-
skap och att funktioner kan upprétthallas éven vid kriser

Losningar framat: en fardplan fér omstalining av godstransporter pé vag i Skane
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Kvalls- och nattleveranser
med el- och vatgasfordon

i stader

Malmo stad inledde 2022 ett pilotprojekt som pdgick i
ett érs tid och visar véigen mot en ny, mer héllbar af-
farsmodell inom urbana godstransporter.®* Genom att
tilldta leveranser kvdlls- och nattetid med eldrivna for-
don skapas méjligheter for effektivare logistik, dkad 16n-
samhet och minskad klimatpdverkan — samtidigt som
trafiksékerheten férbattras.

Vad innebér modellen?

Enligt trafikférordningen ges kommuner méjlighet att
genom lokala trafikféreskrifter férbjuda tunga fordon
frén att trafikera stédernas centrum nattetid. Genom
att ge dispens mot férbudet méjliggjordes leveran-
ser till skolor och storkék under dygnets I&gtrafiktim-
mar. Pilotprojektet skedde i samarbete med Martin &
Servera, ddr eldrivna lastbilar distribuerade livsmedel
till koommunala verksamheter.

Nyttan med leveranser vid lagtrafik:

Maximerad fordonseffektivitet — elfordon kréver héga
nyttjandegrader. Genom kvalls- och nattkérning kan
investeringen i fordon &terbetalas snabbare.

Minskad tréngsel — kvdlls- och nattlogistik avlastar
vagnatet dagtid och skapar mer flyt i transport-
kedjan.

Stadsanpassad leveranslogik — mindre stér-
ningar och battre trafiksdkerhet kring skolor och
verksamheter.

Lardomar och méjligheter for fler stéider:

Forsoket i Malmé var ett bra férsta steg, som behéver ut-
6kas och forstarkas. Piloten kan skalas upp och applice-
ras dven i andra kommuner som vill kombinera klimat-
mal med innovativa logistiklésningar. Genom samverkan
mellan kommuner, upphandlare, transportérer och tek-
nikleverantérer kan fossilfri nattleverans etableras som
en standardlésning i framtidens hdllbara stader.

Loésningar framat: en fardplan for omstalining av godstransporter pd vag i Skane
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och atgdrder som beredskapslager, 6kad lokal produk-
tion, kapacitetshéjningar i einéten och teknisk flexibi-
litet — exempelvis mojligheten till 6-drift — ér centrala.
Endast genom gemensam planering, samordning av
investeringar och ett systemperspektiv kan Skéne ut-
veckla ett resilient energisystem som klarar den gréna

omstdlliningen och samtidigt stér starkt i framtida kriser.

Atgarder:

- For att stérka beredskap och resiliens i Skéne kréivs en
samordnad regional strategi ddr kornmuner, Region
Skdne och Lansstyrelsen Skdne arbetar tillsammans
med energibolag och transportndring. Region Skéne

och Lansstyrelsen Skéne bér ta initiativ och leda arbetet.

- Investeringar i beredskap bor ske pd ett satt som inte
I&ser in samhadllet i fortsatt fossilberoende utan i stél-
let bidrar till den Idngsiktiga omstdliningen. Detta bor
beaktas exempelvis i val av reservkraftslésningar.

Moéjligheter till nya I6sningar och
innovation

Elektrifieringen innebdr ett systemskifte likt omstall-
ningen frén hdst och vagn till férbréinningsmotorer. Det
&r inte mojligt att med ndgon storre precision férutspd
utvecklingen och vilka I6sningar som kommer bli do-
minerande framdver. Det behovs dérfér en dppenhet
for manga alternativ och fortsatt intensiv teknisk och
annan utveckling.

- Med stdd av Al och smarta trafikplaneringssystem
kan trafiken optimeras pé& annat sétt med elektrifie-
rade fordon &n med dieselfordon. Ratt optimering,
utifrén elektrifierade fordons speciella férutséittning-
ar, sparar tid och pengar. Optimeringen behéver g6-
ras tilsammans med de som képer transporter fér
att f& stoérsta mojliga effekt.

| stallet for att ladda ett batteri som sitter fast i for-
donet finns det tekniker ddr hela batteriet byts ut
mot ett fulladdat batteri. Detta &r sdllsynt i Sverige
men férekommer i andra delar av vdrlden, och skulle
kunna vara en 16sning i situationer dér laddningen
behoéver spridas ut dver dygnet, eller dér fordon inte
kan sté still tillraickligt Iange for att ladda. Fordons-
tillverkare behéver ha en 6ppenhet fér denna typ av
I6sningar och det bor finnas méjligheter for dkerifo-
retag att testa tekniken.

« Skéne bor kunna utnyttjas som testbddd for nya inn-
ovativa Iédsningar. Universitet, hégskolor och institut
bér samverka med évriga samhdllet och fler pilot-
projekt kring héllbara transportldésningar behéver
testas i verklig miljo i Skéne.

Tillsammans for fossilfria
transporter i Skane

Omstaliningen till fossilfrihet ér avgérande for ett héll-
bart och konkurrenskraftigt Skéne, men omstaliningen
ar komplex och ingen aktér har ensam radighet. Darfér
krdvs bred samverkan mellan kommuner, Region Skd-

Losningar framat: en fardplan fér omstalining av godstransporter pé vag i Skane
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ne, energibolag, elndtségare, transportféretag, narings-
liv och intresseorganisationer. Samtidigt kravs en tydlig
politisk vilja att l&ngsiktigt finansiellt stédja omstdlining
for att pdskynda och skala upp insatser. Kommuner och
Region Skd&ne har en nyckelroll i att skapa férutséttning-
ar, leda planeringsprocesser och samordna insatser.
Akeriféretagarna behéver tillsammans med kunderna
och samhadllet hitta de Iésningar som ar win-win-win fér
féretag, samhdlle och klimat. Arbete och engagemang
kravs frén alla om omstaliningen ska lyckas.

Atgérder:

- Akeriféretagen behdver investera i h&llbara 16sning-
ar for att méta den efterfrdgan som redan finns och
som kommer i ndrtid, exempelvis genom att ta fram
och genomféra omstdlliningsplaner. Men dkerifére-
tagen behéver ocksé vara med att skapa och driva
efterfrédgan, genom en ndra dialog med kunder och
omgivande samhdlle.

- Akeriféretagen behéver erbjuda mer héllbara
transporter, och informera om vilka méjligheter
som finns for att minska utsl@ppen fran kundens
transporter. Det ska vara enkelt fér kunden att vdélja
fossilfria alternativ.

- Akeriféretag behéver analysera, méta och félja upp
sina utslépp. Sveriges dkeriféretag tillhandahdller
verktyg som dr till hjélp for det arbetet.

- Samverkansfora som Skdnes effektkommission be-
héver leva vidare och stérkas. De behéver ocksé an-
passas ndr utmaningar hanteras och nya uppstar.
Helt nya samverkansfora kommer behéva tillkomma
efter hand.

- Alla aktérer som ar berdérda av transportsektorns
omstdlining behdver analysera och forstd sin egen
roll och sina méjligheter. Det behévs ocksé en 6kad
forstdelse mellan olika aktérer; att man dr villig att
sdtta sig in i andras situation. Genom 6kad forstd-
else och kunskap genom vardekedjan kan knutar
I6sas upp och nya Iésningar identifieras.

« De skdnska kommunerna har en gyllene méjlighet
att arbeta fram en gemensam skénsk modell med
fokus pd férenklade tillstdndsprocesser, strategisk
utbyggnad av laddinfrastruktur, upphandlingar via
Fair Transport samt snabbspdr fér bygglov. P& sé satt
kan de bidra till ett fossilfritt transportsystem i Skéine.

- Transportérer och transportképare behdver sam-
verka fér att hitta nya gemensamma Iésningar som
ger win-win-win for sdljare, képare och klimatet.

Genom att agera gemensamt och proaktivt, i hela ked-
jan frén produktion till upphandling och energiférsoérj-
ning, kan Skéne nd sina ambitidsa mal - stdrka sin kli-
matposition, konkurrenskraft och innovationsférmdéga.
Rollen fér dkerindringen, fordonsleverantérer, transport-
kdépare, energibolag och beslutsfattare ar central - till-
sammans gor vi fossilfri agenda maéjlig. Med ett samlat
regionalt agerande och tydligt nationellt stéd kan Skéne
ta en ledande position i omstdlliningen — och visa att kli-
matansvar och samhdallsutveckling kan gé hand i hand.

Losningar framat: en fardplan fér omstalining av godstransporter pé vag i Skane
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Regional radighet och uppdrag

Region Skdne

Region Skdne verkar som motor och samlande kraft
fér den regionala utvecklingen. | rollen som utveck-
lingsaktér arbetar Region Skéine med omstdliningen
av transportsystemet genom att ta fram och sprida
kunskap, samordna insatser, finansiera utvecklings-
projekt, pdverka nationella beslut och utveckla ldng-
siktiga strategier och handlingsplaner. Region Skéne
arbetar dven for ett starkt och robust néringsliv med
en vdalfungerande kompetensférsérjning som bidrar
till att 16sa miljé- och klimatproblem inom det regio-
nala utvecklingsansvaret.

Som upprdttare av b&de regionplan och regional
transportinfrastrukturplan kan Region Skdne sam-
ordna bebyggelse och infrastruktur pd ett effektivt
sdtt. Genom regionplaneuppdraget kan Region Skd-
ne verka for att transportinfrastrukturen utvecklas i
samspel med bebyggelseutvecklingen och andra
regionala strukturer. Den fysiska planeringen pd
regional niva ger mojlighet att skapa effektiva trans-
portstrdk och fraémja en hallbar tillgénglighet dér
manniskor kan né arbete, studier och service inom
rimliga restider.

Lansplaneuppdraget ger Region Skéne konkreta
verktyg for att pdverka transportinfrastrukturens ut-
veckling genom prioritering och férdelning av statli-
ga medel. Detta ansvar innebdr att Region Skdne kan
verka fér att infrastrukturinvesteringar stédjer den
o6nskade utvecklingen samt att regionala behov till-
godoses i den nationella infrastrukturplaneringen.

Lansstyrelsen Skdne

Lansstyrelsen har regeringens uppdrag att med ett
I&ngsiktigt perspektiv frémja, samordna och leda det
regionala arbetet med att férverkliga regeringens
politik avseende energiomstdlining och minskad kli-
matpdverkan. Enligt Regleringsbrev fér budgetdret
2025 ska l&nsstyrelserna bland annat:

Utveckla den regionala energiplaneringen och
framja klimatatgarder, i syfte att bidra till stérkt
ndringslivsutveckling, minskad klimatpdverkan,
férbattrad energiberedskap och trygg energi-
férsoérjning

Erbjuda stod till och frdmja samverkan mellan
kommuner och andra lokala och regiona-

la aktérer i arbetet med energiplanering och
klimatétgdrder

Lansstyrelsen Skdne ska verka fér en ekologisk, so-
cialt och ekonomiskt hdllbar energiutveckling. Lans-
styrelsen ska ha beredskap fér att kunna hantera
situationer som uppstar fére, under och efter en kris.
Lansstyrelsen har dven andra uppdrag som kopplar
till energiomstdliningen och elektrifieringen pé olika
satt. | detta ingdr hantering av elndtskoncessioner,
prévning av tillstdndspliktig verksamhet, tillsyn, med
mera. En central del av genomférandet av uppdra-
gen dr att bemdta och géra avvégningar mellan oli-
ka intressekonflikter vid framfér allt markanspréik.

Energikontor Syd

Energikontor Syds uppdrag dr att stétta féretag och
offentliga aktérer i energiomstdliningen. Energikontor
Syd initierar och driver olika strategiska och operati-
va samverkans- och utvecklingsprojekt. Féreningen
dgs av kommuner och regioner i sédra Sverige, ér
opartisk och utan vinstintresse.

Losningar framat: en fardplan fér omstalining av godstransporter pé vag i Skane
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