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Sveriges Akeriforetags remissvar pa Transportstyrelsens
forslag om andring i trafikforordningen (1998:1276) for
underlattande av anvandning av bargningsboggi.

Sveriges Akeriforetag dr akerindringens branschorganisation och vi arbetar for en
sund och 16nsam utveckling av dkerindringen. Cirka 4600 dkeriforetag med
sammanlagt 38 000 fordon har valt att vara medlemmar hos oss. Akeriniringen ir
en forutsattning for allt foretagande och handel, for arbetstillfdllen och for tillvéxt.
Akeriniringen omsitter cirka 160 miljarder kronor, det vill siga ungefir 4 procent
av BNP, och sysselsitter drygt 180 000 ménniskor. Ett segment inom Sveriges
Akeriforetag utgdr birgningsforetag. Sveriges Akeriforetag har beretts tillfille att
inkomma med synpunkter pa innehallet i rubricerad remiss.

Inledning

Bérgning dr en samhéllsviktig verksamhet som har avgérande betydelse for
framkomlighet, trafiksidkerhet och miljo. Effektiv bargning minskar kder,
sekundéra olyckor och samhéillskostnader.

Nuvarande reglering har emellertid inte {6ljt den tekniska utvecklingen 1
branschen. Flera moderna béargningsmetoder, sérskilt sddana som anvénds vid
eldrivna, fyrhjulsdrivna eller lasta fordon, hamnar i en réttslig grdzon eftersom
den anvinda utrustningen (bargningsboggi eller liknande) klassificerats som
”ovrigt fordon”, vilket innebér hogsta tillatna hastighet 30 km/h och darmed
forbud mot fard pa motorvag.

Detta har skapat praktiska och trafiksidkerhetsméssiga problem, dar
bargningsforetag tvingas arbeta langsamt i trafikmiljéer som kriaver snabb

I
SVERIGES AKERIFORETAG ( }
Box 7248, 103 89 STOCKHOLM - Besoksadress: Kungsgatan 33, 2 tr | §

Telefon: +46 (0)10 — 510 54 00 - info@akeri.se * www.akeri.se En héllbar affér


mailto:peter.svensson@akeri.se
mailto:li.remissvar@regeringskansliet.se

p—u SVERIGES AKERIFORETAG

undanrdjning. Forslaget dr vidlkommet och bidrar till ett mer effektivt och sikert
bargningsarbete. Det starker mojligheten att snabbt aterstélla framkomlighet och
diarmed minska sekundéra olyckor, stillestandstider och miljopaverkan.

Sammanfattning

Sveriges Akeriforetag tillstyrker i huvudsak regeringens forslag om hojd
hastighetsgrins vid bargning med bargningsboggi.

Forslaget ligger i linje med de behov och synpunkter som Sveriges Akeriforetag
tidigare framfort 1 hemstéllan till Infrastrukturdepartementet den 24 april 2023
(drende nr 2019-726).

Vi vill samtidigt framhélla att forordningsidndringen dven bor omfatta bargning av
fordonskombinationer och mojliggora anvindning av moderna tekniska 16sningar
och upphéngningsanordningar utan att begrénsas till endast den metod dér ena
dnden &r upplyft.

Syftet bor vara att all bargning med sérskilt inrdttade bargningsfordon ska kunna
ske inom samma hastighetsramar — 40 km/h respektive 80 km/h — som redan
anges 14 kap. 20 § trafikférordningen.

Synpunkter
Tydliggor att alla biirgningsuppdrag omfattas av samma hastighetsklasser

Alla uppdrag som utfors med bargningsbil — oavsett metod eller utrustning — bor
omfattas av de hastighetsklasser som anges 1 4 kap. 20 § punkterna 3 och 8§, det
vill siga 40 respektive 80 km/h beroende pé fordonskombinationens vikt.

Detta ir helt i linje med Sveriges Akeriforetags hemstillan och skapar likvirdiga
regler oavsett vilken bargningsutrustning som anvinds.

Inkludera biirgning av fordonskombinationer

I praktiken bestar haverister ofta av fordonskombinationer — exempelvis lastbil
med tillkopplat sldp. Trafikforordningen bor darfor uttryckligen medge béargning
av fordonskombinationer i ldmplig hastighet (40 eller 80 km/h) nér dragfordonet
ar sérskilt inréttat for bargning och bogsering.

Nuvarande forslag tacker inte detta tillrackligt tydligt.

Bredda skrivningen om birgningsmetoder
Bérgningsmetoder varierar beroende pa fordonstyp, skada och plats. Det dr inte

alltid mojligt eller lampligt att ha den ena dnden upplyft — till exempel vid
bargning av hoga fordon som riskerar att fastna under viadukter, eller vid
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tungbargning dir axeltrycken annars blir for hoga.

Formuleringen bor dérfor breddas till att omfatta bargning dér fordonet ar
“fastgjort genom fast-, bogserings- eller upphéngningsanordning”, i enlighet med
Sveriges Akeriforetags hemstéllan.

Avvisa beroendet av undantagstillstind

De nuvarande undantagsmojligheterna i 13 kap. 3 § trafikforordningen &r inte
tillrackliga for att hantera bargningsbranschens behov. De avser tillfélliga
undantag, inte generella forhallanden.

For att mojliggora rationell och sdker bargning kravs en permanent 16sning i
sjdlva forordningstexten — vilket regeringens nuvarande forslag i huvudsak gor,
men som bor justeras enligt ovan.

Avslutning

o Sveriges Akeriforetag tillstyrker regeringens inriktning att hoja
hastighetsgriansen vid birgning med bérgningsboggi.

o Sveriges Akeriforetag anser att bestimmelsen bor utvidgas till att omfatta
alla bargningsmetoder och fordonskombinationer.

o Sveriges Akeriforetag forordar att skrivningen moderniseras i enlighet
med vart forslag frén april 2023:
”...fastgjord genom en fast-, bogserings- eller upphdngningsanordning pa
dragfordonet...”

o Sveriges Akeriforetag ser positivt pa att regeringen beaktar
bargningsbranschens operativa och trafiksdkerhetsmissiga behov i det
fortsatta arbetet.

Med vinlig hilsning
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