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SKIPPA STRAFFBESKATTNINGEN!

nder ménga ar kunde svensk dkerindring skryta med att vi korde pa virldens renaste die-

sel. Sa dr det fortfarande, men den europeiska dieseln bérjar komma i kapp och skillnader-

na dr inte ldngre stora. Fran den 1 januari 2009 4r det dessutom krav p4 att endast svavelfri
Europadiesel, som innehaller max 10 ppm svavel, far siljas inom EU. Trots att Europadieseln i
det stora hela &r att jamstélla med MK1-dieseln fran miljésynpunkt s& klassas den i miljoklass 3
och beskattas med nistan 40 6re mer per liter. Féresprakarna for att ta bort “straftbeskattningen”
pé Europadieseln motiverar det bland annat med att pa grund av Europadieselns hogre energiin-
nehall gir det 4t mindre brinsle, nagot som &r extra positivt i dessa tider av klimathot och annal-
kande klimatkatastrof.

Svensk Akeritidning ger dig nu svart pa vitt att det stimmer. Med Europadiesel i tanken blir
det battre effekt i motorn och lagre brénsleférbrukning. Las Lars-Erik Lundgrens test pa sidorna
42 och framat. Omkring fem procents skillnad i bréinsleférbrukning och effektuttag mellan MK1-
diesel och Europadiesel 4r inte fy skam. Vart unika test visar att det finns inte lingre négra hallbara
argument till varfér straffbeskattningen pa Europadieseln ska fa vara kvar. Aven om en del politi-
ker inte verkar bry sig sdrskilt mycket om svensk dkerinérings utsatta konkurrenssituation och be-
hov av att sinka sina kostnader, sa bryr de sig om klimatfragan. Det torde dérfor vara en fraga som
dven Karin Svensson Smith och Miljopartiet skulle kunna stilla sig bakom. Anders Borg torde hel-
ler inte ha nagra invindningar, ty viktiga skatteintdkter skulle inte ga forlorade. Europadiesel finns
inte att kopa i Sverige i dag. En win-win situation helt enkelt. Det kan ju f6r en utomstaende tyckas
vara sjilvklara argument till varfor en fordndring snabbt ska komma till stind, men s& fungerar
tyviérr inte politiken. Somliga sjdlvklara saker tar ibland dndé forvanansviart

lang tid att genomfora, om de 6ver huvud taget genomfors.

Men vi ska inte bara gnilla pa politiken och beslutsfattarna. Den nir-
tidssatsning som nu genomfors i budgeten pé vagar och jarnvégar ar posi-
tiv. Vi har valt att inte skriva ndgot om den i det har numret, for vi tror att

ni redan har l4st om den i dagspressen och hort om den i TV. Om inte, kan
ni bestka www.akeritidning.com.
Behovet av bittre vigar — och jarnvégar - verkar vara outsin-
ligt. Som boendes i Stockholmstrakten kan jag nastan skdam-
mas ndr jag ser hur végarna har tillatits férfalla genom aren
och att nya vigar inte har kommit till stand for att politi-
kerna i Stockholms stad inte kunnat enas. Pinsamt 4r ordet.
For en boende i Stockholms innerstad som saknar bil och
som flitigt nyttjar kollektivtrafikens tjanster ar det kanske
en icke-fraga, men for till exempel den lastbilsférare som
sitter fast i evinnerliga koer pa Essingeleden ar det allt an-
nat dn en icke-fraga. Vigverkets generaldirektr Ingemar
Skog6, som vi intervjuar i det har numret, har foresprakat
en forbifart Stockholm. Det &r ritt och riktigt, men vdgen

oooooo

ar inte mindre utanfor Stockholm.
Tiden gar fort. For drygt en manad sedan stdngdes por-
tarna till Lastbil 2008. Carina R Nilsson, vice vd i Sveriges
Akeriforetag, kom forbi vir monter pa Lastbilsmassan nar
allt var 6ver och vi stod och stddade.”Vad ska man géra nu
da, det kdnns sd tomt” sade hon. Och jag tror det 4r en kinsla
som manga delade. Lastbilsmissan 4r en folkfest, en intensiv
sddan. Saknar du méssan kan du ldsa det har numret, dér vi
aterger glimtar frin det mesta, dven om vi inte far plats med
mer 4n en brékdel. Lit Ryno Quantz lickra bilder fora dig till-

baka till da det begav sig, den 20-23 augusti.

Och var lugn, fortare 4n du anar 4r det dags for Lastbil

2010!
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