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Medlem i Akeriféreningen
Akeriféreningen Syd — bildad av
akare for ékare

Som medlem i Akeriféreningen &r Du automatiskt medlem i Sveri-
ges Akeriféretag, vilket innebar att Du &r med i en stor gemenskap
bestaende av 10.000 st fordons- och maskinagare i landet som kan
paverka branschens villkor nérings- och trafikpolitiskt. | Akerifére-
ningen Syd finns idag ca 1.900 akeridgare anslutna med 6.700 fordon
och maskiner. Som medlem far Du tillgang till féljande tjanster och
formaner:

Information

. Svensk Akeritidning (15 nr/ar) - rikstidningen med viktig
information om det som rdr naringen, biltester m m.

. AkeriSydnytt (4 nr/ar) - lanstidningen med akarnyheter fran
Skane och Blekinge.

. Akerihandboken (1 ex/ar) - med allt som &r vért att veta som
akare.

. SA Infobank - Informationssystem via Internet (ansék om
konto-id for att ta del av informationen).

. Portalen - Organisationsens webbsida med nyheter, fakta,
debatt, tjanster etc. Ga in pad www.akeriforeningen.org.

Radgivning - Juridisk hjalp

| byrakratins snarskog hittar vi ratt medan Du tjanar pengar bakom
ratten. Fraga Akeriféreningen betriffande férsakringar, A-kassa,
trafiktillstand, kalkyler, férhandlingar, foretagsutveckling, data, re-
klamationsfragor m m. Ett samtal med oss kan bespara Dig atskilligt
obehag. Racker inte vara egna resurser till har vi ett ndra samarbete
med en valrenommerad advokatbyra.

Kalkyler och priser
Vi kan snabbt rékna ut just Dina kalkyler och priser, och ge forslag
pa transportavtal. Lattforstaeligt, ratt och snyggt.

Foérmanliga rabatter!

Vi har rabattavtal for inkdp av nya personbilar (Volvo och Renault,
Toyota, Ford, VAG, Mercedes). Vi har aven avtal med Scandic Ho-
tell, Viking Line, The Phone House, Trygg Hansa Privatférsakringar,
Dustin AB. Vi har mycket férmanliga mobiltelefonavtal med Telia,
Telenor, Ventelo och 3, samt pa fasta natet med Telia. Drivmedel kan
kopas till féormanliga priser genom vart avtal med Statoil.

Finansiering
av fordon och maskiner kan ske till formanliga villkor hos Nordea
Finans.

Utbildningar
Vi anordnar regelbundet kurser i aktuella &mnen som ADR, Data,
Lastsakring m m.

Olycksfallsforsékring

med ersattning upp till 50.000 kr vid dédsfall (genom olyckshandelse)
och vid invaliditet mindre an 50% intill 50.000 kr och om minst 50%
intill 100.000 kr

Grupplivforsakring i Forenade Liv

Trots att Du i medlemsavgiften har en liten olycksfallsférsakring, sa
rekommenderar vi dock att Du tar var stora egna grupplivforsakring
som ger vasentligt hdgre belopp i ersattning. Alla nya medlemmar
far denna forsakring gratis de 3 forsta manaderna som en medlems-
férman. Aven resten av familjen kan férsékras. Premien &r avsevart
lagre an for enskilda férsakringar. Tank pa att Du som féretagare inte
automatiskt har det forsakringsskydd som de anstallda har.

Sjukvardsforsakringen i Lansforsakringar
Sjukvardsforsakringen ger Dig mdjlighet till snabb vard och tacker
kostnader for saval privat som offentlig vard till féljd av sjukdom eller
olycksfall. Aven denna férsékring har Du gratis de 3 férsta manaderna
som ny medlem.
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Skane och Blekinge lan

Vara kontor
Box 4088, Stora Nygatan 36, 203 11 Malmd
Telefon: 040-664 25 30 Fax: 040-664 25 31

Bjorkhemsvagen 19, 291 54 Kristianstad
Telefon: 044-28 12 10 Fax: 044-28 12 11

Personal

Bengt Nordlindh, ombudsman  tfn 044-28 12 15,
tfn 040-664 25 35

Anders Falk tfn 044-28 12 14

Charlotte Hakansson tfn 044-28 12 12

John Woxstrom tfn 040-664 25 34

Ingrid Ekholst tfn 040-664 25 32

Carina Strandell tfn 040-664 25 33
Webbsida

www.akeriforeningen.org

E-post
info@akeriforeningen.org

Styrelsen i Akeriféreningen Syd
Kjell Olsson (ordf.), Olofstrém
Lars Karlsson (1:e v.ordf), Staffanstorp
Mikael Nilsson, (2:e v.ordf), Malmo
Anders Persson, Karlshamn
Bengt Svensson, Helsingborg
Mats Andersson, Eslov
Kennet Henriksson, Lund
Trygve Bengtson, Sélvesborg
Marita Falkenklev, Horby
Stefan Espersson, Horby
Stefan Sandin, Mérarp
Bengt Nordlindh

Skaneakerier AB
Bjorkhemsvagen 19
291 55 Kristianstad
Tfn vaxel: 044-28 12 10 eller 040-664 25 30
Tfn Anders Falk: 044-28 12 14
Tfn Bengt Nordlindh: 044- 28 12 15

Skaneékerier AB - ett av Akeriféreningen Syd helégt
servicebolag som medverkar vid férhandlingar och har
ataganden for olika transportérgrupper.
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Upplaga: 9 600 nr/ar

Tryck: Ahus Tryckeri AB

Nasta nummer: september 2006

Nu eller aldrig...

Sa gar vi mot en ny sommar och vilfortjaint semester. Manga é&kare
har upplevt det mest hektiska &ret pa linge. Man hor allt oftare: ”kan
man inte hoja till ritt priser nu sé gér det aldrig”.

Inom flera sektorer &r det ren bilbrist och nu borjar dven brist pa bra
folk visa sig. Bilar gar ju att anvinda manga timmar om dagen men
kortidsregler kraver da mer &n en forare. En av vara svaraste utmaningar
blir att hitta fler bra forare. Gymnasiet ger en hel del duktiga men det
racker inte langt. Vi behover forna tiders omskolning fran yrken dér det
finns Gverskott pa folk (verkar vara de flesta utom just inom transport).
Vi vet varfor: Allt kan inte flyttas till Kina eller utforas av robotar.

Det dr dock inte ménga utbildare kvar som vill stdlla upp at det som forr
kallades AMS numera Lénsarbetsndmnden. Tyvérr har man dér stéllt
orimliga krav pa utbildarna vilket har lett till att flera tréttnat. UVS
har tidigare utbildat mycket inom omréadet och vill nu starta fullskaligt
igen. Det dr helt avgérande for var bransch att vi har utbildare som vill
satsa pa oss och vi kommer att berdtta mer efter hand. Det blir som
tidigare viktigt att ni foretag stéller upp med praktikplatser och som
handledare. Det ér ett perfekt tillfélle att "’kolla upp vilka som passar
for en framtida anstéllning” — hjélp till sjélvhjilp alltsa.

De flesta bilarna nyttjas till bristningsgrdansen, men varfor ligger bade
priser och 16nsamhet under det anstindiga? Akarna maste som andra
foretag i en marknadsekonomi f6lja det normala: ta betalt nér kunderna
ropar efter transportresurser. Det kan vara ldtt att siga men lyssnar man
pa medlemmarna nu verkar vi hamnat i ett ganska ovanligt lage:

* Vi har langsiktigt haft brist pa fordon och det verkar inte férdndras
pa ldnge och,

* aldrig har s manga adkare kint av hoga dieselpriser och andra
kostnader och sagt att man nu méste ta betalt.

De hir tva tillsammans kan bara betyda att nagot vettigt” ir pa gang

och vi ska spént f6lja hosten. Nu ar det upp till dkarna sjélva att tacka
nej nér priserna ar for daliga.

bengt.nordlindh@akeriforeningen.org




Ritt att deltaga:

Medlemmar i Akeriféreningen Syd och dess anhdriga, samt anstallda i
medlemsféretagen. Aven hedersmedlemmar och medlemmar i veteran-
foreningen ar sjalvklart valkomna.

Inbjudan till
A wgnun . Upplysningar & Anmadlan:
ke rlfo reni ngen Akeriféreningen Syd, Charlotte Hakansson, tel: 044-28 12 12,
Sde Akerigolf fax: 044-28 12 11, e-mail: charlotte.hakansson@akeri.se.

Tavlingsarrangor:
Akeriféreningen Syd, tavlingsledare Bengt Nordlindh

Datum & Starttid

12 se ptember 12 september. Samling ki 8-9. Kanonstart kI 9.30.
pa Lilla Vik, Bana

Lilla Vik pa Osterlens Golfklubb; Parkbanan med seasidekéansla, 16per

OSte rlens GK delvis pa Ostersjéns strandbrink och bjuder pa vackra naturupplevel-
ser.
Handicap:

Officiellt handicap 36 eller lagre. Handicap skall éverensstamma med
GIT-systemets uppgifter.

Senaste dag for anmalan
ar den 14 augusti.
Forst till kvarn galler!
Anmal helst via fax,

post eller e-mail. Klassindelning & Spelform:
Spelitva klasser. Handicap i respektive klass bestams efter anmalnings-
tidens utgang med hansyn till totalt antal anmalda spelare.
Alla klasser spelas som podngbogey. De klassiska momenten "Narmast
hal” och "Langsta drive” har vi naturligtvis med.

Startavgift & Antal deltagare:
400 kr/startande (inkl greenfee, banguide, lunch och prisbord).
Max 54 deltagare.

Anmailan till Akeriféreningen Syds Akerigolf
pa Lilla Vik, Osterlens Golfklubb (Texta tydiigt!)

Foretag:

Adress:

Postadress:

Tel: Fax:

E-mail:

Deltagarens namn:

Tel: Golf-ID:

Exakt HCP: Hemmaklubb:

Anmalan kan du faxa till 044-28 12 11,
maila till charlotte.hakansson@akeri.se eller
posta till Akeriféreningen Syd, Bjérkhemsv. 19, 291 54 Kristianstad
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Ny adress i Kristianstad

Fran den 15 maj finns vart Kristian-
stadskontor pa Bjorkhemsomradet
(det s k TectumHuset). Vart nya
kontor ar Iatt tillgangligt frdn motor-
vagen (E22).

Den nya adressen i Kristianstad ar
Bjorkhemsvagen 19,
291 54 Kristianstad.

Har finns gott om gratis parkering
precis utanfor huset. Ingang i hogra
porten - du hittar oss pa 3:e vaning-
en. Vara telefonnummer &r samma
som tidigare.

Valkomnal!

Som medlem far du varje ar ett exemplar av Akerihandboken
hem i brevladan. Se till att bestalla fler ex sa att aven dina
anstallda far tillgang till uppslagsverket.

Medlemmar betalar endast 55 kr/st (ordinarie pris ar 110 kr).
Bestall via telefon 040-664 25 30 eller mail
info@akeriforeningen.org

Sommartider:

HI'V‘I"IIIG":G Vara kontor i Kristianstad och Malmo
I nov‘mb‘r har foljande Gppettider under sommaren:

V 28 (10-16 juli): Endast viss bemanning

Datum for halvarsmote ar bestamt V 29-V30 (17-30 juli): Stangt

till torsdagen den 30 november.
Vi aterkommer med tid och plats,
men reservera garna datumet
redan nu.

Vecka 28-30 kan ni vid riktigt akuta arenden

ringa Bengt Nordlindh under hans semester
pa 044-28 12 15 eller 040-664 25 35

(ni kopplas ut till mobilen, [dmna ett
meddelande sa blir ni uppringda).
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Rapport fran

Akeriféreningen Syds arsmote 2006

Den 8 april 2006 hélls i Kristianstad ett av de biittre Arsmotena i Akeriféreningen Syd pa mingen god dag -
det sa faktiskt de nirmare 60 deltagarna (se girna uttalandena efter detta referat). Motet pagick i néra fyra
timmar och det utan externa forelidsare.

Styrelsen redovisade verksamheten
2005 och fick den vil godkéand.

Pa valberedningens forslag utdka-
des styrelsen fran 9 till 11 ordinarie
ledaméter. De tva suppleanterna Ste-
fan Espersson och Stefan Sandin val-
des in (och motet bestimde att man
inte langre behover suppleanter med
sé stor styrelse). Den kompletta sty-
relsen finns langst fram i tidningen.
Arsmotet menade att néstan 2 000
medlemmar med vitt skild verksam-
het behover ha en bredd i styrelsen.
Detta under forutséttning att styrel-
semotena inte blir 1dngbénkar p g a
”onddigt prat”. Styrelsen vittnade
om att man har mycket konkreta och
givande moéten sé risken beddomdes
mycket liten (suppleanterna har &ndé
de senaste aren varit med pé alla mo-
ten de kunnat).

Till revisor efter Roy Sandkvist
valdes Fredrik Nilsson, Eslov och till
revisorssuppleant efter honom valdes
Jim Andersen, Ostra Ljungby.

Det gavs ett rejilt utrymme for
ovriga frdgor och en lang rad olika
dmnen togs upp bl a frdgan om 25,25

ekipage men dven hur man méter
langden 24 meter (polisen har blivit
synnerligen aktiv inom detta om-
rade). Den nya forvintade bettran-
sportupphandlingen diskuterades.

Styrelsen presenterade ockséa
en Framtidsutredning i tio mycket
konkreta men angeldgna projekt (se
sidan 7);

Réster fran arsmotet

Den unga Jessica Akesson stod sedan
upp och sa att métet var ett av de
bésta hon varit med om. Medeléldern
pa deltagarna var dven den lagsta na-
gonsin. Hon ville ocksa att vi skulle
skicka runt ett block s man kunde
skriva ner vad man tyckte om motet.
Det blev bara positiva omddme och
vi visar hér ett par av dom (det kan
kanske locka én fler deltagare till
ndsta mote?.):

”Intressant premidr for mig. Nya
idéer. Trist med votering pd enskild
styrelseledamot. Bra med kompe-
tensutvecklingsprogram.”
(Anonym)

“Trevligt och bra mote med mdnga
bra synpunkter.” (Patrik Hansson)

”Informativt, hogt i tak, mycket
kénslor, vissa bitar lite vil utdrag-
na.” (Johanna Svensson, Hans
Svenssons Akeri)

"Mycket bra méte med bra infor-
mation.” (Stefan Andersson)

“Absolut det roligaste och mest
framtridande méte jag varit pd hos
Akeriforeningen Syd. Bra jobbat!”
(Jessica Akesson, A4 Akeri AB)

”Oppna bra diskussioner. Bra
mote.” (Ingvar Ohlsson)

’

”Bra mote, nyttigt att trdffas.’
(Jonas Svensson)

”Bdista métet ndgonsin. En nystart
for Akeriforeningen Syd. Den nya
styrelsens forslag till framtida ar-
betssditt dr utmdrkt. Lycka till!”
(Kent Svensson, Trygg Hansa)

Text: Bengt Nordlindh
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Framtidsutredningens projekt i Akeriforeningen Syd:

Forslag fran styrelsen till arsmotet i Kristianstad 8 april 2006. Forslaget antogs av arsmétet och ska nu spridas
till medlemmarna via AkeriSydnytt och Webbportalen. Fram till 1 sept kan medlemmarna komma med syn-
punkter och sedan faststills det slutligen p4 Halvirsmote 30/11. Flera av projekten sjosétts dock fore hosten

for att vi inte ska tappa tempo.

Projekt 1:

Syfte: Tydliggdér vad Akerifore-
ningen ska syssla med

Atgird: Faststill en affirsidé for
Akeriforeningen Syd.

Utforare: Tas fram av VD.

Datum: Till styrelsemote 7/3

Projekt 2:

Syfte: Ta reda pa vad medlemmarna
vill ha ut av sin forening.

Atgird: Ligg “6rat mot marken” pa
olika sétt. Ring, maila och stim av
pd moten. I forsta hand VD, men
dven Ovrig personal, ska omgaende
inleda en besoksrunda hos de storre
foretagen. Styrelseledamoéterna ska
ringa vardera fem medlemsforetag
for att lyssna av vad man onskar av
sin forening.

Utforare: VD (&ven 6vrig personal)
samt styrelsen.

Datum: Inleds omgéende, styrelsens
uppdrag klart till 31/5.

Projekt 3:

Syfte: Oka trafiksikerheten, hoj
statusen och fordjupa kompetensen.
Atgird: Infor en utbildning for
akeri/forare 1 olika steg. Inled med
en Trafiksdkerhetskurs som &ndrar
attityder men &dven tar upp etik och
kundupptrddande (endagskurs).
Forma flera kurser t ex “chauf-
forsekonomi”, ekonomikdrning,
forsdkringsskador/kostnader, last-
sikring etc. Respektive akeri véljer
lampliga moduler. Rétt namn” pa
projektet ér viktigt t ex Vigens Rid-
dare. Kurserna passar dven vil in
i det stora forvintade behovet av
utbildning p g a kollektivavtal BA/
Transport respektive EU-direktivet
om kommande utbildningskrav.
Utforare: Kansliet.

Datum: Start senast efter somma-
ren.

Sveriges Akeriféretag Akeriféreningen Syd

Projekt 4:

Syfte: Lobbyverksamheten i Syd
visavi myndigheter, politiker och
allménhet anses bra men kan for-
bittras.

Atgérd: Via rid frén SA och extern
kompetens byggs en solid grund upp
att gé vidare fran. Vad vill man siga,
hur ska det ségas etc. Lobbying &r
inget ’kort projekt” utan en kontinu-
erlig verksamhet - siarskilda punktin-
satser kan dock hoja effekten.
Utforare: Kansliet med stod av sty-
relsen.

Datum: Uppvéxling inleds hdsten
2006.

Projekt 5:

Syfte: Hoj kompetens pa akerifo-
retagare och tjdnstemén och skapa
motesplatser

Atgird: Bygg nitverk och hoj
kompetens via seminarier, tréffar,
kurser m m. Malgrupperna é&r olika:
akerier i allménhet, viss grupp av
akerier, chefstjanstemén, tjdnstemén
pa transportséljande foretag etc. Just
avgransningen till “snévare homogen
grupp” kan vara intressevéckande.
Akeriforeningen Syds tidigare semi-
narieserie” kan aterupptas. Inte alltid,
men ibland i forening med trevlig so-
cial samvaro via aktivitet och/eller
Overnattning.

Utforare: Kansliet med stod av sty-
relsen.

Datum: Start fore sommaren 2006.

Projekt 6:

Syfte: Medlemsforméner typ tele-
foniavtal anses angelédgna.

Atgird: Bibehall, forfina och finn nya
inom ett ”sndvt omrade” d v s reell
nytta for medlemmar. Genomfor
t ex kraftfull virvningskampanj pa
personforsakringsomradet.
Utforare: Kansliet.

Datum: Vixla upp under hosten
2006.

www.akeriforeningen.org

Projekt 7:

Syfte: Hoj statusen pa branschen via
riktade kampanjer mot i férsta hand
allménheten. Informera om nyttan
med s k kollektiv godstrafik.
Atgird: Anvind reklam (TV, radio,
tidningar etc) for att visa var nytta i
samhéllet och “tvitta bort felaktiga
fordomar”. Det &r da av storsta vikt
att vi upptrader sa bra som vi pastar
(i trafiken o dyl).

Utforare: Kansliet.

Datum: Inleds hosten 2006

Projekt 8:

Syfte: Ge Lbc-dkerierna chans till
kompetensutveckling och stérk sam-
manhéllningen bland dkerierna.
Atgiird: Infor sirskilda kurser typ
”Bittre Lbc-akeri” e d. Kalkylering,
viss bokslutsinsikt etc kan vara kom-
ponenter. Infor 4ven olika kurser for
styrelser, valberedning och revisorer
iLbc.

Utforare: Kansliet

Datum: Inleds hdsten 2006.

Projekt 9:

Syfte: Finn former for att sttta yngre
akeriforetagare.

Atgird: Infér en mentor/fadder/
bollplanksverksambhet.

Utforare: Kansliet letar fram ldmp-
liga personer och bildar en Mentor-
grupp.

Datum: Inleds efter sommaren
2006.

Projekt 10:

Syfte: Ge mer info om organisatio-
nens verksamhet och inhdmta syn-
punkter frin medlemskéren.
Atgird: Styrelseledamdterna kan
anvindas betydligt mer lokalt t ex
genom aktiv medlemskontakt, med-
lemsvérvning, deltagande i lokala
moten etc. (Hosten -06).

Utforare: Styrelsen.

Datum: Inleds hdsten 2006.
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Infoom | ELEFONAVTALEN

Akeriféreningarna har nu ockséa avtal med mobiloperatérerena 3 och Ventelo

Vi har sedan manga ar férmanliga avtal med Telia och Telenor (f d Vodafone). Nagra medlemmar har
dock av olika skal pa sista tiden valt att prova att ga over till 3 eller Ventelo. En del av dessa medlem-
mar har vant sig till oss pa Akeriféreningen och fragat varfor vi inte férhandlat fram béttre villkor som
vi gjort med Telia/Telenor d v s erbjudit en medlemsférman. Vi har svarat att vi forst maste lata 3 och
Ventelo visa vad de gar for nar det galler tackning, kundtjanst m m.

Nu ar tiden mogen och vi varken vill eller far begransa konkurrensen. Vi har samma enkla upplagg
med 3 och Ventelo som med Telenor. Det innebar att medlemmarna foljer standardtaxorna men har
10 % rabatt pa de fasta manadsavgifterna (normal abonnemangsavgift) och dessutom 10 % Trohets-
aterbaring pa de rorliga avgifterna (exkl roaming) efter arsskifte om man fortfarande ar kund hos
operatoren.

Som vanligt vill vi pa Akeriféreningen inte styra medlemmarna till viss operatér (sa har vi aldrig gjort
med Telia eller Telenor) och samma galler nu: Ma baste man vinna. Vi har sjalva ingen erfarenhet av
3 eller Ventelo men ser att de tagit marknadsandelar.

Ett antal medlemmar lar prova deras tjanster, och visar 3 och Ventelo framfotterna sa lar det spridas.
Samma sak galler ju omvant: Om 3 eller Ventelo inte haller vad de lovar sa lar vi pa Akeriféreningen
fa hora det. Vi trycker da pa med all kraft for att ratta till ev problem, sker inte battring kan vi alltid saga
upp avtalet och beratta harom for alla medlemmar. Just detta ar en styrka i vara avtal dar medlem-
marna vill att vart argusdga vaktar. Telia och Telenor t ex har fatt kdnna pa tillrattavisningar nar man
gjort misstag och det har aviopt val.

TELIA

Vi fortsatter vart avtal med Telia dar t ex priset fran mobil till andra operatorer sankts fran 1:29 kr till
0:99 kr per minut. Vi har en speciell medlemstaxa som vi redovisade i férra Akerisydnytt (ring oss om
ni vill ha prisbladet faxad eller mailad).

TELENOR

Vodafone har blivit Telenor men vart samarbete bestar. Vi har tagit bort vara speciella medlemsprisblad
for att kunna félja med i den allt snabbare marknadsutvecklingen (sénkta priser och nya taxeformer).
De viktigaste huvuddragen ar otroligt enkla: Vara medlemmar har i stallet 10 % rabatt direkt pa fak-
turan péa fasta avgifter (mer péa vissa avgifter). Efter arsskiftet sander Akeriféreningen Syd sedan en
Trohetsaterbaring om 10 % pa samtalsavgifterna inom landet (under férutsattning att man ar kvar hos
Telenor vid arsskiftet). Man kan alltsa ha vilken taxeform som helst och latt veta vad medlemsférmanen
innebar (galler ej specialsankta kampanijer). Se pa Telenors webbsida www.telenor.se vilka taxor som
finns eller prata med en aterférsaljare. Ni kan ocksa ringa Telenors Akerikundtjanst 0200-15 90 14.

MOBILOPERATOREN 3

Var nya samarbetspartner féljer samma koncept som Telenor. Se webbsidan www.tre.se eller prata
med en aterforsaljare.

VENTELO

Annu en ny samarbetspartner som féljer samma koncept som Telenor och 3. Se webbsidan
www.ventelo.se. Ventelo har inte aterférsaljare utan istallet hor ni av er till kontaktpersonerna Henrik
Lindberg 0500-44 59 35 (henrik.lindberg@ventelo.se) eller Tom Tildeberg 0500-44 64 05 (tom.tildebe
rg@ventelo.se), alternativt Ventelos Akerikundtjanst 0200-120 525.
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Akerihandboken pé nytt satt =,

AlkalFralkt forst
smart grepp [ kve

For nagot &r sedan berittade vi att Akeri-
foreningen Syd kan leverera en special-
version av Akerihandboken.

AkkaFrakt blev forsta foretag i sodra
Sverige som nappade pa tanken: Boken
trycks precis som vanligt i ny omarbetad
version varje ar i december men vi ldg-
ger till 32 individuellt anpassade sidor.
Hér kommer AkkaFrakt att lagga in
sina interna instruktioner om kvalitet,
miljo, trafiksdkerhet m m. Man kdper in
550 ex till alla akeriforetagare, forare
och tjdnstemin. Pa detta sétt forsdk-
rar man sig om att alla arligen far ett
uppdaterat regelverk. Via andra kanaler

. : . . Bild: VD Peter Arwell och kvalitetsansvarige Per-Lennart Nilsson slipper ha
kommer information som behdver lim- ¢ parm hos varje medarbetare — en pdrm manga inte hinner eller gldmmer
nas under dret. Denna blir dock mycket  uppdatera med nya blad. Boken kommer ut till Akkamedarbetarna i december

begriansad och hela informationsarbetet ~ 2006.
rationaliseras.

Annu en ny ACTROS 2546 tankas upp for nya
transportuppdrag. Agare: Jan Nilssons Akeri i Malmé.

Mercedes-Benz
Bronsyxegatan 14

200 39 Malmo

Tel: 040-671 70 00
Fax: 040-671 70 70

Sveriges Akeriféretag Akeriféreningen Syd + www.akeriforeningen.org AKERISYDNYTT « NR 2 + 2006 9



Forsakringsinformation

10

REHAB — ny medlemsforsakring
vid anstalldas sjukdom

For att hjdlpa medlemsforetagen att komma tillratta med medfinansie-
ringen av sjukforsdkringen och samtidigt ta sitt ansvar som arbetsgivare
och motverka langtidssjukskrivning, inleder Sveriges Akeriforetag nu ett
samarbete med Trygg-Hansa for att erbjuda en rehabiliteringsférsakring
anpassad for sma foretag.

Med Trygg Hansas rehabiliteringsforsakring REHAB far foretagare och an-
stallda effektiv hjalp med rehabilitering vid sjukskrivningar som varat langre
an tva veckor. En personlig rehabledare ansvarar for att alla atgarder och
utredningar genomfors for att fa tillbaka de anstallda till arbetslivet.

- Medfinansieringen av sjukforsakringen och rehabiliteringsansvaret kan
vara ett stort problem for vara medlemmar. Fér manga mindre foretag utan
personalavdelning kan det vara svart att komma igadng med rehabiliterings-
arbetet ordentligt eftersom all administration tar mycket tid. Med REHAB kan
medlemsforetagen ta sitt ansvar som arbetsgivare, men anda behalla fokus
pa sin verksamhet, sager Bengt Nordlindh pa Akeriféreningen Syd.

REHAB passar foretag i alla storlekar fran tva anstéllda och uppat. Dessutom
har forsakringen ett helhetsperspektiv pa individen, vilket skilier den fran andra
forsakringar pa marknaden.

- For oss har det varit viktigt att ha ett helhetstank kring rehabiliteringsarbetet.
Darfor ar inte forsakringen begransad till enbart arbetslivsinriktad rehabilitering.
Var férsakring omfattar hela den medicinska rehabiliteringen oavsett orsak.
Det innebar att den &ven galler vid stressymtom och missbruk, men det vik-
tigaste ar anda att den forutsattningslost utgar ifran individen, sager Agneta
Berggren, produktspecialist pa Trygg-Hansa.

Forsakringen galler i upp till tolv manader fran forsta sjukskrivningsdag
och tacker alla kostnader fran rehabiliteringsutredning till rehabiliteringsplan.
Dessutom star forsakringen for halften av arbetsgivarens kostnader for de
atgarder som kravs for att medarbetaren snabbt ska kunna komma tillbaka
till arbetet. Premien ar 900 kr per anstalld och ar, férsakringen maste tecknas
for samtliga anstallda.

Fakta om arbetsgivarens ansvar

Rehabiliteringsforsakringen ar anpassad efter dagens sjukersattningssystem.
Idag ar arbetsgivaren skyldig att géra en rehabiliteringsutredning om en an-
stalld varit sjukskriven i mer an fyra veckor eller varit korttidssjukskriven fler an
sex ganger de senaste tolv manaderna. Férsakringen kan trada in redan efter
tva veckor fran sjukskrivningsdagen. Utredningen ska sedan lamnas till For-
sakringskassan som inom tva veckor kallar till ett avstamningsmote. Darefter
upprattas en rehabiliteringsplan. REHAB ar avdragsgill som foretagsforsakring.

Fakta om Sveriges Akeriforetags gruppférsikringar

Forutom den nya REHAB-forsakringen som tecknas direkt hos Trygg-Hansa
kan medlemmar hos akeriféreningarna teckna férmanliga liv-, sjuk- och olycks-
fallsférsakringar samt sjukvardsforsakringar.

Kontaktperson pa Trygg-Hansa: Peter Hakansson, Trygg-Hansa Care,
0730-774545

Kontaktpersoner pa Akeriféreningen Syd: Carina Strandell 040-664 25 33
och Ingrid Ekholst 040-664 25 32.

SVERIGES AKERIFORETAG
P AKERIFGRENINGEN 5YD
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Halsoundersoknings-
paket i nytecknat avtal

SA och féretagshalsovardsforetaget
Curera med sitt natverk av regionala
och lokala "halsor” har tecknat ett avtal
om samarbete.

Samarbetet innebar att Curera erbjuder
ett paket for halsoundersdkning rubrice-
rat "Akerihalsan”.

Undersokningen galler ett antal para-
metrar som indikerar personens halsa.
Kostnaden for detta ligger strax under
1000-lappen. Onskar kunden, d v s &keri-
foretaget, vidga undersékningen med fler
parametrar och andra tjanster ar detta
mojligt enligt géllande prislista.

Syftet utifran SA perspektiv &r att erbjuda
en samarbetspartner for de akeriféretag
som vill ga in i ett halsoarbete. Genom
Curera kan akeriforetaget fa stod att kart-
l&gga sin personals halsoprofil och sedan
kunna félja upp den dver tiden.

Mer information om avtalet och de tjans-
ter det inrymmer kommer framover.

Information om Curera finns har:
http://www.curera.se/

Sveriges Akeriféretag Akeriféreningen Syd « www.akeriforeningen.org



Borta bra.

Kor ditt foretag mycket utomlands? Skaffa Statoil Europakort Routex — kortet som

gor tillvaron enklare och smidigare for saval den som kér som for foretaget. Statoil
Europakort Routex géller pa 17 500 servicestationer i 35 lander runt om i Europa.

Las mer om vara olika féretagskort och hur vi kan géra din tillvaro bekvdmare pa
www.statoil.se eller ring 020-320 325.

forandrar vardagen

©0SH 0¥N3 HLYNVHO



"N&r vi rensat upp — da &r det ju rent”

Bjorn Johansson ar bargare och dr njd
med det nya telefonnumret fér vagrap-
portorer. Att ringa och berétta om laget
pa vigarna ér sjdlvklart. Att ha bara ett
nummer gor honom riktigt glad. Och
alla samtal han slipper.

— Jag gor en stor tidsvinst nér jag
ringer in till trafikantinformationscen-
tralen (TIC) och berittar vad som gil-
ler, sdger Bjorn Johansson. Alla samtal
om vad som har hént, var grejorna ér,
var ndgot har intraffat och allmédnna
fragor om vem som har kort in i ricket
pa olika stéllen — sént slipper jag och
nu ringer de till Véigverket for att fa tag
i de uppgifterna.

Nér man som végrapportdr ringer
till TIC sd prioriteras man bara snép-
pet efter polis och raddningstjénst. Det
tycker Bjorn Johansson &r bra, for han
tycker att han efter sina ménga ar pa de
skénska vigarna dr bra pé att avgora
vad som dr bradskande information till
Vigverket och vad som inte dr det.

— Skont att slippa koa i telefonen for
att det tjoffat ihop sig med folk som
tvunget ska beritta att det ligger doda
harar pé vigarna, sdger han. Jag ringer
in och berittar att nu dr vi fardiga dér,
dér och dir. Som nu hérforleden nir
tva lastbilar brann upp pé vig 13 —da
ringde jag och berittade att vi hade
rensat upp och det var rent pa vigen.

Bjorn Bérgare bérgar bilar i nordvéstra
Skane — fran Béstad till Perstorp. Det
han gillar bast med bargaryrket &r allt
problemldsande. Bérgning handlar inte
om att barga en bil — bargning handlar
om att birga en bil och se till att kunden
kommer vidare, siger Bjorn.

— Det giller att kolla kundens for-
sdkringsvillkor och kanske fixa en
hyrbil om det behdvs. Dessutom gil-
ler det att upptriada vettigt — du vriker
inte hem en rékning efter en vecka till
ndgon vars son omkommit i en olycka.
Séant ldr man sig efter ett tag.

Hakan har keoll pa 21:an och

Hakan Gustavsson ér lastbilschauf-
for p4 Karlshamns Express. Han kor
nattliga turer till Helsingborg och hem
igen. Laimnar Karlshamn sex pa kvil-
len och ér tillbaka pa hemorten fem pa
morgonen. Han ser vigrapportorerna
som Vigverkets dppna dgon lings
végarna och tycker om att hjilpa till
nér det behdvs.

— Det ligger sa mycket bréte pé vé-
garna, sdger Hakan. Ibland ligger det
lammar (bakdorrar som oftast dr tva
och som stings med en dverliggare)
frén slap mitt ute pd viagen. Nér jag
hittade en sén i vintras s ringde jag in.
Och stora grenar ligger det ibland och
tank om det kommer en mc som inte
ser grenarna. D4 ringer jag ocksa.

Haékan tycker att Végverkets vinter-
vighéllning blivit bittre sen projektet
med végrapportorer startade:
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— Det har fungerat vildigt bra med
snon och isen i vinter. Har inte haft
ndgra problem i vinter eftersom Vég-
verket verkar har varit pé plats innan
det blivit héard isbark pa viagarna. En
géng var det problem, men da var det
pa en kommunal vdg — bilar kanade
over rondeller och annat i Helsingborg
och dé ringde jag Vagverket som fixa-
de det via SOS.

Hakan Gustavsson tycker att projek-
tet har fungerat bra och hoppas pé en
fortsdttning i resten av landet:

— Jag har hort att vi gor det pa prov
hér nere i Skéne och om det blir bra
resultat, sa ska idén spridas vidare dver
landet. Och det fungerar bra och kom-
mer nog att gora det framover ocksa.

Hékans fem senaste inringningar
handlade om besviérligt viglag, tappad

Sveriges Akeriféretag Akeriféreningen Syd

Bjorns fem senaste inringningar
handlade om skadat ricke, upprdjt
efter olycka, singelolycka med last-
bil, bargat och klart efter olycka
med tva fordon och bil som kort in i
mittricket.

Text och bild: Daniel Stjernfeldt

E22 naftelid

last (platsdunk) pa vig 21, stillastdende
bil strax fore rondell, en bit av en tra-
stock vid végkanten, trafikdelare som
lutar i rondell.

Text: Daniel Stjernfeldt
Bild: Anders Brorsson

www.akeriforeningen.org
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<~ Vdgverket

Nyhetsblad

Vi Vagrapportorer

e februari 2006

Nyhetsbladet for Vigrapportdorer

Detta dr det forsta nyhetsbladet for vigrapportérer i Skane. Vi vill pa det hdr sdttet informera

om hur verksamheten gar och berdtta om intressanta saker som kommer fram i projektet.

Som Véagrapportor hjidlper Du till att férmedla
uppgifter om vad som hander pa vagnatet till
Vagverkets trafikinformationscentral i Kristi-
anstad och bidrar darmed till att skapa battre
sdkerhet och framkomlighet pa vara véagar. En
aktiv och palitlig inrapportering betyder att
vagverket snabbt kan l6sa problemen pa va-
garna och didrmed soérja for att trafiken kom-
mer fram pa ett sdkert sitt.

Akeriféreningen stédjer verksamheten
Akeriféreningen Syd hade en gemensam idé med
Vagverket: Vi bor hitta fler "vagar” att fa reda pa
hur det ser ut pa vdagarna. Det 4r med stor gldadje
jag ser hur snabbt vart projekt har kommit till
stand. Min uppgift att ragga fram Vagrappor-
torer bland vara akerier och bédrgare var enkelt.
Alla som horde talas om det stéllde upp utan er-
sdttning.

Vid vara informationméten kénde jag starkt in-
tresset fran Vagrapportorerna. Det speciella var
att vi valt ut duktigt yrkesfolk med végen som
arbetsplats. Det borgar for att det bara &ar fack-
mannamaéssiga synpunkter som kommer in till
Trafikinformationscentralen. Det ska bli spén-
nande att f6lja projektet och se om vara férhopp-
ningar infrias.

Bengt Nordlindh

VD Akeriféreningen Syd

Skaran av vagrapportorer behover vaxa
Antalet registrerade végrapportérer 4r nu uppe
i 67 stycken yrkesforare. Av dessa ar 13 stycken
bargare, 10 kor fjarrtrafik ofta pa natten, ungefar
lika manga lokaltrafik i tdtort och néagot fler lo-

« www.akeriforeningen.org

kaltrafik pa landsbygden. Cirka 15 kor krets- eller
linjetrafik, och 4 sysslar med vigunderhall. Fler
rapportorer behovs, inte minst bargare som bor
tdcka den 6stra och nordvéstra delen av Skéne.

En dialog med representanter for regionbuss-
trafiken har inletts for att ocksa fa med bussfo-
rare som vagrapportorer. Intresset ar stort och
man inser att alla vinner pa att information om
véagforhallandena och trafiken samlas in och for-
medlas till bil- eller bussférarna.

Vagrapportorerna har varit i farten

Forsoket drog igang en vecka in i december forra
aret. Under den forsta manaden kontaktade vég-
rapportorerna Vagverkets TIC om cirka 50 hédn-
delser. Tjugo olika védgrapportérer har lamnat
uppgifter om olyckor eller kvarvarande hinder
fran olyckor, stillastaende fordon, oljeutslapp el-
ler tappad last, djur pa végen, skadade récken el-
ler andra vidganordningar och besvarligt viglag.

Operatorerna dr noéjda och tacksamma
Operatorerna vid Trafikinformationscentralen ar

AKERISYDNYTT « NR 2 + 2006
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tacksamma for det engagemang som ni vagrap-
portorer visar. Férsta manaden har varit nagot
av en provotid dér sdkert manga kédnner sig for
och &r lite osdkra pa om man skall ringa eller
inte. Anda har ganska manga rapportorer hért av
sig nér de upptéckt problem pa végnatet och inte
minst bargarna har meddelat nér de réjt upp ef-
ter olyckor. De rapporter som ni vdgrapportdrer
lamnat har varit klara och tydliga. Vi operatorer
marker att ni yrkesférare ar proffs och vet vad ni
talar om nér ni rapporterar och det ar vi sarskilt
tacksamma for.

Operatorerna ar hittills mycket ndjda och vill
gdrna att verksamheten byggs ut. Eftersom vag-
rapportérerna ringer pa ett prioriterat telefon-
nummer sa ir det endast samtal fran polis och
raddningstjanst som gar fore. Skulle operatéren
inte svara nér Du ringer sa beror det alltsa pa
att han eller hon forst maste avsluta ett paga-
ende samtal med polisen. Har Du inte mgjlighet
att ringa igen, aterkommer operatéren till Dig, sa
fort det ar mojligt.

Forsoket skall utvarderas

Forsoket med véigrapportorer skall utvarderas
till sommaren for att vi skall fa svar pa om de
meddelanden som vigrapportdrerna ldmnat har
bidragit till att hoja kvaliteten pa trafikinforma-
tionen. Vi skall da analysera de loggar som finns
over inkommande meddelanden och vi kommer
ocksa att samla in synpunkter fran bl a vagrap-
portorerna.

Plogeskort for sidkrare vinterfard

Nytt for i ar ndr snén drog in 6ver Skane var ko-
lonnkdérningar fran Ystads hamn mot Kristian-
stad, Sjobo och Malmo. Kvéllen den 28 december
star polisbilar och plogbilar redo i Ystad hamn.
Tre farjor ska ldgga till och tanken &r att undvika
att lastbilarna kor fast och orsakar problem pa
sin vig genom landet.

Forst kor plogbilen som f6ljs av en polisbil och
dérefter ett langt parlband av lastbilar fran far-
jeldget mot Malmé pa E65, mot Sjobo pa vag 13
och mot Kristianstad pa véag 19. Det var en idé
som rdddningstjinsten fick tillsammans med
Vagverket och polisen.

Brandinspektér G6éran Norberg pa rdaddnings-
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Vagverket
www.vv.se vagverket.kri@vv.se
Telefon: 0771-119 119

tjdnsten i Ystad dr mycket n6jd med insatsen:
— Det fungerade jakligt bra och vi slapp lastbilar
staende pa tvédren i nan backe.

+
Sex nya vigmarken

-

Market anger att automatisk dvervak-
ning med kamera eller motsvarande
. sker for overvakning av trafiken, be-
skattning eller avgiftsbeldggning. Market anger
vidare att registrering av personuppgifter kan
ske. Géller anvisningen en ldngre vagstracka,
anges strackans langd pa tillaggstavla. Méarket
upprepas ocksa pa lampliga avstand.

Maérket anger en tunnel. Det ska all-
@ tid anvandas for att marka ut tunnlar
som ar langre dn 500 meter, men kan
dven anvandas for att méirka ut kor-

, tare tunnlar. Tunnelns ldngd anges pa
den nedre delen av market.

rnw

N
o
=~
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Market anger plats for uppstillning
av fordon vid haveri, motorstopp eller
Oof liknande. Det kan ocksa, i kombina-
tion med avstandsangivelse, anvan-
. das for vagvisning till ndrmaste ndd-
uppstéllningsplats.

Mérket anger nodutgang for gaende.

) Miérket anger

riktningen till

\ 100m Jnédutgéng eller
motsvarande for

gaende.
Brandslackare

,
A8
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OPPET HUS hos Esperssons i Hérby

I vanliga fall méaste besokaren ringa pa klockan for att bli insléippt. Lordagen den 6 maj mellan kl 10 och 15
var diremot alla portar 6ppna pa Esperssons i Horby, diar man tillsammans med de andra foretagen i omradet

arrangerade visning av sitt foretag.

Just i tid kunde man bjuda besokarna vilkomna till sin nyanlagda
terrasserade tomt med uppstillningsplatser for de fordon som &r
stationerade 1 Horby. Har kunde man utéver de vanliga kyl- och
frysbilarna dven ’promenera” in och sétta sig bakom ratten pa den
nya naturgasbilen for mjolkdistribution. Det unika for foraren &r
det laga insteget, som dessutom kan ske helt trafiksékert fran hoger
sida.

Vi kunde ocksé beskada ett antal snordjnings-
fordon som vil 4r en tdmligen okénd verksam-
het hos Esperssons.

Den egna anldggningen for motion och frisk-
vard for de anstillda &r ocksa den ett bevis pa
foretagets satsning pa en god arbetsmiljo.

Foretagets tema for visningen var “Trafik-

sdkerhet”. P4 menyn fanns:

* Filmvisning som beskrev ett antal olyckor,
bl a Svedalaolyckan dér alkohol varit orsak
till olyckan.

+ Alkolasutrustning kunde ocksé testas, inte
sa latt som man tror, att blasa och fa gront
for att kunna starta.

* Hur det kénns att sitta i en lastbil nér den
viélter kunde de som ville, och det var ménga,
& prova pé, i den “vilthytt” som tippade 180
grader vilken lanats fran NTF.

Valkommen att grilla korv med oss
pa Lastbilsmédssan den 23-24 augusti!

Nordea Finans deltar med egen monter pa Lastbilsméssan 2006 Elmia.

Akeriféreningen samarbetar med oss pa Nordea Finans nér det
géller finansiering av fordon och maskiner. Sjalvklart hjalper vi dig
garna med finansieringsfragor dven under tiden fram till massan.

Alf Vegelius Anna Westin Carola Wallmark Lena Bragvad

Tel 040-24 7372 Tel 08-787 6970 Tel 08-787 66 94 Tel 040-24 72 62

Nordea Finans &r ett helagt dotterbolag till Nordea Bank AB (publ)

MNordea Finans

Nnrdec:m
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AKERI
SKOLAN

Nar du besiktar foretaget gor du pa
foljande sitt:

1. Géigenom hur den huvudsakliga
verksamheten fungerar idag, samt
Ovriga omraden som administra-
tion, bokforing och marknads-
foring.

2. Tank igenom hur du vill att
foretaget ska fungera och still
upp realistiska mal.

3. Lagg upp en handlingsplan for hur
du ska uppna maélen.

Motor

Foretagets motor driver runt foretaget
och bestar av den huvudsakliga verk-
samheten, medarbetarna och kunderna.

Verksamhet

For att kunna gora forbattringar av
huvudverksamheten bor du noggrant
gd igenom varje moment och skriva
ner hur det gér till.

¢ Hur laggs arbetet upp idag?

«  Sker alla moment systematiskt?

*  Fungerar verksamheten enligt
kundens verkliga behov och krav?

* Vet personalen vilka krav som
stélls pa det arbete som ska goras?

«  Uppfyller foretagets fordon de
krav som stélls?

¢ Hur gér rep. och underhall till?

*  Finns det utrymme for nya tjéns-

ter?

Medarbetare
Medarbetarna dr en mycket viktig del
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Kontrollbesiktning
av akeriforetaget

Det ir litt att slentrianmiissigt lita foretaget ”ga av sig sjilvt”. Men
likavil som lastbilen besiktas varje ar kan det vara en god idé att dven

”besikta” foretaget.

Nir du utfor besiktningen s stiill inte bara friagan; vad du gor, utan dven
hur du gor det och i vilken omfattning. Om du vill gora en mer noggrann
foretagsanalys kan du géirna anlita en Liimplig samarbetspartner som
tittar pa din verksamhet med nya friska 6gon.

av foretaget och de bor darfor kdnna
sig delaktiga i verksamheten. Still
konkreta och klart formulerade fragor
till dina medarbetare for att f4 reda pa
vad de tycker om arbete, arbetsplats,
ledning, planering, uppf6ljning etc, sé
att du far sa bra underlag som mojligt
for forbattringar.

*  Hur uppmuntras medarbetarna
i det dagliga arbetet och till att
komma med idéer?

*  Hur deltar de i planeringsarbetet?
Vilken information far de?

*  Hur ar arbetsplatsen utformad?

*  Hur tar foretaget hansyn till med-
arbetarnas langsiktiga hilsa? Ar
foretaget ansluten till foretagshal-
sovard?

*  Vilka férméner har medarbetarna?

*  Npyttjas personalen pa ett bra sitt?

»  Trivs medarbetarna?

»  Pavilket sitt arbetar foretaget
for att bygga upp en vi-anda och
lagkénsla?

Kunder

Utan kunder gar det inte

att driva foretag, sa det

ar av storsta vikt att ta

hand om sina kunder

pa basta sétt. Kom ihag

att foretagets kund inte ‘
bara dr den som bestiller

tjdnsten utan dven den-

nes kunder.

Ta reda pé vilka forvéant-
ningar, krav och 6nske-
mal som bade nuvarande
och framtida kunder

har, sa att foretaget kan forbereda sig i
god tid for att uppfylla dessa. Alla pa
foretaget ska vara klara 6ver vilka krav
kunderna har. Synpunkter ska fangas
upp och atgardas omgéende innan det
blir klagomal. Resultatet av atgirderna
f6ljs upp och meddelas kunden.

»  Sker diskussioner med ritt person
hos kunden?

*  Dokumenteras de utféstelser som
gbrs ordentligt? Ar alla pa foreta-
get informerade om dem?

*  Hur sker uppfoljningarna under
arbetets gang och efter arbetets
slut?

*  Finns det ndgon strategi for hur
klagomal fran kund ska hanteras?

*  Har foretaget bra kontroll om vad
som kommer att ske i framtiden
och har man forberett sig for det?

*  Finns det ytterligare ndgon kund-
kategori som dr obearbetad?

Kontroll
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Styrsystem

For att kunna styra ett foretag behovs
en bra ledning och noggrann ekonomi-

styrning.

Foretagsledning

Foretagsledningens framsta uppgift

ar att se till att foretaget pa basta sétt
nyttjar fordon och medarbetare for att
utfora de prestationer som uppfyller
foretagets affarsidé och mal. En annan
viktig uppgift dr att stindigt prova,
omdefiniera och utveckla foretagets
affarsinriktning. Foretagsledningen
maste stodja, utveckla och motivera
sina medarbetare. For att en ledare ska
kunna motivera andra maste han eller
hon sjdlv vara motiverad, tro pa sin
affarsidé och sina mal for att kunna
forverkliga dem.

*  Hur fungerar ledningen i foreta-
get? Har foretaget rétt ledning?

«  Arallaklara ver foretagets af-
farsidé, véarderingar och visioner?

«  Hur kan ledningen utvecklas?

Ekonomistyrning

Informationen fran den ekonomiska
redovisningen ska beskriva den fak-
tiska situationen i foretagets olika delar
for att du ska kunna gora en rattvis
ekonomisk beddmning och styra fore-
taget utifran informationen. Resultat-
och balansrapporter ska kontrolleras
varje manad. Budget och kalkyler
bor upprittas och kontrolleras. Vid bl
a prisséttning dr det viktigt att ha ett
bra underlag, sé att man inte bara star
och “byter pengar”, eller dnnu vérre,
betalar for att arbeta.

Aven om du omger dig med duktiga
ekonomiska radgivare, sa bor du forsta
de ekonomiska grunderna och sam-
banden, for det ar till syvende och sist
foretagets dgare och styrelse som ar
ekonomiskt ansvariga for foretaget.

*  Hur skéts ekonomin? Vem ar
ansvarig for ekonomibiten?

*  Hur ser foretagets finansiering ut?

¢ Nar kontrollerades rintesatser,
lanebild etc senast?

+  Ar de rapporter som kommer ut
fran bokforingen farska? Finns det
kompetens inom foretaget for att
utvérdera rapporterna?

AKERISKOLAN

*  Anvinds resultatenheter i bokfo-
ringen?

»  Gors manatliga avskrivningar?

»  Léaggs budget upp och efterfoljs?

*  Anvénder foretaget nyckeltal?

*  Hur ser foretagets kalkyler ut?

* Vet man var foretagets kritiska
punkt ligger?

*  Har foretaget faststéllt sina ekono-
miska mal?

*  Har foretaget bra ekonomiska
radgivare?

Bromssystem

Konkurrenter

Det kan vara bra att halla ett 6ga pa
dina konkurrenter och utvirdera vad
ditt foretags styrka/svaghet ér i jamfo-
relse med dem. Information om kon-
kurrenter kan du t ex f via branschtid-
ningar och méten, genom att uppratta
egna nyckeltal och gora jamforelser ar
fran ar mot konkurrenterna.

»  Ar prisséttningen rétt i jaimforelse
med konkurrenterna?

*  Varfor ar ditt foretag framgangs-
rikt?

*  Vad dr det som gor dina konkur-
renters foretag framgangsrika?

Hjulsysystem
Att se till att hjulen rullar &t rétt hall
kréaver planering. En handlingsplan bor
uppréttas for hur foretagets faststéllda
mal och visioner ska uppnés — inom
ett ar och inom de nirmaste fem aren.
I handlingsplanen bér medarbetare,
kunder och leverantdrer involveras.
Aven mal for det dagliga arbetet kan
faststillas.

For att kunna gdra en bra planering
for framtiden och forutse trender &r
det viktigt att folja dkeribranschens ut-
veckling genom att prata med kunder,
leverantorer, konkurrenter samt f6lja
med i media och halla kontakt med
branschorganisationen. Utifran de krav
och forvintningar som kan komma pa
lite sikt ar det viktigt att sortera ut vad
som beror foretaget och hur man kan
forbereda sig for fordndringarna, t ex
utbildningsbehov, komplettering av
personal och fordon, utvidgat tjénste-
utbud.
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*  Har foretaget ndgon planering for
det dagliga arbetet?

*  Finns det ndgon handlingsplan for
de ndrmaste aren?

*  Hur foljer foretaget med bran-
schens utveckling?

*  Finns det ndgon utbildningsplan
for ledningen och medarbetarna?

Om du har en enskild firma och arbetar
ensam finns det inga personalkostnader,
utan da maste vinstkravet hojas sa att du
kan leva pa din verksamhet.

Karosseri

For att halla karosseriet i bra skick kravs
bra leverantorer. Upprétta en forteckning
over alla de leverantrer som foretaget
anlitar (fordons-, drivmedels- och
reservdelsleverantorer, bokforingsbyra,
revisor, bank, forsdkringsbolag m fl)
och en notering om varfor just den
leverantoren anlitas. G& sedan igenom
forteckningen med kritiska 6gon; far du
ut vad du onskar av din leverantor?

*  Hur ser bestdllningsrutinerna ut
inom foretaget?

*  Gar det att samordna inkdpen med
nagot annat foretag?

*  Gar det att samverka med férre
leverantorer for att fa béttre priser
och service?

Lycka till med kontrollbesikningen
onskar vi fran bagarstugan vid
rondellen i Gravud.

Anna och Johnny Liothberg
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Lagesrapport i slutet av maj 2006:

Forslaget till nya miljozonsbestammelser

De fyra stiderna, Lund, Malmé,
Goteborg och Stockholm, som se-
dan tidigare har infort miljozon,
har onskat att foridndra regelver-
ket kring zonerna.

Stdderna onskade tidigt att f& in-
fora bestaimmelser for tilltrade till
zonerna baserade pd en kombina-
tion av dlder och miljoklass. Det ér
Trafikférordningen som ger de stéder
som s& Onskar mdjlighet att infora
en lokal trafikforeskrift som forbju-
der trafik i sdrskilt miljokansliga
omraden inom téttbebyggt omrade
med bland annat dieselmotordrivna
tunga lastbilar som registrerats for ett
visst antal ar sedan. Dagens lydelse
av Trafikforordningen ger alltsa inte
stod for att kombinera alderskravet
med ett krav pé viss avgasklass. Det
talas ju om registrerats for ett visst
antal ar sedan”.

Forslag att bl a dlder avgor

For att fa en dndring till stand av
miljézonsbestdmmelserna har de
fyra stdderna bearbetat regerings-
kansliet, ndringsdepartementet. Re-
geringen har tagit fram ett forslag
till nya miljozonsbestimmelser som
det &nnu inte 4r beslutat om och som
sammanfattningsvis innebar att som
huvudregel far tunga bussar och
tunga lastbilar foras i en miljozon
endast om forsta registrering har
skett under de senaste sex aren,
innevarande ar ordknat, oavsett forsta
registreringsland. Nér det giller den
hér tidsgrénsen sa finns det inte né-
gon koppling till en viss avgasklass,
utan det &r bara fordonets alder som
giller, det giller alltsa fordon som
inte dr euroklassade.

Som exempel pa huvudregeln
kan ndmnas att fordon som tagits
i bruk 2005 far &tminstone kora i
miljozonen till och med 2011, sex
ar utover innevarande &r. Fordon
som uppfyller vissa ndrmare an-
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givna krav pé avgasrening kommer
dock att fa koras langre tid dn sex ar
i miljézonen.

For bilar som uppfyller avgasnor-
men enligt Euro II och Euro III gél-
ler att de far kora i maximalt atta ar,
registreringsaret ordknat. Eftersom
bilar som uppfyllde Euro II-normen
bara fick séljas till och med 30 sep-
tember 2001 kan en sidan bil som
langst f& kora till och med 2009. Bilar
som uppfyller avgasnormen Euro I11
far, beroende pa registreringséret, en-
ligt forslaget som ldngst koras i mil-
jozon till och med 2014. For fordon
som &r klassade enligt Euro IV och V
giller ett sista ar for fard 1 miljozon
oavsett forsta registreringsér. Bilar
som uppfyller avgaskraven Euro IV
far enligt forslaget som langst koras
i milj6zonen till och med 2016. Bi-
lar som uppfyller Euro V och EEV
fér enligt forslaget som léngst kora
imiljézonen till och med 2020. EEV
ar forkortning for Environmentally
Enhenced Vehicles, det vill sdga en
miljoklass for speciellt miljoanpas-
sade fordon.

Anpassning av motor mojligt

I det nuvarande regeringsforsla-
get finns mojligheten att man far
“anpassa” en motor sa att om den
uppfyller avgaskraven for Euro V
eller EEV far man ocksé fardas i
miljézonen till 2020.

Bestimmelserna om tilltrdde kom-
mer alltsd att finnas i Trafikforord-
ningen. Déaremot &r det upp till varje
stad att forst besluta om man vill ha
miljézon och dérefter besluta om den
geografiska omfattningen av miljo-
zonen. Beslutet om den geografiska
omfattningen kommer att fattas som
en lokal trafikforeskrift.

For Malmos del diskuteras att
utvidga miljézonen till att i princip
omfatta omradet innanfor Inre Ring-
vigen fram till Sallerupsvéigen och
fram till Geijersgatan.

Vid fird i miljézonen ska regist-

reringsbevis medforas for att styrka
alder och avgasklass. Daremot sdger
regeringen nej till att fordonen ska
utmirkas p& nigot sirskilt sitt. Aven
fortséttningsvis kommer det inte att
finnas nagot krav pa att stiderna ska
utmirka trafikreglerna som giller
miljozonen.

Forslag maste godkéinnas av EU
Da milj6zonsbestdmmelserna har
inverkan pa den fria rorligheten av
gods far inte bestimmelserna vara
diskriminerande. Det betyder att for-
slaget om milj6zonsbestédmmelserna
forst méste séndas till EU-kommis-
sionen och att varje medlemsland
dérefter kan komma att ha synpunk-
ter pa tillatligheten av de nya bestim-
melserna. Forst ndr denna process ar
avslutad kan regeringen fatta beslut
om #ndringarna i Trafikforordning-
en. Skulle ndgot land invdnda mot
reglerna s& kan beslutsprocessen
fordrojas. Ja, det kan rent av bli sa
att man far borja om fran borjan hos
néringsdepartementet. Fram tills att
nya regler borjar gilla sa giller de
gamla fortfarande. Enligt uppgift
fran Trafikkontoret Goteborgs Stad
sd &r planerna att fordndra reglerna
for fard 1 milj6zon vid arsskiftet
2006/2007.

Drar processen ut pa tiden kan
dock stdderna édnda &ndra dagens
bestimmelser for det geografiska
omréde som de anser vara "sdrskilt
miljokansligt".

Kan vara lont att fi Euro 111
godkind i nuvarande miljozoner
Om man sitter en bil som uppfyller
Euro 11 i trafik innan det blir obliga-
toriskt med Euro IV, den 1 oktober
2006, sa far man kora sin Euro I1I-bil
1 atta &r utdver registreringsaret. Det
finns idag mojlighet att eftermontera
avgasreningsutrustning, katalysator
och partikelfilter, och dd far man
ytterligare fyra fardar. Utsldppen
av kolvéten och partiklar méaste
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reduceras med minst 80%. Satter
man dessutom pé utrustning som
reducerar kviveoxidutsldppen med
minst 35% sé kan man f2 ytterligare
tva fardar. Observera att man maste
ansoka och fa beslut hos respektive
stad som man ténker trafikera for att
fa de ytterligare fardaren.

Om inférandet av de nya be-
stimmelserna fordrojs till efter den
1 januari 2007 kommer mdjligheten
till att eftermontera avgasreningsut-
rustning dnda att upphora.

Aven om man nu aldrig tinker
kora sin bil i t ex Lund sa kan det
dnda vara 16nt att soka och f bilen
godkind i Lund eftersom det da finns
mojlighet att sélja bilen till ett akeri
som trafikerar Lund. M&jligheten
att sdlja en bil som ar godkénd for
trafik i ytterligare ar i miljézon kan
komma att paverka andrahands-
virdet. Det innebér att det kanske
kan vara 16nt att soka och fa sin bil
godkind i alla de stdder som redan
infort miljozon.

Bestillning av Euro IV fordon
Om man bestéller en bil som upp-
fyller Euro IV fore den 30 juni och
faxar bestillningshandlingen till ga-
tundmnden i de stider som har mil-
j6zon, och som man vill trafikera, s&
far man 12 ar att fardas i miljozonen,
innevarande &r ordknat.

Vad giller for dagens
efterutrustade fordon

Hur gér det dd med de fordon som en-
ligt dagens miljozonsbestammelser
redan ir efterutrustade med avgas-
reningsutrustning och partikelfilter?
For de fordon som det redan finns ett
beslut att tilldta en ldngre fardtid 4n
dagens 8 ar utdver registreringsaret
sé ar det beslutet ett gynnande beslut
och ett sddant beslut kan man inte
dndra retroaktivt.

Text: John Woxstrom
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Advokatens ruta

Far du ratt betalt?

Med ritt betalt menar jag att du far den
ersittning som du och dina uppdrags-
givare kommit dverens om. Detta kan
tyckas vara en enkel fraga som det borde
finnas ett enkelt svar pa. Du dr narings-
idkare och det dr av avgorande betydelse
for din verksambhet att du fér betalt for
det arbete som du utfor och dessutom
réitt betalt. [ ménga fall idag fungerar detta pa ett professionellt
satt. Tyvirr ser jag alltfor ofta fortfarande avtal som man lika
gédrna kunde vara utan.

Som jag patalat tidigare dr det viktigt att man far ndgon form
av skriftligt underlag som bekréftar vad ni kommit 6verens om.
Helst bor ett skriftligt avtal uppréttas. Jag vet att traditionen ar
stark och att muntliga 6verenskommelser d4r mycket vanliga.
Bekrifta dé detta genom ett brev eller fax eller ett e-mail.

Vad du dock maste tdnka pa nér ni tecknar avtalet &r att du
maste kunna kontrollera sa att de erséttningar som betalas ut
ar de avtalsenliga.

Om du kor enligt brutto/netto-modell maste du fa tillgéng till
bruttobeloppet och en redovisning av det belopp som avriknas.
Om uppdragsgivaren skall ta 10 % i provision maste du fa till-
gang till de bruttobeloppen som uppdragsgivaren fakturerar.

Om ersittningen skall faststéllas genom ett mil-pris maste ni
vara dverens om hur milen skall berdiknas. Ar det faktiskt korda
mil eller mil enligt nigot dataprogram? Ar det ett dataprogram
maéste avtalet ange vilka instédllningar som skall gélla. I annat
fall har du ingen mojlighet att kontrollera antalet mil.

Skall vintetid ersittas? Behdver den vara attesterad? Det kan
finnas méanga fler fragor som behover 16sas.

Sammanfattningsvis maste dina avtal/6verenskommelser vara
utformade pé sa sétt att du kan sjdlva kontrollera huruvida du
far rétt betalt. Allt annat &r oacceptabelt. Sedan &r det inte minst
viktigt att du fortlopande kontrollerar att du far rétt betalt. Jag
har tyvirr sett for manga exempel pé att &karen accepterar av-
rakningen rakt upp och ner, men efter ett halvar méarker akaren
att pengarna borjar tryta pa konto och da granskar de utbetalda
ersdttningarna. Sa langt efterat ar det alltid mycket svérare att
fa ratt. Slutligen, acceptera inte undanflykter som vi skall ga
igenom detta senare”. Ersittningsfrdgorna skall l6sas s& snabbt
som mojligt.

Advokat Per Olsson
Hamilton Advokatbyrd Malmo KB
040-664 26 00

/
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Portratt:

Foelel Wil afit vars elkel®

Borje Jonssons har levt ett inne-
hallsrikt liv om én det mestadels
bestitt av hart arbete. Fa har som
han kunnat jobba niistan dygnet
runt. Men sa har han ockséi arbetat
upp sitt akeri fran en bil ar 1954 till
att idag vara ett av landets storsta
privata dkerier. For Borje finns
ocksé historien alltid nirvarande,
d v s dkarnas historia.

- Dagens akare vet ingenting om
akerihistoria!

Det ar Borje Jonssons uppfattning
som han pa kidnt manér levererar utan
krusiduller. Sjélv &r han med 67 ars
erfarenhet av dkeriverksamhet en del
av historien. For det var 1939 som
han tolv &r gammal och efter avslu-
tad 6-arig folkskola fick anstéllning
som lastbilsbitrdde pa ett akeri. Fast
egentligen var han vél insatt i och
dgde god kdnnedom om ékerierna i
Helsingborg redan nér han var sadar
7-8 ar. Eller dnnu tidigare.

- Ja, sdger han med glimten i 6gat,
jag dr nog fodd med det hér "felet”,
d v s ett mycket stort intresse for
transporter och allt som hor dartill.
Logistik med ett finare ord. 1939 in-
gick nog inte det ordet i dkarnas ord-
forrad &ven om begreppet existerade
i hogsta grad. For ar det nagot som
fascinerat Borje s dr det konsten att
f& en fungerande logistik. D v s att
lasta och lossa pa ritt sétt och i rétt
ordning sé att kérningen blir sa effek-
tiv som mojligt.

- Nér jag borjade skolan kidnde
jag till varenda héstkusk och last-
bilschauffor i Helsingborg, tilldgger
han. Och redan dé var Helsingborg
en transportstad, ett transportnav.
Det har nog att géra med férjorna
och nirheten till kontinenten. Och
fjérrtrafiken med lastbil kom igang
hir nere redan i slutet av 20-talet.

Har borjade fjarrtrafiken

Om Malmo sdger han inget och vad
han tycker om Stockholm kan man
ju bara gissa sig till. Men att den
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Lastbilar och transporter, jovisst, men det forefaller &nda som om hastar ar Borjes
storsta intresse.

svenska fjarrtrafikens vagga stod i
Helsingborg, det dr han 6vertygad
om. Det var med tvéaxliga bilar
med tva, kanske tre tons lastformaga
som driftiga dkare borjade kora till
avldgsna stider, Goteborg t ex.

- Den pé sin tid 6kdnda Skrea
backe strax sdoder om Falkenberg
stéllde till med problem f6r de som
hade svaga motorer och for stora lass.
Det forekom att de fick lasta av och
bara for hand uppfor backen for att
kunna komma vidare.

Borje hade inte mer d4n hunnit
borja som lastbilsbitrdde nir andra
varldskriget brot ut. Den tunga vagn-
parken stélldes om for gengasdrift
och den forsta arbetsuppgiften varje
morgon bestod for honom i att fa
igéng lastbilarna innan arbetsdagen
borjade. Krigsvintrarna var kalla och
de datida smorjoljorna hade ldngt
ifrdn dagens kvalitet. S& unge Borje

fick elda under kardanen, vixellddan
och motorns oljetrag sa att oljan blev
lattflytande innan startproceduren
kunde péborjas. Det sistndmnda ett
farligt arbete som skordade sina of-
fer om man inte sdg upp med den
giftiga gengasen. Men Borje klarade
sig trots att ingen varnat honom for
den.

Rakt igenom stiderna

Sa snart 18-arsdagen passerats ater-
fann man Borje bakom ratten pa
en lastbil. Pa 40-talet, nir en resa
Helsingborg-Stockholm kunde ta
14 timmar, gick huvudvigarna rakt
igenom stiderna men med ett dndrat
resandemonster kom vigarna succes-
sivt att flyttas ut fran stadskérnorna.
Nar Borje korde pa Stockholm pé
40-talet gick dévarande Riks-Ettan
rakt genom LinkGpings centrum pa
smala gator och bara ndgon mil norr
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om staden fanns ett 6kdnt nélsoga,
jarnvagsviadukten i Linghem.

- Den fria héjden var inte mer dn
3,10 sé jag fick kora en omvig mot
Atvidabergshillet en bra bit for att
slippa flaskhalsen som idag sedan
lange ar forsvunnen.

Bilen det billigaste

1954 blev Borje sin egen med en
begagnad Volvo fran 1949. 35 000
kronor kostade kalaset och dé skall
det framhallas att kostnaden for
sjilva bilinkopet egentligen var den
minsta posten i sammanhanget. Den
yrkesmaéssiga trafiken var hart reg-
lerad och négon fri etableringsratt
existerade inte.

- Bilen var daligt skott och var
nog inte viard mer &n 5 000 kronor,
sdger Borje. Resten fick jag betala
for det yrkestrafiktillstind som f6ljde
bilen.

Som sagt, yrkestrafiken var hart
reglerad och det var inte latt for en
ung man med lust for att bli akare att
komma intill. En viss skuld i att det
det ség ut som det gjorde kan ocksa
liggas pa akerindringen. Akerifor-
eningarna var remissinstanser till
lansstyrelserna i tillstandsfragor
och ytterst var det ofta lastbilscen-
tralerna som bromsade. De yttrade
sig till &keriféreningen och nér det
géllde nya tillstindshavare ansag de
regelmaissigt att det inte forelag na-
got ytterligare behov av transporter
utover de som de befintliga dkarna
utovade. Foljden blev alltsa att ett
tillstandsbevis var guld vart och be-
talades dérefter.

I Helsingborg fanns ocksé en lokal
akeriforening som Borje var med-
lem i s& ldnge den existerade. Den
sysslade ocksé med tillstandsfragor
och eftersom medlemmarna ménga
ganger dven var anslutna till en last-
bilscentral satt &ven denna forening
och bromsade utvecklingen.

Anhingare av kombitrafik
Bakom den hart reglerade yrkes-
massiga godtrafiken fanns ocksé en
stravan fran statsmakternas sida att
halla jirnvégen under armarna. Men
det hjélpte 4nd4 inte.

- Redan pé 40-talet var lastbilen ef-
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fektivare dn jarnvéagen i fjarrtrafiken,
anser Borje. Kunder med krav pa att
godset skulle komma fram snabbt
valde naturligtvis lastbil.

Men trots att han si att sdga alltid
varit part i mélet med ett stort last-
bilsékeri har Borje dnda inte varit
frimmande for att kdra kombitrafik.
D v s att utnyttja bade bil och tag i
ett samarbete. Men det har inte varit
latt. Oftast har problemen bestétt i
att SJ inte haft de praktiska resurser
som krévts, t ex lyftanordningar for
att flytta containrar fran jarnvég till
lastbil. Och pa kontinenten - Borje
etablerade ju tidigt ett dkeri i Tysk-
land - var det problem med olika
standards for att sikra containrarna
pa jarnvégsvagnarna.

35 000 kronor var mycket pengar
for en nystartad &kare nir timpengen
for bil med forare 1954 lag pa tolv
kronor, minns Borje. Och timersétt-
ningen riknades inte som idag.

- Nej, en timma avsag effektiv
arbetstid sett ur kundens perspektiv.
Framkorning och hemresa betalades
inte alls. S& manga ganger gick det
bort bdde en och tva timmar dagligen
som jag fick bjuda pa.

Fran starten och ett 15-tal ar framat
var Borjes ékeri anslutet till Bildkar-
na i Helsingborg u.p.a. vilken var en
av de tva lastbilscentraler som pa den
tiden fanns i Helsingborg; den andra
var Lastbilsdgarnas Orderkontor i
Helsingborg. Bada holl till i Akarnas
Hus pa var sin sida om en lang kor-
ridor. Men néar Borje Jonssons akeri
expanderade och medlemskapet i

Forsta egna
bilen 1954.
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lastbilscentralen kdndes omotiverat
flyttade man ut till Attekulla déir man
fortfarande finns.

Borje korde mycket pa Stockholm
och konstaterade ganska snart att det
var distributionen ut till mottagarna
som oftast gav den bésta ersattning-
en. Efter kriget hade godsmagasinen
kommit pa bred front och godstrafi-
ken hade delats upp i fjarrtrafik och
distribution.

- Men jag gjorde inte som alla an-
dra som lossade nér de kom fram och
14t andra kora ut till godsmottagarna.
Vad fanns det for anledning att inte ta
hand om hela fortjansten sjalv?

Inte fel med vila

Borje har manga génger och i olika
sammanhang beréttat om hur han i
stort sett arbetade dygnet runt med
kanske tio minuters mikrosomn vid
ratten eller en timma i bésta fall. Men
det dr inget som han rekommenderar
nu med den tiden i backspegeln.

- Man ér naturligtvis en sdmre
forare dé, det gér inte att komma
ifran.

Idag sdger han ocksé, apropa
att han har namn om sig att vara
krdvande som arbetsgivare, att han
aldrig kravt mer av sina anstillda
dn han krivt av sig sjdlv. Men na-
turligtvis har han krévt mindre, det
ar inte manga som har den fysik som
kréavs for att i stort sett arbeta dygnet
runt. En arbetslust langt utover det
vanliga och en vilja att fi se akeriet
expandera resulterade med tiden i att
ett av Sveriges storsta privata akerier
bar hans namn.

Fortsdttning pd sid 22 >>>
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A- och B-tillstand

Innan den yrkesméssiga trafiken av-
reglerades pa 1970-talet gick det inte
att kora hur som helst. For exempel-
vis traden Helsingborg-Stockholm
krédvdes tillstand och det var OK att
ta med gods hem till stationsorten.
Men att avvika fran traden och kora
in till Goteborg med gods krivde yt-
terligare ett tillstdnd, en s k B-licens.
Jamforelsen med dagens cabotage-
trafik ligger néra till hands.

- Var man i Stockholm och blev
erbjuden gods till exempelvis Gote-
borg blev det till att knalla upp till
Statens Biltrafikndmnd och ansdka
om licens, minns Bérje. I forsta hand
var det godset reserverat for akarna
fran Goteborg och det géllde for mig
att visa att de inte hade kapacitet just
dé. Ofta fick jag hjilp av ddvarande
Svenska Lasttrafikbildgarforbundet,
d v s nuvarande Sveriges Akerifore-
tag, som pé den tiden holl till pa
Vasagatan i Stockholm.

Idag har Borje trappat ner pa sitt
engagemang i akeriet. Han kénner
inget behov av att komma till ake-
riet varje morgon, i stillet kretsar de
dagliga rutinerna numera kring hans
kira histar. Men han é&r fortfarande
ordforande i ékeriets styrelse och fol-
jer givetvis med i vad som hénder
inom akerinéringen. Och den senaste
statliga utredningen som foreslog en

Druvtransport
i mitten
av 50-talet.

atergang till kilometerskatten ger
han inte mycket for. Tanken &r ju
att ytterligare hoja skattetrycket sa
att kunderna i stéllet skickar godset
pa jarnvdg. Det ar atminstone vad
politikerna hoppas pa.

- Kilometerskatt? Men vi betalar
vil redan tillrackligt mycket i skatt!

Text: Bengt Carlén

Vi pa LRF Konsult halsar dig valkommen i ganget!

Idag hjdlper LRF Konsult mer &n 800 Akerier att forbéttra sin ekonomi. Hos oss far fdretagare hjlp av
specialister inom redovisning, jurdik och affarsutveckiing. Vi tar hand om det tidsGdande ekonomijobbet
samticdigt som vl genom radgivining hiflper till att utveckla din verksamhet.

Vad tycker du ér tidsbdande?

Wi sfitter dig och fdretaget | fokus och anpassar ténsterma efter

dina behov. Vi hjdiper dig med:

#  bokibring

*  fakturering

+  lédneadministration

#  bokslut och deklaration

Hur ser ionsamheten | fdretaget ut | jdmidrelse med andra?

Genom var unlka databas kan du jimfdra ditt féretag med andra i samma bransch.
Detta ger dig en bra bild dver ditt firetags styrkor ach svagheter.

Vill du ha hjdlp att hitta méjlighetemna till utveckling?
Vi har kunskap om din bransch och ger dig goda rad som kan fa din féretag att blomstra.

valkommen | ganget!

| Skane och Blekinge hittar du 055 pa 18 olika platser. Ring O0771-27 27 27
fir uppgitt om ndrmaste kontor elier besdk var hemsida www.konsult.irf.ee
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VOLVO HYRLAST DAR FORETAG HYR LASTBIL

Sma foretag, stora foretag, serviceforetag,
akerier, tillverkningsforetag.....

Du har lasten. Vi har bilen.

Ring 0771-84 28 00

Du blir automatiskt kopplad till ndrmaste Volvo Hyrlast.




Utbildningar
& Konferenser

Eget Pa Vig ubildningar (SA)

8 eller 9 dagar + 2 provdagar
(provdag i kursiv stil)

28 aug - 1 sept + 4-7 sept
+ 8 sept + 11 sept Malmo

21-24 sept + 5-8 okt
+ 27 sept + 11 okt * Vaxjo

9-13 okt + 16-19 okt
+ 20 okt + 23 okt Malmo

23-26 nov + 7-10 dec
+ 29 nov + 13 dec * Vaxjo

4-8 dec + 11-14 dec
+ 15 dec + 18 dec Malmo

*) Kurserna i Véaxjé genomférs pa atta dagar
(tors-sén) i tva omgangar + prov hos Végverket
efter varje omgéang.

Transportveckan (SA)

22-26 augusti Joénkoéping

Kvinnor i Transportbranschen (SA)
21-22 september Orebro

Halvarsméte i Syd (AF)

30 november Plats ar
ej faststallt

Anmalan till utbildningar och konferenser:

SA = Sveriges Akeriféretag, telefon 08-753 54 00
eller
AF = Akeriféreningen Syd telefon 040-664 25 30.
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Utbildning,
utbildning,

utbildning.....

Brevet nedan sindes nyligen till manga av vara
medlemmar med anstiillda forare. Vi tar in det hiir
som en paminnelse samtidigt som ménga fler én f6-
retagsledarna fir information om liget:

Utbildningskravet

Akeriféreningen Syd har tidigare uppmérksammat er
pa kollektivavtalets krav pa 40 timmars utbildning fore
31/12 2006 till alla anstdllda forare (pa 16nebetald tid).

Négra av er har klarat av detta redan och da kan ni
sluta ldsa har.

Ni andra som har ett utbildningsbehov kan veta fol-
jande;

Akeriforeningen kommer att svara upp mot de som vi
tror omfattande behov av utbildning som uppstar. Det
ar ju inte bara vad man ackumulerat sedan 2002 utan
kravet fortsitter kommande ar med 8 timmar om éaret i
snitt per anstilld. Om nagra & kommer EU-direktivet
som “tar vid”.

Vi inser att det kommer att finnas stort behov men fa
utbildare. Det finns risk for hoga priser, dalig kvalitet
och flexbilitet. Vi ska se till att motsatsen géller for det
utbildningspaket vi presenterar unikt for er i sommar.

* Vi kommer att ha ett stort antal viardefulla och aktu-
ella kurser (fardskrivaren, lastsékring, trafiksdkerhet,
sparsam korning och en rad kurser till).

* Vikommer att kunna kdra kurser vid era foretag eller
pa er ort (eller hos véra utbildare).

* Vi kommer att erbjuda kurser vardagar (dagtid eller
kvill), 16rdagar och sdndagar.

* Vi kommer att hélla laga priser och véra kurser ska
vara forankrade hos facket.

* Vi kommer att erbjuda s& mycket mer 4n lirarledda
kurser: Webbutbildning, ”Talbocker” (for CD:n i bi-
len), hemstudier, handledarutbildning. Ndgon maste
hitta nya prisrimliga végar for all den utbildning som
krivs av vira medlemmar. Akeriforeningen Syd ska
sorja for det.

Vi plockar fram detta mycket omfattande paket enkom
for vara medlemmar - det ska mérkas allt oftare att det
l6nar sig att vara medlem.....

Sveriges Akeriféretag Akeriféreningen Syd * www.akeriforeningen.org



Akeriféreningen Syd behéver utbildningspartners

Bengt Nordlindh vid Akerifore-
ningen Syd har berittat om stora
utbildningsbehov och hur man
tanker losa dom. Hur léiget ser ut
och vilka krav och nskemél som
giller:

- For det forsta har vi p g a avtalet
BA-Transport ett stort uppddmt be-
hov av utbildningar till rimliga priser
”p& hemmaplan”. Sedan foljs detta
av kommande EU-krav. Ovanpa allt
sdger manga foretag att man maste
”0ka statusen i branschen” och dé ér
utbildning helt avgorande. Vi som
akeriernas egen organisation maste
kénna vart ansvar och méta upp.

Utbildningspartners

- Vi kommer inte sjdlva att anstilla
en méngd larare utan vill hitta ut-
bildningspartners”. Vi vill plocka
fram helt nya utbildningsmetoder t
ex via Internet. Hér har t ex UVS i
Arlov sen tidigare lagt ner mycket
krut som vi har visat starkt intresse
av. UVS har redan en méngd “van-
liga” utbildningar pa olika hall i hela
véart omrdde Skane/Blekinge vilket
minskar restid — ett starkt dnskemal
frén oss. Ett krav &r dven att man
gérna sédnder hem ldrare till &kerier
med ménga anstéllda (ocksa dér Gver
hela vart omrade och att man &ven
kan stilla upp pa helgerna). Vara
akerier har nu sadan rusch att man
tvingas lagga kurser dven pa lordagar

Bengt Nordlindh pa bestk

hos UVS och Joachim Palmgren

och Rickard Persson.

- Vi kommer att géra allt for att Bengt
och Akeriféreningen Syd ska bli néjda.
Vi inser att bade dnskemal och krav ar
tuffa men for oss ar det en utmaning.
Det férenklar att ha med en stark
partner att géra — Akeriféreningen

Syd stéller tydliga krav pa kvalitet,
innehall, bredd och pris. Vi staller ut pa
Ellmiamassan och kan méta upp med
kurser redan efter sommaren — dar
kan alla Syds foretagsledare traffa oss
och se vart utbud. Vi kommer sjalvklart
aven att svara upp mot Bengts
onskemal att besdka manga akerier for
att informera om utbildning.

Sveriges Akeriféretag Akeriféreningen Syd

och sondagar och dé &r vi tacksamma
om utbildarna har resurser att hjélpa
oss. Det dr sjalvklart inget "trevligt”
att be om hjélp pa helgerna men si-
tuationen &r nu sadan att vi inte har
nagot val. UVS ir ett foretag som
lovat stilla upp dven pa helger.

- Vi kommer dven att bevaka att
genomforandet blir bra. Far vi hora
fran medlemmarna att kvaliteten
brister s& forsdker vi forst fa till
stand en réttelse. Om det inte lyckas
klipper vi banden med utbildnings-
partnern. Medlemmarna far en sorts
garanti och utbildaren vet att man har
Ogonen pa sig. Anvinder man véra
utbildare vet man att andra akerier
ar nojda.

Pressa utbildningskostnaderna

- Vi vill dven att medlemmarna &n
mer ska kdnna utbildningen som en
medlemsformén och vi ska forsoka
hitta prisviarda losningar. Vi inser
att detta ar en stor kostnad for véra
foretag och var uppgift ar att visa
utbildarna vilken enorm volym det
handlar om. Ett sétt kan vara att
vara medlemmar far en markbar
“aterbdring” vid aret slut. Det ar ett
vanligt sdtt att f4 bra pris p g a hoga
volymer d v s vi pa Akeriforeningen
Syd kan inte teckna upp oss for en
massa utbildningar utan vi kan forst i
efterhand visa vilken volym det blev
— de pengarna ska komma medlem-

www.akeriforeningen.org

marna tillgodo sa att man alltmer
kénner nyttan av medlemskapet.

Bredd och framforhallning
behdvs

- Ett annat starkt 6nskemél &r att
utbildarna har en stor bredd i kurs-
utbudet — man ska inte behdva ringa
runt till en massa olika utbildare. Har
har UVS nu visat att man r stark och
dven varit lyhord for véra dnskemal
om nya utbildningar och former. Det
ar viktigt att man dr duktig inom
Sparsam eller ekonomisk korning,
men &dven hittar nya utbildningsva-
gar — de traditionella dr kostsamma
av naturliga skél. Vi maste t ex starkt
oka varianten dér akerier anvénder
egna "ldrare” d v s handledare. Véra
utbildningspartners maste inse att
detta inte &r en konkurrens utan en
nddvéndig utveckling. Utbildningar
via webben eller via CD kommer
starkt och hér ska vi ligga i titen.

- Ett annat viktigt omrade ér ar-
betsmarknadsutbildning. Vi har snart
ingen som vill satsa pa dkerindringen
p g a de krav Linsarbetsndmnden
stillt, t ex att handla upp kurser
pa sé kort tid som ett ar nér stora
investeringar krévs. Utbildarna har
helt enkelt backat ur. Nu lovar UVS
att forsoka komma tillbaka — vi har
ett stort kommande forarbehov och
gymnasiet klarar inte att leverera alla
forare som kommer att behovas.
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1 slut dok det upp
yggnadsfirma. Men

a jag upp mig.

Dodathonor avgjorde hans yrkesval

hans akeri var till salu. Han hade
helt enkelt trottnat och orsaken var
mycket speciell.

- Akaren kérde pa gengas, beriit-
tar Allan som sjdlv kort gengas i ett
halvér, och han hade nog hela tiden
haft svart for att komma Overens
med gengasen. Startproceduren ar
ju lite invecklad och framfor allt
maste man vara forsiktig eftersom
gasen dr mycket giftig. Men dkaren
hade slarvat och startat bilen inom-

hus i garaget som hade ett honshus
1 andra dnden. Nar han kom hem pa
kvéllen satt hans fru och grit och
alla honsen lag doda péa golvet. Da
bestimde sig dkaren for att sluta. Det
fick vara nog.

Startade dkeri med svagrar

Trots att Allan hade haft som mal i
manga ar att fa arbeta som snickare
lockade dkarebanan minst lika myck-
et sa de tva svagrarna bestimde sig
for att kopa édkeriet.




- Jag minns att vi betalade 10 000
kronor for en gammal Volvo frin
1935 som, detta var 1945, naturligt-
vis ocksé gick pa gengas. I den sum-
man ingick ocksa trafikrittigheterna
som kanske hade det storsta virdet.

Efter ett halvér borjade man se sig
om efter en modernare bil.

- Under kriget hade Kronan 16st in
ett stort antal lastbilar som nu skulle
séljas ut. Min svager och jag tog oss
in till Hassleholm dér vi kopte en
nyare Volvo som var omstélld for
bensindrift.

1946 kostade bensinen 80 ore per
liter vilket kan tyckas overkomligt
idag.

- Men det var faktiskt billigare att
kora med gengas dven om man kdpte
veden, minns Allan. For en hel dag
kunde man kora for tio kronor, med
bensin blev det betydligt dyrare.

Dyrare blev det men de flesta tog
nog den kostnaden for att komma
ifran den omstdndiga och farliga
gengasen.

Nar Allan och hans svéager borjade
som dkare fanns det inte mindre &n
fyra sdgverk i trakterna runt Sibbhult.
Men fortfarande var den yrkesmaés-
siga trafiken reglerad som den varit
under hela kriget, darfor korde man
till ndrmaste jarnvagsstation for om-
lastning till jairnvdgsvagn. Likasa var
dédcken fortfarande ransonerade.

Lonsam fjéarrtrafik

1950 var emellertid alla restriktioner
borta. D4 borjade man kora fjarrtra-
fik till Goteborg och Uddevalla
med gods fran en armaturfabrik i
Sibbhult

- Vi jobbade hart men sa tjdnade
vi ocksa bra, siger Allan. Idag skulle
jag inte vilja bli dkare, Id6nsamheten
ar alldeles for dalig.

1960- och 70-talet &r de artionden
da det gick som allra bést, det ar Al-
lans uppfattning. Da skrevs bilarna
av pa fyra ar.

<<< Allan Persson vid
dackmonteringsmaskinen.

Sveriges Akeriféretag Akeriféreningen Syd

Akeriet ar 1946. Bilen till vanster med den ljusa hytten &r Kronbilen som koéptes i
Hassleholm. Den éaldsta bilen fran 1935 ar borta men akeriet har vuxit med den
hogra bilen med vedlasset. Bada bilarna ar av férkrigsmodell.

Ordférande i Akeriforeningen

Som den foreningsménniska Allan
ar kom han 1969 med i styrelsen for
Kristianstads léns dkeriférening och
var dess ordférande under aren 1983-
95, d v s fram till ssmmanslagningen
med Blekinge lins &keriférening.
Redan under aren som ordforande
tinkte han ofta pa fordelarna med
att bilda en enda akeriforening i
Skane och nér planerna allt mer
konkretiserades kom han att ingd i
den férhandlingsgrupp som arbetade
med sammanlidggningen.

- Det forelag absolut inget kort-
siktigt ekonomiskt behov av en sam-
manslagning, sdger Allan idag. Men
som fortroendevald méste man alltid
se till hur medlemmarnas pengar kan
forvaltas pé bésta mojliga sitt. Vi sig
langt framéat och det fanns uppenbara
samordningsvinster att ta vara pa.

Engagerad i Goingefrakt

Som om det inte var nog med akeriet
och ordforandeskapet i ékeriforen-
ingen engagerade sig Allan dven i
Goingefrakt vars grund var Glima-
kra-Osby LBC, d v s den lastbilscen-
tral som &keriet tillhort sedan starten
dven om den da som helt fristdende
lastbilscentral hette Glimékra LBC.
Forutom sin organisatoriska formaga
kom Allans intresse for byggnationer
att bli till stor nytta for Géingefrakts
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medlemmar. Nar man byggde den
stora terminalen var det naturligtvis
Allan som representerade Going-
efrakt gentemot byggentreprendren.

- Vi hade en postiv anda, en vi-
anda i Goingefrakt. Vi kom ifran
anldggningsberoendet och kdrde
mycket fjarrtrafik. Och vi var alltid
noga med att informera deldgarna om
allt som hénde i centralen.

Startade egen verkstad

Ett problem tidigare var att lastbils-
verkstdderna inte hade nattoppet.
Dessutom fanns det ingen lastbils-
verkstad i Sibbhult. Men 1983 bygg-
de Allan en verkstad i Sibbhult som
var tdnkt bade for de egna behoven
och for Goingefrakts medlemmar.
Den drivs idag av en son och har
god beliaggning. Och det &r dir Al-
lan traffas de flesta av veckans dagar.
Lastbils- och sldpreparationer utfors
och dessutom séljer man déick, det
sistnimnda den avdelning som Allan
star for. Dér tréffas han dagligen och
att soka honom i bostaden pa normal
arbetstid dr meningslost.

- Idag hinner jag inte med nagon-
ting, sdger Allan pa pensionérers vis
samtidigt som han monterar ett dick.
Men alternativet, att leva pensionérs-
liv, det tilltalar honom inte.

Text och bild: Bengt Carlén

AKERISYDNYTT « NR 2 + 2006 27



Akeriféretagare rasar mot
miljOpartiets utspel

-Miljopartiet med Peter Eriksson i spetsen ar
en fara for Sverige! Det dr bedrovligt att en
person och ett parti med en sddan makt har
som malsittning att férinta svensk akerniring.
Det blir resultatet av deras politik!

Det sdger de bada akeriforetagarna Ralf Ek-
dahl i Malmo och Jan Gunnarsson i Ljungby
med anledning av Peter Erikssons utspel i
forra veckan.

Ralf Ekdahl &r transportchef i Ekdahls
Akeri i Malmo med en &rsomsittning pa
cirka 211 miljoner kronor. Jan Gunnarsson
driver Ljungby Fjirrtransport och EG Akeri
med en sammanlagd arsomséttning pé cirka
110 miljoner kronor.

Miljopartiet hdavdar att effektiviteten ar
bland de sdmsta nu sedan métningarna bor-
jade 1970, uppger Sveriges Radio Ekot. Bara
de senaste fem aren har effektiviteten minskat
med knappt tio procent, skriver miljopartiet.
Partiet ska enligt Ekot gétt igenom officiell
statistik och métt hur energisnélt vi aker och
transporterar gods. En dieseldriven lastbil las-
tad med bara en enda lada ér till exempel mer
energikravande dn ett tdg proppfullt med 14dor,
skriver Ekot pa Sveriges Radios hemsida.

Peter Eriksson hdvdar i intervjun att effekti-
viteten inom véagtransporterna har forsdmrats
med nédstan tva procent om aret.

Béde Ralf Ekdahl och Jan Gunnarsson rea-
gerade direkt efter att i direktsdndning ha hort
Peter Erikssons uttalanden.

-Peter Eriksson har helt fel, sdger Ralf
Ekdahl. Utnyttjandegraden och beldggningen
Okar stiandigt, detta eftersom allt fler foretag
viljer att lagga Over sina transporter till dkerier,
sdger han. Vi och ett stort antal 6vriga svenska
akerier kor med 25,25-metersekipage och ge-
nom att samlasta gods fran flera befraktare sa
blir transportsystemet oerhort effektivt.

Jan Gunnarsson sédger att han helst hade
velat ’dra dver ticket och somna in” nér han
horde Miljopartiets uttalanden.

-Det dr daligt av en person som Peter Eriks-
son, som séger sig verka for en béttre miljo,
att inte ha bittre forstand, avslutar Jan Gun-
narsson.
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Andrade betalningsregler for vagtrafikskatter

En av nyheterna i den nya Végtrafikskattelagen ar att betalningen av
skatt anses ha skett den dag betalning har bokforts pa kontot, enligt
femte kapitlet, forsta paragrafen. Det innebér att det inte duger att
gora betalningen pa en sa kallad forfallodag.

-Gor man det innebér det att betalningarna definitivt kommer for
sent och da pafors man drojsmaélsavgift, enligt paragraf 17, sdger John
Woxstrom, jurist pd Akeriféreningen Syd. Den hir dndringen om
betalningstid géller 4ven nér végavgiften ska betalas. Numera maéste
man alltsa betala ndgra dagar i forvag for att undvika drojsmalsavgift
med hédnsyn tagen till bankernas tid att formedla betalningar.

Ahréns Akeri med forare
friades av dansk domstol

Domstolen i Helsingdr, Danmark, friar Sodertilje-baserade Ahréns
Akeri och en av Akeriets forare frin anklagelser mot att ha brutit
mot géllande kor- och vilotidsbestimmelser och for att ha fyllt i dia-
gramblad pa felaktigt sitt. Domslutet innebér att danska myndigheter
avskriver boter pa sammanlagt 18 000 danska kronor.

Det ér John Woxstrom, jurist pd Akeriforeningen Syd som tillsam-
mans med platschefen vid Ahréns Helsingborgskontor, P-G Svensson,
som har overklagat den danska polisens utfirdade béter till dansk
domstol. Bade John Woxstrom och P-G Svensson medverkade vid
rattegang som nyligen holls 1 Helsingor.

Det var pa aterresan fran Arnheim i Nederlénderna som &keriets
forare den 27 september 2005 vinkades in i en poliskontroll i Helsin-
gor. Dansk polis utfairdade da boter till foraren pa 3 000 danska kronor
for brott mot kor- och vilotidsbestimmelserna och pa 3 000 danska
kronor for att ha bytt diagramblad pé ett felaktigt sétt. Eftersom det
ir danska regler som giller si botfilldes dven Ahréns Akeri pa det
dubbla beloppet, det vill sdga 6 000 danska kronor for brott mot kor-
och vilotidsregler och 6 000 danska kronor f6r diagrambladet.

Ratten i Helsingor skriver i sitt domslut att det star klart att last-
bilen ankom till bestimmelseorten den 26 september 2005 klockan
04.30, och att den dérefter holl stilla tills den 27 september klockan
13.05, dé ett diagramblad med noteringen “privat” blev isatt. Darefter
genomfordes en kdrning pa cirka tio minuter, varefter bilen holl stilla
till cirka klockan 15.15 och dérefter igen korde i cirka tio minuter.
Klockan 15.30 byttes diagrambladet ut och lastbilen stod dérefter
still fram till klockan 21.15.

Rétten 1 Helsingor finner ingen anledning till att betvivla att de
tva korta korningarna om tio minuter vid varje tillfalle pa eftermid-
dagen den 27 september var av privat karaktdr for att chaufféren
skulle kunna &ta vid ett matstalle. Under dessa omstidndigheter, dar
en vilotid pd 40 timmar avbryts av tva tiominuters korningar efter
cirka 32 timmars forlopp, finner ritten inte att de arbetsmiljé- och
trafiksékerhetsméssiga hénsyn har krankts. Av det skilet frikdnns
de tilltalade, det vill siga Ahréns Akeri och en av dkeriets anstéllda
forare.
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Annette och Magnus
tar over Runabs DHL-trafik

Samboparet Annette Olofsson, 29, och Magnus Hugosson, 35,
tog pé tisdagen, den 2 maj, Sver den DHL-trafik som Runab Akeri i
Helsingborg har drivit. Det handlar om kretstrafik fran Helsingborg
till Landskrona- och Klippanomrédet, samt slingbilstrafik via DHL
for Skanska Byggvaror. Det dr 15 bilar och 22 medarbetare.

Svensk Akeritidning har tidigare rapporterat om att Runab Akeri
forsattes i konkurs i mars i ar. Vid konkurstillféllet hade Runab Akeri
30 lastbilar och 40 medarbetare. Hélften av lastbilarna har utfort
kretstrafik for DHL och den andra hélften har utfort internationella
transporter. En bidragande orsak till konkursen var bristande I6nsam-
het i utlandstrafiken. Konkursforvaltaren Bjorn Kristoffersson har
avvecklat utlandsverksamheten. Och nu tar alltsd Annette Olofsson
och Magnus Hugosson via Hugossons Akeri éver Runabs DHL-
verksamhet. Hugossons Akeri tar ocksd dver det hyreskontrakt for
den fastighet i PAarp som Runab har forfogat éver. Aven fasta abon-
nemang och mobiltelefonnummer tas nu 6ver av Hugossons Akeri.
De medarbetare som utfort DHL-transporter for Runab har erbjudits
fortsatt anstillning i Hugossons Akeri. Runabs forra digare, familjen
Andersson, kommer inte att arbeta vidare i Hugossons Akeri, med
undantag av Per-Olov Andersson som ar med under ett Gvergangs-
skede 1 maj ménad.

DHL-chef blir ny vd for Nils Hansson

Det blir Jorgen Persson, 49, som eftertrider Jan Kilstrom som vd {for
Nils Hansson. Jorgen dr fodd och uppvuxen i Simrishamn och har
arbetat 26 &r inom transportbranschen. Han kommer niarmast fran
en position som ansvarig for DHL:s specialtransporter.

Jorgen Persson eftertrader Jan Kilstrom som vd i Nils Hansson.
Svensk Akeritidning har tidigare rapporterat att Jan Kilstrom tilltri-
der en chefsbefattning pa Scanias moderbolag i Sodertilje.

Ett bra byggar for Citytunneln

I mars 2005 startade bygget av Citytunneln i Malmo. Att projektet
lamnade planeringsfasen och 6vergick till byggfasen innebar stora
fordndringar, inte bara for alla sysselsatta inom projektet utan ocksé
for alla invénare i Malmdo. Men trots trafikstorningar och buller finns
det en stark positiv instéllning till projektet. Tekniskt sett har det
forsta byggaret ocksa varit lyckat.

-Sammanfattningsvis har arbetet gatt bra, i vissa fall 6ver forvén-
tan, skriver projektchef Orjan Larsson i Projektrapport 2005.

Goran Garnborn ar
Arets Foretagare i Ronneby

Akeridgare Goran Garnborn, Garnborns Akeri
& Maskin AB, har utsetts till Arets Foretagare
i Ronneby kommun. Géran mottog priset pa
onsdagskvéllen.

I maj ménad 1964 grundade Goéran Garn-
born sitt foretag. Maskinparken bestod da av
en traktor med vagn. Utvecklingen var god
och maskinparken véxte och personal kunde
anstéllas. 1974 ombildades verksamheten till
aktiebolag.

I dag bestar foretaget av cirka 30 anstillda
och en &rsomsittning for rikenskapséret 2004-
2005 pé cirka 35 miljoner kronor. Vagnparken
bestér av 14 tunga lastbilar, 16 sldpvagnar, 10
mindre transportbilar och 20 entreprenadma-
skiner, till exempel dumprar, bandtraktorer och
specialmaskiner.

-Det dr mycket glddjande att bli utsedd till
Arets Foretagare, sdger Goran Garnborn. Trots
att jag endast har sjudrig folkskola i grunden s
har jag kunnat utveckla mitt foretag pa ett posi-
tivt sétt. Jag lagger stor vikt vid att ha god kon-
troll 6ver ekonomin och jag har ocksa formanen
att fi arbeta med sikra och bra kunder.

Garnborns Akeri & Maskin har fem aktie-
poster i GKF Frakt.

-De tjénster vi utfor for Ronneby kommun
sker via det avtal som GKF Frakt har tecknat
med kommunen, forklarar Géran Garnborn.
Men vi har ocksé ett flertal direktkunder med
uppdrag avseende transporter, maskintjénster,
plattsdttning, sprangning och rorldggning. Vi
utfor bland annat asfalttransporter, maskin-
transporter och grustransporter. Dessutom har
vi tre ekipage som gar i fjarrtrafik och som
transporterar material for metallatervinning.

Foretaget forfogar ocksa dver en egen verk-
stad.

-Den positiva utvecklingen kommer att
hélla i sig framdver, sdger Goran Garnborn.
Vi kommer att redovisa en hogre omséttning
for verksamhetséret 2005-2006 dn foregaende
verksamhetsar.
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Trafiksakerhets-
diplomering

Trygg-Hansas nya sikerhetsbe-
domning av SA anslutna kerier,
inom ramen for T-H:s och SA:
s samarbete, har nu resulterat i
att ett akeri och en lastbilcentral
har diplomerats av Trygg-Hansa
i Malmo.

En forutsittning var att man
var certifierad inom flera om-
rdden. Trygg-Hansa har noga
gatt igenom hur man uppfyller
de krav vi stéller angéende bl a
trafiksikerhet, kvalité och miljo
samt dven utbildning och flera
andra kriterier. Vi ldgger stor
vikt vid hur man sédkerstaller
uppfoljningen och arbetar mot
sina uppsatta mal.

Malmé LBC var forst ut som
lastbilcentral for att undersoka
om man kan anvinda denna
sikerhetsbedomning dven pa
en lastbilcentral. Trygg-Hansa
har under 2 ars tid arbetat till-
sammans med Malmo LBC for
att folja upp bl a Malmo LBC:s
skadeforebyggande arbete inom
ramen for deras trafiksikerhets-,
kvalité- och miljéarbete.

Kjell Esperssons Akeri ir ett
akeri som sedan flera ar ar certi-
fierade inom flera omraden och
som arbetar intensivt och mal-
medvetet med sin hastighets-&
trafik-sdkerhetspolicy och sina
Ovriga certifie-ringar.

Malmo LBC och Kjell Espers-
sons Akeri AB nidde en niva
som Trygg-Hansa i Malmo ville
premiera.

Kiilla: Trygg Hansa i Malmo

Notiser tagna frén Sveriges Akeriforetags webbsida om inte annat anges.
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Mats Fraktare ar Arets Foretagare i Svedala

Akeridgare Mats Lindeberg har utsetts till Arets Foretagare 2005 i Svedala kom-
mun. Mats dr vd och majoritetsdgare i Mats Fraktare AB, ett bolag som pa 20 ars
tid har okat frén 1 till 21 fordon.

Mats Lindeberg startade bolaget &r 1985 med en bil. Da utfoérde han tidnings-
distribution i Svedalaomridet. Men efter ndgra ar overgick Mats till att utfora
transporter for bade egna direktkunder och speditionsbolag.

I dag har bolaget 21 fordon, 27 anstdllda och en arsomséttning for 2005 som
uppgick till 25 miljoner kronor och ett resultat efter finansnetto pa 1 miljon kronor.
Budgeterad omsittning for 2006 &r berdknad till cirka 30 miljoner kronor.

-Det ir jéttekul att jag nu far utmirkelsen Arets Foretagare, siger Mats Linde-
berg. Det kiinns mycket bra att traktens foretagare uppskattar den verksamhet vi
bedriver och det dr ocksa glddjande att dkeribranschen far positiv uppmérksam-
het.

Mats Fraktares betydande egna direktkunder &r Sandvik Rock Processing i
Svedala och STO.

-For Sandviks rakning utfér vi expresstransporter 6ver hela Europa, forklarar
Mats Lindeberg. Vi utfor 4&ven hamtnings- och distributionstrafik for Sandvik i Ska-
ne. For STO:s rdkning har vi en kranbil som utfor transporter i sodra Sverige.

DFDS Transport dr Mats Fraktares storsta uppdragsgivare och man har 12
lastbilar som utfor krets- och linjetrafik for DFDS Transport.

Mats Fraktare utfor dven fasta transporter for HIT, som dgs av Posten
Sverige.

-En stor del av vara transporter for bade direktkunder och speditionsbolag hand-
lar om snabba leveranser under dygnets alla timmar, forklarar Mats Lindeberg. Vi
staller alltid upp och jag har alltid varit djarv och végat anta nya utmaningar.

-Jag ser positivt pa framtiden, sdger Mats Lindeberg. Vi har god beldggning
och riknar med att utdka verksamheten ytterligare framdver.

GKF, GDL och Samfrakt bildar GSG Logistik

GKF Frakt AB, Samfrakt i Sydost AB och GDL Transport AB bildar ett nytt ak-
tiebolag, GSG Logistik AB, som ska dgas till lika delar av GKF Frakt, Samfrakt
och GDL.

Tanken bakom bildandet av GSG ér att bli en starkare aktér pd marknaden &n
vad GKF, Samfrakt och GDL é&r var for sig. De vinster som forviantas uppkomma
hos GSG i form av forvérv, 6kad marknadstdckning och ekonomiskt resultat avses
att komma GKF, Samfrakt och GDL till del och stirka deras verksamheter genom
okade transportuppdrag. Agarbolagen ska arbeta for att finna en gemensam platt-
form for IT-utveckling, administration, kvalitet, miljo samt arbetsmiljoarbetet.

Gemensamt for foretagen ar att man standigt arbetar med att utveckla nya och
alternativa transport- och logistikkoncept, med syftet att producera konkurrens-
kraftiga och miljovénliga tjénster.
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priset Truck of the year.

Den nya generationen R-serien vann det atravarda

HELSINGBORG: Scania-Bilar Syd AB Tel: 042-25 80 00 MALMO: Scania-Bilar Syd AB Tel: 040-38 20 00
KRISTIANSTAD: NB Lastvagnar AB Tel: 044-20 69 60 TOMELILLA: Michelsens Lastbilar AB Tel: 0417-281 00
OSTRA LJUNGBY: Borjessons Lastbilar AB Tel: 0435-77 93 00 LUND: Scania-Bilar Syd AB Tel: 046-38 60 30

Kvalitet. Sakerhet. Miljoomsorg
Basen for Volvo Lastvagnar

Volvoaterforsaljaren - en komplett affarspartner

Malms: Volvo Truck Center, tel 040-680 24 00 Eslov: Bil-M&nsson i Skine AB, tel 0413-688 60
Lund: Volvo Truck Center, tel 046-37 95 60 Tomelilla: Osterlens Lastvagns AB, tel 0417-281 50
Trelleborg: ~ Volvo Truck Center, tel 0410-529 80 Hissleholm: Géinge Bil Lastvagnar AB, tel 0451-426 00
Helsingborg: Volvo Truck Center, tel 042-29 99 00 Osby: Goinge Bil Lastvagnar AB, tel 0479-163 20
Kristianstad: Kristianstads Automobil Lastvagnar AB, Markaryd: ~ Géoinge Bil Lastvagnar AB, tel 0433-120 50
tel 044-28 13 00 Angelholm:  Skinebil Lastvagnar AB, tel 0431-898 00
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NATURLIGTVIS INGAR AVEN
EN SKRADDARSYDD FORDONSFORSAKRING.

Hir ser du ett resultat av det nyskrivna sam- D'u som ar medlem i 54 ach redan har din
arbetsavtalet mellan Sveriges Akerifaretag ach farsakring hos Tryge-Hansa, far den hir ma
Trygg-Hansm. | korthet handlar det om att vi medlermsfarsikringen helt automatickt.
cka farsoka gora dict liv lite enklare. Pa alla Om du inte har Trygg-Hansa som forsak-
tankbara stt ringshaolag — men girna vill ha det — ar valet
Diet ir dirfér vi har skapat SA-Medlemsfar- enkelt. Byt bolag. Pa =3 satt kan du ocksa
cikring — en Tryggz-Hansaforsikring speciellt dra fardel av den samlade kunskap som finns
far dig som ar akare, utformad tillammans hes Tryge-Hansa ech Sveriges Akerifaretag
med representantzr far din egen bransch. — resultatet av ett samarbete som varat
Cich det ar darfar vi har laddat farsikringen sedan 1927
med alla de fardelar du ser hir ovan. Ring oss pa 07711 11 720 om du ar nyfiken.

!stMGEs AKERIFORETAG | samarbete med THYGG@HANEA



