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Medlem i Akeriféreningen
Akeriféreningen Syd — bildad av
akare for akare

Som medlem i Akeriféreningen &r Du automatiskt medlem i Sveriges
Akeriféretag, vilket innebar att Du &r med i en stor gemenskap
bestaende av 10.000 st fordons- och maskinéagare i landet som kan
paverka branschens villkor narings- och trafikpolitiskt. | Akeri-
foreningen Syd finns idag ca 1.900 akeridgare anslutna med 6.700
fordon och maskiner. Som medlem far Du tillgang till féljande tjans-
ter och férmaner:

Information

. Svensk Akeritidning (15 nr/ar) - rikstidningen med viktig
information om det som rér naringen, biltester m m.

. AkeriSydnytt (4 nr/ar) - lanstidningen med akarnyheter fran
Skane och Blekinge.

. Akerihandboken (1 nr/ar) - med allt som &r vért att veta
som akare.

Radgivning - Juridisk hjalp

| byrakratins snarskog hittar vi ratt medan Du tjanar pengar bakom
ratten. Fraga Akeriféreningen betraffande férsakringar, A-kassa,
trafiktillstand, kalkyler, forhandlingar, féretagsutveckling, data,
reklamationsfragor m m. Ett samtal med oss kan bespara Dig atskil-
ligt obehag. Racker inte vara egna resurser till har vi ett nara sam-
arbete med valrenommerade advokatbyraer i bade Malmé och Kris-
tianstad.

Kalkyler och priser
Vi kan snabbt réakna ut just Dina kalkyler och priser, och ge férslag
pa transportavtal. Lattférstaeligt, ratt och snyggt.

Férmanliga rabatter!

Vi har rabattavtal fér ex inkép av nya personbilar (Volvo och Re-
nault, Toyota, Ford, VAG, Mercedes). Vi har dven avtal med Scandic
Hotell, Viking Line, The Phone House, Trygg Hansa Privatférsakringar.
Vi har mycket formanliga mobiltelefonavtal med Telia och Vodafone
samt pa fasta natet med Telia och Telenordia. Drivmedel kan képas
till formanliga priser genom vart avtal med Statoil.

Finansiering
av fordon och maskiner kan ske till formanliga villkor hos Nordea
Finans.

Utbildningar
Vi anordnar regelbundet kurser i aktuella &mnen som ADR, Data,
Lastsékring m m.

Olycksfallsforsdkring

med ersattning upp till 50.000 kr vid doédsfall (genom olyckshén-
delse) och vid invaliditet mindre &n 50% intill 50.000 kr och om minst
50% intill 100.000 kr

Grupplivférsakring

Trots att Du i medlemsavgiften har en liten olycksfallsférsakring, sa
rekommenderar vi dock att Du tar var stora egna grupplivforsakring
som ger vasentligt hdgre belopp i erséattning. Alla nya medlemmar
far denna forsakring gratis de 3 férsta manaderna som en medlems-
férman. Aven resten av familien kan férsdkras. Premien &r avse-
vart lagre an for enskilda forsakringar. Tank pa att Du som féreta-
gare inte automatiskt har det férsakringsskydd som de anstallda
har.

Sjukvardsférsakringen
Sjukvardsforsakringen ger Dig majlighet till snabb vard och tacker
kostnader for saval privat som offentlig vard till folid av sjukdom
eller olycksfall. Aven denna férsakring har Du gratis de 3 férsta
manaderna som ny medlem.

'
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Skane och Blekinge ldn

Vara kontor
Box 4088, Stora Nygatan 36, 203 11 Malmd
Telefon: 040-664 25 30 Fax: 040-664 25 31

Sodra Kaserngatan 14 A, 291 53 Kristianstad
Telefon: 044-28 12 10 Fax: 044-28 12 11

Personal
Jan Goéransson, ombudsman tfn 040-664 25 30
Bengt Nordlindh, ombudsman tfn 044-28 12 15
Anders Falk tfn 044-28 12 14
Charlotte Hakansson tfn 044-28 12 12
John Woxstrém tfn 040-664 25 30
Kerstin Géransson tfn 040-664 25 30
Ingrid Ekholst tfn 040-664 25 30

Webbsida
www.akeriforeningen.org

E-post
info@akeriforeningen.org

Styrelsen i Akeriféreningen Syd
Kjell Olsson (ordf.), Olofstrém
Nils Ohlsson (1:e v.ordf), Kristianstad
Lars Karlsson (2:a v.ordf), Staffanstorp
Carl-Axel Andersson, Klagerup
Nils-Ake Nilsson, Oxie
Anders Persson, Karlshamn
Bengt Svensson, Helsingborg
Elis Welin, Fjalkinge
Mats Andersson, Eslov
Stefan Espersson, Horby (suppleant)
Marita Falkenklev, Horby (suppleant)
Jan Goéransson
Bengt Nordlindh

Skaneakerier AB
Sddra Kaserngatan 14 A
291 53 Kristianstad
Tfn véxel: 044-28 12 10
Tfn Anders Falk: 044-28 12 14
Tfn Bengt Nordlindh: 044- 28 12 15

Skaneakerier AB - ett av Akeriféreningen Syd helégt
servicebolag som medverkar vid férhandlingar och har
ataganden for olika transportérgrupper.




AKERISYDNYTT

Reflektioner

I forra nr av AkeriSydnytt uttryckte vi
en viss oro for vad som kommer att
hinda den 1 maj 2004 da vi far med
10 nya medlemslinder 1 EU. Nir arti-
keln skrevs hade regeringen bestimt
sig fOr att inte utnyttja mojligheten till
Overgangsregler som begrinsade
arbetskraftsinvandringen fran de nya
EU-linderna

Var oro grundade sig pa de daliga
erfarenheter som vi fatt av de oseritsa
formedlare som utnyttjat chaufforer
fran 6stlinder att som deldgare 1 kom-
manditbolag pa Isle of Man bli egen-
foretagare och pa sa sitt lyckas kringga
vara regelverk. Vi har inget emot att
balter och polacker stker jobb som
chaufforer 1 Sverige, men da skall det
ske under ordnade foérhallanden och
inte som slavarbetare. Vi skall ocksa
ha klart for oss att manga av de hir
chauffoérerna dr mycket erfarna och
vilutbildade. Vi har fatt ta del av flera
CV (meritforteckning) fran chauffo-
rer fran dessa linder som s6ker jobb i
Sverige och vi vagar utan Overdrift
pasta att det inte finns manga svenska
chaufférer som kan visa upp nagot
liknande.

De flesta av dagens EU-linder har
nu deklarerat att de tinker anvinda
Svergangsreglerna som gor att de kan
bromsa inflédet av arbetskraft fran de
nya medlemslinderna 1 upp till sju ar.
Efter detta faktum och efter den kri-
tik som framfoérts fran bla. Transport
har regeringen nu fatt kalla fotter nir
man insett att det i praktiken ricker
med att jobba 10 timmar 1 veckan {6t
att komma 1 atnjutande av hela vart
soclalforsikringssystem — barnbidrag,
sjukfoérsikring och garantipension
m.m. — och kommer dirfor troligen
inda att kriva Overgangsregler. Da
6vriga linder inom EU krivt 6ver-
gangsregler tycker vi att det dr klokt
av Sverige att gora detsamma under
en Overgangsperiod sa att Sverige hin-

jan.goransson(@akeriforeningen.org

ner anpassa sina regler efter den nya
situationen. Men det innebir inte att
balter och polacker helt utestings fran
mojligheten att arbeta som chauffo-
rer 1 Sverige. Skillnaden 4r bara den
att det kommer att krivas arbetstill-
stand och for det brukar krivas ett
godkinnande av Transport.

Det har varit en ganska infekterad
debatt 1 den hir fragan. Det mirkliga
ar att de partier som tidigare varit de
storsta motstandarna till EU, v, mp
och ¢, nu ir de storsta foresprakarna
for en fri arbetskraftsinvandring. Poli-
tik blir man aldrig klok pa.

Tyvirr har antalet konkurser inom
akeribranschen okat markant den se-
naste tiden. Det finns sakert flera for-
klaringar till detta. En dr att bankernas
formansratt forsimrades den 1/1
2004 fran att tidigare ha varit 100 % 1
en konkurs till nu 55 %. For att ban-
kerna skulle radda sitt eget skinn var
det dirfor manga akerier som forsat-
tes 1 konkurs innan arsskiftet. PNB-
konkursen var ett sadant exempel.

Nir man sett slutresultaten fran
nagra av de stora konkurser som vi
hade 1 hostas 4r det vissa saker som
slar en. Tidigare fanns det alltid ett
mervirde 1 de kunder som dkeriet
hade innan konkursen och som var
intressanta for en kOpare att Overta.
Nu har vi sett hur de konkursade
akeriernas kunder delats upp pa an-
dra akerier utan att dessa overtar bilar
och personal. Kvar blir en massa last-
bilar utan kérning som konkurs-
torvaltaren skall forsoka silja. Dir ser
man vad en lingvarig kundrelation ar
vird — tydligen inte mycket. Eller ar
det kanske sa att det funnits for manga
lastbilar?




VALKOMMEN TILL VAR NYA MEDLEMSSERVICE

- PORTALEN.

Vi har nu haft var nya Portal pa internet i drift ett tag. Gensvaret har varit mycket bra - man tycker att
det ar roligt att féreningen férnyar sig och tar krafttag for battre information till medlemmarna.

G ks m et rin beb Fﬁi

En portal ar lite forenklat en vi-
dareutvecklad webbsida. Den kan
sedan foradlas pa& de mest fan-
tastiska satt. Vi har en avance-
rad nyhetsférmedling - Du far det
senaste fran Europa, landet och
regionen. Hungriga journalister
och var kanslipersonal jobbar i
hégt tempo for att ge senaste
nytt som berér medlemmarna. Har
finns ocksa /&kerihandboken, ett
debattforum och en fradgeavdel-
ning.

G3a in pd denna adressen:
kerif .

Val inne kan man lagga den som
favorit eller annu hellre som start-
sida.
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Varmt vdalkommen in i Portalen (www.akeriforeningen.org). Ring oss om Du undrar éver nagot eller har

tips.

Nytt avtal med
The Phone House

Vi har tecknat ett avtal som ger vara med-
lemmar rabatt hos The Phone House
(fd GEAB).

Som bilaga till detta nummer av Akeri-
Sydnytt finner du ett exemplar av The
Phone House Foretagsguide - har hittar
du massor med information om telefo-
ner och tillbehdr.

For att fa avtalsrabatten skall du uppge

denna kod nar du handlar hos The
Phone House: 5082
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Bildspelet om Akeriféreningens
historia - Nu pa CD!

Efter Akeriféreningen
Syds 70-drsjubileum pa
Hotell Marina Plaza 1
Helsingborg 2002 var
det flera medlemmar
som fragade om bild-
spelet fanns upptryckt
som en minnesskrift och
gick att kopa.

Det skulle kosta allde-
les for mycket att trycka upp bildspelet sa vi valde istillet den mo-
dernare varianten, namligen att ligga upp bildspelet pa en CD.

Ni som vill ha CD:n kan hora av Er till kansliet sa far Ni den gratis
hemsand.



Vi inbjuder medlemmar, tjansteman och veteraner till

Akeriforeningen Syds
arsmote och varfest
den 24 april pa Ronneby Brunn

Sport-/resereporter fran TV kaserar

Ett underhallande féredrag fér bade herrar och damer.

Var gast kaserar
Arsmote i Akeriforeningen Syd

Fér medféljande finns en uppsjé av
aktiviteter kring/p& hotellet, t ex skén
promenad i Brunnsparken eller besdk
pa Spa-anldggningen.

Efter att motet avslutats - Mingel och
miniméassa. Akeriféreningen bjuder pd
6l och olkorv eller kaffe.

Samling infor middagen med drink

Middag & dans
Treratters middag med o6l/vatten till
forratt och tva glas vin till varmratt.

Efter middagen fortsatter kvallen an-
tingen i restaurangen med dans till
orkester eller en trappa ner i natt-
klubben med senaste hitmusiken.

HOTELLRUM

-- Bokas senast den 29/3!! --

Dubbelrum med frukost: 400 kr/pers.
Enkelrum med frukost: 400 kr/pers.

(Det finns 10 st enkelrum fér 400 kr, darefter
ar priset 600 kr).

Incheckning kan ske kl 14.00.

MIDDAGS- & DRYCKESBILJETTER
Hotellboende

Ni hamtar forbestadllda middagsbiljetter i hotell-
receptionen senast kl 18.00. Dar képer ni aven
biljetter fér snaps/avec (debiteras pa rummet).

Ej hotellboende
Ni maste kdpa biljetter till middag och snaps/avec

i hotellreceptionen senast kl 18.00.

Priser
Middag: 425 kr/pers.
Snaps-/avecbiljetter: 60 kr/st.

Meny
Skagencanapé
Helstekt oxfilé med potatisgraténg och grénsallad
Varma bjérnbdr med glass och grddde samt kaffe.

Ronneby Brunn Hotell & Spa

Box 135 Brunnsparken, 372 22 Ronneby
Tel: 0457-750 00
www.ronnebybrunn.se

ANMALAN
OBS: Ingen ytterligare inbjudan skickas ut!

Gor anmailan pa telefon 044-28 12 12:
o For hotellrum senast 29/3.

o For mote och ovriga aktiviteter senast 13/4.

Ni f&r muntlig bokningsbekréftelse ndr anmalan
gors.

Vid anmaélningstillféllet vill vi ha féljande uppgifter
frén Er: Féretag e Ort e Telefonnr ¢ Namn p&
deltagare- och medféljande o Antal personer till
féredrag, §rsméte och middag ¢ Rumsbokning.

BETALNING
Betalning for middag, dryck och rum sker direkt
till hotellet. Alla priser inkluderar moms.

VERKSAMHETSBERATTELSE
Verksamhetsberattelsen delas ut pd métet. Den
finns ocksa tillgadnglig pd var webbsida
www.akeriforeningen.org tva veckor fére ars-
motet, d v s omkring den 8 april.

Vill Ni ha verksamhetsberattelsen utskickad?
Ring oss pa 040-664 25 30 sa postar vi ett ex!




PNB-konkursen en rysare

Ett av de storre byggféretagen i sédra Sverige, PNB
Entreptenad AB forsattes den 29/12 2003 i konkuts.
Det kom kanske inte som nagon storre 6verraskning
da PNB det senaste aret brottats med svara ekono-
miska problem. Konkursen kan komma att fa mycket
allvarliga konsekvenser f6r manga akare och maskin-
dgare i Skane och Halland.

PNB ir skyldig Skanes Provinsbank 120 miljoner kr, har
en skatteskuld pa 75 miljoner kr och leverantorsskulderna
uppgar till 240 miljoner kr. Flera av vara lastbilscentraler
har stora fordringar i konkursen. Det gjordes ett forsok till
rekonstruktion av foretaget dir fordringsigare skrev ned
sina fordringar med 50 %, men banken vigrade att god-
kinna rekonstruktionen. Nagon utdelning till oprioriterade
fordringsigare lir det darfor inte bli fragan om.
Utforsiljningen av PNB:s pagaende byggprojekt har nu
paborjats. Det norska byggjitten Veidekke har tagit 6ver
tva av de storre byggprojekten och det finns flera intres-
senter till de Ovriga. Sammanlagt har nu omkring 30 av
PNB:s entreprenader Gverlatits pa andra byggforetag. Dessa

byggen kommer att ge omkring 200 av PNB:s 550 an-
stillda nya jobb under den pagaende byggtiden och for-
hoppningsvis lite jobb till dkarna ocksa.

Men konkursen kan dven fa andra trakiga konsekvenser
for framtida infrastruktursatsningar i Malméregionen. PNB
ar ju som bekant huvudsponsor f6r MIF och dessa hatr
redan stora ekonomiska problem férutom de rent sports-
liga. Ramlar MIF ur elitserien 1 hockey finns det inget be-
hov av en ny arena 1 Malmo. Arenan ér ju magneten 1 det
jattebyggprojekt som Percy Nilsson planerar i sédra Malmo
och som forutom arenan skall innehalla ett jittehotell, bo-
stider och ett stort képcentrum. Blir nu inte bygget av
kommer kanske inte heller Citytunnelns stora projekt Hyllie-
stationen att beh6va byggas och da maste kanske hela City-
tunnelprojektet géras om med stora forseningar som foljd.
Det kommer att bli en riktig rysare.

Véalkomna till

AKKA medilem 528, Y Nilssons nya Actros
Poserar statligt framfor DaimlerChryslers lokaler

Mercedes-Benz

Bronsyxegatan 14

Postadress: Box 9120, 200 39 Malmo
Tel: 040-671 70 00

Fax: 040-671 7070
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Malmo kommun
sanker barigheten
pa viktiga vagar

Utan forvarning beslot Malmé kommun vid arsskiftet
att sinka barighetsklasser for ett antal broar 1 centrala
Malmé och nere 1 hamnen. Anledningen var att under-
hallet av broarna under flera ar eftersatts och de klarar
nu inte lingre de tillatna vikterna. Speciellt nedklass-
ningen av bron pa Flintrinnegatan mellan Viastkustvigen
och Handgatan har vickt akarnas protester.

Bron skulle kosta 54 miljoner kr att forstirka och de
pengarna finns inte 1 kommunens kassa idag. Enda m&j-
ligheten var dirfor att klassa ned bron fran BK 1 till
BK 2.

Nu har det kanske inte sa stor betydelse for singel-
bilarna. Det blir kanske en mindre sinkning av last-
formagan for de tyngre bilarna. Diremot begrinsas
pa BK 2 vigarna totalvikten till 51,4 ton, vilket innebir
problem for lastbil med sldp. Dessa far nu, for att
komma ned 1 hamnen, antingen ta vigen 6vet Borr-
gatan eller Spillepengsgatan.

Vidare sinktes barigheten till BK 3 for bron éver
jarnvigen mellan Vistkustvigen och Lundavigen. Hir
gar det nu bara att kdra med lastbil utan last.

Malmoé hamn har varit mycket framgangsrika de se-
naste aren 1 att fa hit nya kunder till hamnen. Toyota-
terminalen 4r ett bra exempel pa detta. Det ar dirfor
inte speciellt begavat av kommunen att strypa sjilva
blodadern till hamnen — Flintrinnegatan.

Vi kommer tillsammans med hamnen och andra in-
tressenter att uppvakta kommunen for att fa dom pa
battre tankat.

SALJES

VOLVO

FH12 460
Globetrotter XL
med Prestige-hytt.
ADR- Transport,
komplett ut-
rustad. Saljes ev
med koérning - ring
for information.
37000 mil. Pris 700 000 kr.

Allan Laurin 070-585 85 40, 070-585 80 32.

Loner och

traktamenten
fr o m den 1 januari 2004

Per den 1 januari 2004 tradde nya I6ner i kraft. Har
foljer ett utdrag fran avtalet — fér mer information
kontakta Biltrafikens Arbetsgivarforbund (BA)
040-35 25 00 eller 08-762 71 00.

Loénedkningen utgdr 574 kr per manad. Konsekvens-
héjningar av olika I6netillagg sker per samma datum
med 3 procent. Premiekompensationen hgjs ej.

GRUNDLONER
Utgaende I6ner for arbetstagare 6ver 18 ar hojs
enligt féljande:
- Veckoldn
- Manadslén

132 kr
574 kr

For budbilsférare under de 12 férsta manaderna hojs
utgaende 16n med 118 kr 80 ére.

For arbetstagare under 18 ar héjs veckolénerna med
79 kr 20 ore.

Hela landet
(utom Sthim & Ghg)

A. Forare

1. Begynnelselon

- Veckol6n 4 098,00
- Manadslén 17 826,00
- Timlén 102,45

2. Lon efter 2 ari yrket, sasom férare

- Veckoldn 4 123,00
- Manadslén 17 936,00
- Timlén 103,08

3. LOn efter 4 ari yrket, sasom forare

- Veckoldn 4 148,00
- Manadslén 18 044,00
- Timlén 103,70

B. Forare med behorighet att enbart fora personbil
och latt lastbil med totalvikt upp till hgst 3 500 kg
erhaller under de férsta tolv manaderna (darefter

gdller Aovan.):

- Veckol6n 3 688,20

- Manadslén 16 045,00

- Timlén 92,21
NYATRAKTAMENTE

- Logi 257,00

- Halvdygnstraktamente 176,00

AKERISYDNYTT « NR 1 + 2004
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Lat oss gora
det enkelt for dig!

O STATDIL
m—
———

Statoil Foretagskort.Det flexibla kortet speci-
ellt utformat for yrkesforare. For dig som har
Sverige, Norge och ark som arbetsfalt.

Inom Statoil stravar vi efter att gora tillvaron sa enkel, smidig
och saker som majligt for vara kunder.

Med Statoils Foretagskort far du tillgang till 300 truckstopp i
Skandinavien, 17000 Routexstopp i Europa och 180 truckstopp i
- L+ tor foretil Sverige. Du som dessutom &r medlem i Sveriges Akeriforetag (SA), -
med ménga fordon Is av flera olika har méjlighet att utnyttja en rad extra Statoil-férmaner, bl a: I -

forare i Sverige.
* Rabatt pa diesel
Price Weekly, med information om aktuella dieselpriser i Europa
O STATDIL .
SEEESET * Moms-service
e Truck-guider i saval Sverige som Europa.

Intresserad? Skicka in kupongen nedan, sa kontaktar vi dig och
berattar mer om hur vi kan férenkla din tillvaro! Du ar ocksa
valkommen att ringa oss pa 020-320 325 eller besdka oss pa
www.statoil.se/transport

et for dig som
aller pa 17 000
om i Europa.

‘ Ja, tack! Jag vill veta mer NAMN
om Statoil Féretagskort.
Kontakta mlg' MEDLEMSNUMMER
FORETAG
ADRESS
POSTNR ORT
TeLeroN STATOIL
Posta till Svenska Statoil AB, Transportmarknad, Frisvar 110 622 408, 110 17 Stockholm. Frankeras ej. Energi

8 Dwkannsksd faxepa 88429 66 60.



Han ser mojligheterna fore

problemen

Gote Andersson i Horby ar inte
mycket for att gnilla och han skyl-
ler aldrig pa andra. Att han sedan
har asikter om bade det ena och
det andra, det 4t en helt annan sak.
Det dr vil darfor han ocksa ar for-
troendevald och politiker. Men det
ar skillnad pa att gnilla och att f6ra
fram saklig kritik.

Nej, Gote Andersson gniller inte och
de flesta problem l6ser han nog med
sitt goda humor. Skrattet dr aldrig langt
borta och han forstar sig inte riktigt
pa de som foredrar att ta till makt-
sprik i en problematisk situation. Han
ar val medveten om att ville akarna,
da kunde de stilla sina bilar, si stan-
nade snart Sverige. Det vet han. Men
han vill inte arbeta sa. Det har ju fun-
nits situationer da transportorsorgani-
sationer rekommenderat sina med-
lemmar att stalla sina bilar 1 ett avtals-
l6st lage for att pressa motpatten men
sadant tar Gote bestamt avstand ifran.

- Nej, siger Gote, sa kan man inte
behandla en kund. Borjar man ta till
sa drastiska atgirder ir det nog i stal-
let dags att se 6ver den egna organisa-
tionen och fraga sig varfér man inte
klarat av att fa gehor for sina krav 1
torhandlingarna.

For Gote har det handlat om last-
bilar och transporter allt sedan han
efter fullgjord virnplikt 1957 borjade
kora lastbil hos en dkare hemma 1
Horby. 1962 fick han tillfalle att ta Gver
det lilla akeriet som da bestod av en
4-cylindrig Scania-Vabis, en s.k. skak-
fyra”, fran 1958. 1989 anstéllde han
en chauffor for att kora den egna bi-
len och sjilv tog han 6ver tjinsten som
forestaindare for Horby Lastbils-
central.

Specialist pa fusionet
Gote gick ut hart. Efter bara tre ma-
nader pa nya jobbet ringde han kolle-

Hos Gote Andersson ar skrattet aldrig langt borta.

gan pa Eslovs LBC och foreslog att
de biada centralerna skulle fusionera.
Tre manader senare var fusionen 1
hamn. Eslév-Horby LBC hade sett
dagens ljus och skulle kunna tjaina som
ett skolexempel pa hur man genom-
for en lyckad fusion med alla parter
nojda efterat.

- Vi hir 1 Horby var for fa och f6r
sma for att vara slagkraftiga nir det
t ex gillde att ligga in anbud. Dess-
utom var administrationen for kost-
sam 1 forhallande till omsittningen.
Men det var viktigt for oss, for att
fusionen skulle kunna forsvaras, att
kontoret 1 Horby fick vara kvar, siger
Géte och tilldgger: Det ir faktiskt in-
skrivetide nya stadgarna att centralen
skall ha kontor bide 1 Eslov och
Hoérby!

Nagra ar senare, det var 1995, fick
Gote fortroendet att bli vd for hela
Eslov-Horby LBC, en tjanst som han
innehade fram till ar 2000. Under
denna tid bedrev lastbilscentralen ge-
nom sitt dotterbolag EGM entre-
prenadverksamhet 1 Polen, en verk-
samhet som idag ar avslutad. Férutom
att den utvikningen inte bara gav ett
netto it centralen och arbete at ma-
skiner under en period med ligtre sys-
selsittning hir hemma gav den en an-
nan nyttig erfarenhet.

- Nettot minskade nagot tack vare
kursforluster, minns Gote som av flera
skal tycker att Sverige borde vara med
i1 EMU. Hade vi varit med i valuta-
samarbetet hade vi ju haft en och

Fortséittning pa ndsta sida »»
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samma valuta.

Fusion pa lika villkor

Det finns en parallell till den lyckade
fusionen och det dr sammanslagningen
av dkeriféreningarna 1 Malmohus lin
och Kristianstads 1an ar 2000. Da satt
Gote som ordférande for féreningen
1 Malmé och hade natutligtvis Eslov-
Horbys fusion 1 minnet som en vit-
defull referens.

- Samma sak gillde hir ocksi, si-
ger Gote. Vi var medvetna om bety-
delsen om att ha kvar representation
pa bada orterna och jag har heller ald-
rig hort nagon kritik betriffande sam-
manslagningen. Och fastin ekonomin
var lite olika 1 de bada féreningarna
gjordes ingen atskillnad utan bada par-
ter gick in 1 den nya organisationen pa
lika villkor.

Fusioner och sammanslagningar har
en foresprikare i1 Gote Andersson,
den saken torde val sta klar, men det
finns begrinsningar dven fér honom
och det ar helt 1 konsekvens med vad
han tidigare sagt. Infor Svenska akeri-
torbundets kongress 1999, Goéte satt
da bla. i forbundets finansutskott,
drev davarande forbundsordforanden
Lars Axeheim sin linje om att ga be-
tydligt lingre och 1 stillet for akeri-
foreningar skapa regioner enligt sam-
ma modell som Svenskt Néringsliv.

1 -4
=N m-
X !

Foto fran borjan av 70-talet. Lastbilarna har vuxit och Géte kérde nu en Scania 80.

- Men det var jag helt emot. Den
lokala forankringen hade gatt forlo-
rad och man hade nog kunnat befara
en Okad likriktning. Och kongressen
avvisade ju ocksd den idén.

Allt beror pa dig

Som gammal akare och fortroende-
vald i akerindringens organisationer far
han ibland frigan om akeri ir nigot
att satsa pa.

- Nir en kille kommer och fragar
mig om jag tycker att han skall bli akare
brukar jag sdga att ”det beror pa dig”,
sager Gote. Det beror pa en sjilv hur
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det gar, man kan inte luta sig mot na-
gon annan och man maste sjilv ta an-
svar. Man kan heller aldrig skylla pa
myndigheterna om det gar daligt, man
far acceptera palagorna sa linge de
finns.

Diremot ar det en helt annan sak
att engagera sig och arbeta for for-
andringar och det har Géte gjort; dels
genom branschens organisationer, dels
politiskt 1 kommunfullmiktige och 1
regionfullmiktige f6r Folkpartiet.

Men det finns begrinsningar for
vad akeriférbundet, idag Sveriges
Akeriféretag, skall arbeta med, hav-
dar han. Av och il och i synnerhet
under perioder med pressad 16nsam-
het har det inom néringen hojts roster
for att SA skulle engagera sig mer di-
rektilonsamhetsfragor men det tycker
inte Gote.

- SA skall féra fram branschfragor
och bedriva utbildning av akarna men

Fortséittning pa ndsta sida »»

Gote och Scania-fyran férsta vintern
som egen akare. Lastbilen &r inte
hoégerstyrd, det ar i stéllet bilden som
ar spegelvand. Medhjélparen, har
uppflugen pa huven, hade som uppgift
att skéta ploghydrauliken medan Géte
koncentrerade sig pa kérningen.
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halla sig borta fran 16nsamhetsfragor, siger han bestimt.

Konkurrens ger vilfird
Gote forklarar sin instillning med att det ju faktiskt ocksa maste finnas en kon-
kurrens mellan dkerierna, annars stelnar marknaden

- Konkurrens skapar vilfird, hivdar han samtidigt som man anar en annan
aspekt pa hjilp i prisfrigor - Gote tror pa det privata initiativet. Ar man féreta-
gare skall man kunna ta betalt!

For Gote Andersson har dkaryrket passat perfekt. Han har trivts och han
tycker att I6nsamheten har varit hyfsad. Eventuella problem har alltid gatt att
16sa med lite god vilja.

- Jag fokuserar mer pa mojligheter an problem, siger han och ger nog med
det en bra sammanfattning av sig sjilv.

Text och foto: Bengt Carlén /SKRIBENTEN
b.carlen@swipnet.se

Summering av betkampanjen

Onsdagen den 14 januari hade Skanedkerier AB samlat manga
akare och tjinstemin 1 Ho6r till den arliga uppsummeringen
efter betkampanjen. Det var inte mycket negativa synpunk-
ter som kom fram - tvirtom. Vidret hade varit mycket
bra, inga stopp pa bruken och goda volymer. Man ansag
ocksa att vart administrativa system var mycket viloljat -
alla visste vad som skulle géras med planerna till exempel.

Sa var det andra aret pa fyraarsavtalet genomfort. IKKam-
panjen bjod pa fint vider - enda smolken var att manga grup-
per fick 7slipa runt” rensverken utan att behdva anvinda dom.

Under kampanjen transporterades 1 156 480 (ar 2002: 1 293 000) ton betor.
Med 33 000 lass blir det ett medellass om 35 ton. Betalning utgar inte f6r dverlast-
ton och dkarna har skott sig mycket vil - ett nog sa viktigt inslag i dessa tider
med hoga krav pa trafiksikerhet.

Arets foretagare i H66r &r 2003
- Marita "Doss" Falkenklev.

Motiveringen 16d sa hir:

Kvinnlig féretagare 1 en mansdominerad
bransch, har tagit 6ver och vidareutvecklat en
verksambhet pa ett bade traditionellt och nytin-
kande sitt. Har kraftigt 6kat bade fordon-
sparken, antalet anstillda, sina geografiska
marknadsomrade med gott resultat. Hon har
skapat sig ett namn inom akeribranschen. Hon
viger in miljétinkande 1 verksamheten och ar
kind for sin goda personalvard. En forebild
for andra foretagare.

- - PAMINNELSE - -
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Nytt avtal med Vodafone

Galler fran 2004-05-01.

OBS! Endast fér medlemsféretag. Priser exkl moms.

Medlemmar som redan har vart Vodafoneavtal far automatiskt
de nya priserna. For nyanslutningar eller féréndringar
- kontakta Akeriféreningen.

vodafone’

LAGRING HOGRING | LAG-/HOGRING
GSM GSM GSM Telematik SMS Direkt
Till fasta natet & Till andra SMS Abonne- (textkom-
Vodaf. mobila nit operatérer mang munikation)
Intradesavgift (kr) 0 0 195 2500/foretag
Manadsavagift (kr) 60 165 40 500/foretag
(Osubventionerat) + 40 kr/man/abg
Minutpris (kr) 0,35/SMS 0,35/SMS
vardagar7-19 1,25 0,59 1,55 1,25/min/datasamt.
ovrig tid 0,66 0,59 1,55 0,35/position
Oppningsavgift 0 kr/samtal Tjanster som ingar: Aktiveras:
Eurovoice (réstbreviada) fran start
SMS & MMS Textmeddelande fran start
Textmeddelande 0,70 kr/SMS Nummerpresentation fran start
Bildmeddelande 1-30 kB 2 kr/MMS Vidarkoppl./vidarkoppl. direkt fran start
Samtal vantar fran start

GPRS EuroData via kundtjanst
inkl 2 Mb: 38 kr/man, darefter 16 kr/Mb Spéarr betalsamtal via kundtjanst
inkl 5 Mb: 66 kr/man, darefter 16 kr/Mb Hemligt nummer via kundtjanst
inkl 10 Mb: 110 kr/man, darefter 16 kr/Mb Tilliggstjinster: Aktiveras:
()} ] . EuroFax (20 kr/man/abg + anslutn 0 kr) via kundtjanst
(- Roamingsamtal 15% rabatt EuroFax Pro (30 kr/mén/abg + anslutn O kr) via kundtjanst
o Specificerad faktura (50 kr/ar/abg) via kundtjanst
“'(.E Sparr utlandssamtal (240 kr/ar/abg) via kundtjanst
EuroCall (20 kr/man/abg + anslutn 50 kr) via kundtjanst
3
=
x®) MOBILGRUPPER Mobilgrupp innebar:
b Samtal mellan egna mobiltelefoner samt till ev. fastnats-
E Grupp 2 Grupp 4 nummer som &r inlagt i en grupp. Minst tva mobilabonne-
- - mang kravs.
_ Intradesavgift (kr) 0 0
© Ingen &ppningsavgift.
-i; Tillkommande g ppingsatd
© . manadsavgift (kr) 45 165 Tidigare grupp 1 och 3
+ &| Minutpris (kr) kommer att upphéra inom kort! Kundtjanst
2 K _
E\ % vardagar 7-19 0,32 for akare:
£| ovrigtid 0,32 0200-15 90 10
x

y)
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Reviderad 2004-02-26

Nytt avtal med Telia

Galler fran 2004-05-01.

OBS! Endast for medlemsféretag. Priser exkl moms.

Medlemmar som redan har vart Teliaavtal far automatiskt
de nya priserna. For nyanslutningar eller féréndringar

- kontakta Akeriféreningen.

.
L P
STl
Ml | -

BASIC SUPER BASIC/SUPER
Prislista Telia Work NMT " /GSM GSM (ej NMT)
) . . L Till andra mobila
Till fasta natet & Telias mobila nat operatérer
Intradesavgift (kr) 0 0
Manadsavgift (kr) 110 Bundetabg ? 243 Bundetabg?
75 Obundetabg 208 Obundetabg
Minutpris (kr) man-fre 8-18 1,36 0,63 2,20
ovrig tid 0,63 0,63 1,72
Oppningsavgift 0,25 kr/samtal Tjanster som ingar: Aktiveras:
Mobilsvar fran start
SMS & MMS Textmeddelande (GSM) fran start
Textmeddelande 0,80 kr/SMS Nummerpresentation fran start
Bildmeddelande 2,20 kr/MMS Vidarkoppl./vidarkoppl. direkt fran start
Stoldsparr fran start
Samtal vantar (GSM) via mobiltfn

R Manadsavgiften for obundet NMT-abg &r

110 kr. Om NMT-abg &r bundet galler 90 kr.

2 Bundet GSM-abonnemang anvénds om
du koper/har kopt subventionerad telefon.

Sparr utlands-/betalsamtal
Hemligt nummer

Tillaggstjanster:
Duo Combi (20 kr/man/abg)
Faxladan (15 kr/man/abg)

Specificerad faktura (20 kr/rakning/abg)

via kundtjanst
via kundtjanst

Aktiveras:
via kundtjanst
via kundtjanst
via kundtjénst

MOBILA ANVANDARGRUPPER Mobil Anvandargrupp innebar:
Samtal mellan egna mobiltelefoner samt till ev.
Grupp 2 Grupp 3 fastnatsnummer. Minst tvd mobilabonnemang

kravs.

Intradesavgift (kr) 0 0 s
) 1-10 nr i fasta ntet.

Tillkommande 30 165 o _ o

manadsavgift (kr) 109 1093 Oppningsavgift 0,25 kr/samtal (ej pa "6vrig tid
i Grupp 3).

Minutpris (kr) mal'v-fr_e 8-18 0,39 0,25 Grupp 1 har upphér!

ovrig tid 0,39 0

AKERISYDNYTT « NR 1 + 2004
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Halvarsmotet 2003

Den 29 november hélls halvarsméte i Akeriforeningen Syd pa Mercedes Lastbilar i Malmé.

Moétet godkinde statforslaget som
byggde pa oférindrade medlems-
och serviceavgifter till den regionala
organisationen.

Foljande valberedning valdes:
Kennet Henriksson, Lund, Anders
Nilsson, Eslov, Anders Nilsson, Hel-
singborg, Tommy Palsson, Kvidinge,
Kjell—Ake Salomonsson, Kristianstad
och Goéran Garnborn, Ronneby.

Rapporter

Bengt Nordlindh rapporterade om
trafiksidkerhetsarbetet och mojligheten
att fa ett trafiksikerhetsdiplom.

Jan Goransson rapporterade om att
fokus kommit pa sa kallade miljovin-
liga hydrauloljor. Oljorna kan i vissa
fall leda till dyrbara haverier. Akeri-
dgarna har moijlighet att besvara en
enkit och delge sina erfarenheter om
dessa oljor.
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Moétesdeltagarna informerades ocksa
om hur det ser ut att bli da EU uto-
kas med 10 nya medlemmar den 1
maj 2004. Akerierna fran dessa linder
kommer inte, med tre undantag,
Slovenien, Malta och Cypern, att fa
bedriva fritt cabotage nir de blir med-
lemmar. Det finns 6vergangsbestim-
melser som reglerar fragan under som
lingst fem ar.

Ett stort antal av de nhuvarande EU-
landerna har beslutat att infora be-
grinsning for arbetskraftsinvandring
frin de 10 nya EU-linderna. Sverige
har for narvarande inte beslutat om
sadan begrinsning. Om siadan be-
grinsning inte inférs kommer t ex en
polsk forare att kunna ta anstéllning i
ett svenskt akeri och kora inrikestrafik.

Vodafones AkareKundtjinstnr:
0200-15 90 10.

Vodafone har 6ppnat en speciell

kundtjanst for medlemmar 1 akeri-
foreningen som har abonnemang hos
dem.

Gistforelasare

I slutet av motet informerade Mats
Costeus, Statoil, om sikerheten med
tankkort fran Statoil mot bakgrund av
de kortbedrigerier som férekommit
under varen och hosten. Han betonade
att det ar av absolut storsta vikt att
torvara kort och kod pa ett sakert sitt
och aldrig tillsammans.

Vir gist, Tommy Svensson, beskrev
hur man bygger ett vinnande lag 1
akeriet. Det byggde sjilvklart pa hans
framgangar som forbundskapten for
fotbollslandslaget. Hans anforande
blev mycket uppskattat av vara med-
lemmar - ett ovanligt dmne som gick
hem tack vare en kunnig och 6dmjuk
Tommy.



Akeri- B
handbok
2004

Om ni vill bestélla fler bécker har vi
en mindre dverupplaga.

Lagg garna en prenumeration pa
boken. Da far ni ert bestallda antal
utskickat i december manad nar
nasta upplaga av boken tryckts.
(En gratisbok skickas alltid ut till vara medlemmar i december
- denna behdver ni aldrig bestalla.)

Vara priser (per bok) vid bestillningar av Akerihandbok 2004:

Medlemspris (1 - 99 st): 50 kr
Medlemspris (100 - 999 st): 44-36 kr
Medlemspris (>1000 st): 35 kr
Externt pris: 110 kr

Frakt och moms tillkommer.

braab

Broderna Arvidssons Verkstads AB

Jan-Erik och Olle
tackar kunder och leverantor
for manga roliga och givande ar.

Vi overlamnar rorelsen med varm hand till
de nya agarna.

Hans-Goran Bruhn och Mats Lindback
halsar gamla som nya kunder
valkomna till verkstaden.

AKERISYDNYTT « NR 1 + 2004

15



GP Last Kranbilar AB
- utbrytare fran GP Last

Nir GP Last i Malmé var till salu varen 2002 dvervigde aldrig varken Sven-Arne Hedwall eller
Richard Bjorklund att ta 6ver akeriet. Inte hela, det var det aldrig tal om. Men krandelen var de
intresserade av. I dag driver de GP Last Kranbilar AB och efter en hdst och vinter med dalig
efterfragan ser de nu tydliga tecken pa uppgang.

Det blev BTEF, Bilspeditions
Transportorsforening, som kom att
koépa hela akeriet av Hans Persson
medan Sven-Arne och Richard lim-
nade sina trygga anstillningar hos GP
Last for en ny tillvaro som egna kran-
akare genom att kopa denna bit av
BTE Ett beslut som de inte angrat.

- Det kindes lockande, siger Sven-
Arne. Vivisste ju att BTF inte var in-
tresserade av krandelen och att den
hade fungerat bra, men jag skall medge
att jag hade inte gatt in med nigon
annan an Richard.

Rollférdelningen 1 det nya GP Last
Kranbilar AB var ganska given; Sven-
Arne ar administrator och Richard
svarar for det tekniska samtidigt som
han dven tillbringar en hel del tid
bakom ratten. Men foretaget ar sa
lyckligt lottat att de bada utan vidare
kan ta Over varandras jobb om sa
kravs. Under semestertider kan det
aven handa att bada kor. Allt for att
uppritthilla en hog servicegrad.

- Det snurrade pa bra nir vi star-
tade 2002 men sedan september 1 fjol
har det varit forhallandevis trogt, be-
rittar Richard. Luften verkar ha gatt
ur byggmarknaden, det ir vi inte en-
samma om att tycka.

Konkurrerande kollegor
Nej, det ir en utbredd uppfattning hos
kollegorna 1 regionen samtidigt som

Det ar kranbilar som utgdr den
dominerande verksamheten
for t.v. Richard Bjoérklund

och Sven-Arne Hedwall.
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det 4 andra sidan ser ut att hinda en
hel del 1 ar som gagnar kranbils-
marknaden. Sven-Arne och Richard
talar om de andra aktorerna, de flesta
ar lastbilscentraler, som kollegor och
inte konkurrenter aven om konkur-
rensen ar nog sa hard. Men det rader
ett kollegialt forhallande och det hin-
der emellanat att GP Last Kranbilar
AB:s bilar lejs in av kollegorna/kon-
kurrenterna.

Sven-Arne beskriver kranbilsmark-
naden som mycket inrutad. Det ar
svart att expandera, det dr en mycket
langsiktig process, och har kunden vil
vant sig vid ett féretag och 1 synnerhet
en speciell chauffor skall det mycket
till innan man byter dketi. Det handlar
som 1 sda manga andra sammanhang
om personkemi. Sven-Arne och Ric-
hard fruktar darfor inte att EU-dkare
skall komma till Skine med sina kran-
bilar. Person- och lokalkinnedom va-
ger tyngre dn ett ev. ldgre pris. Dartill
kommer ju sprakproblem for en ut-
landsk akare.

- Men enklare transporter som att
ex.vis himta en vilt1 Képenhamn kan
ofta ga pa danska bilar, berittar Ric-
hard som ett undantag.

Inte bara kranbilar

I foretaget finns idag totalt 19 kran-
bilar varav 8 gar pa fasta kontrakt.
Dessutom 2 grivmaskinstrailrar samt
lika manga budbilar. 22 personer
inkl.de tva dgarna finns pa lonelistorna.
Alla bilar 4r inte direkt riktade mot
byggmarknaden, det finns ocksa fyra
bilar som gar som fOretagsbilar for
VVS-grossisten Dahls.

En viss forindring av foretagets
verksamhetsinriktning har skett 1 da-
garna med kopet av en splitter ny last-
vaxlarbil. Det ar delvis ett resultat av
onskemal frin kunderna men aven av
egna slutsatser.

- Det dr nog sa att vissa maskiner
mar bittre av att koras upp pa ett
maskinflak dn att lyftas pa, anser Ric-
hard. Sa det hir kan nog bli lite av en
ny marknad for oss dven om kranbila-
rna kommer att dominera.

Nair GP Last Kranbilar AB startade
skedde det bl.a. under forutsittningen
att man inte konkurrerade med nya

GP Last inom godstrafiken.
Men samtidigt fick man
ocksa ritt att anvinda sig av
GP Lasts logga med vissa
torindringar, vilket man ar
tacksamma for, och alla for-
don lackas i de valkianda GP-
kulotrerna.

Under sin tid hos GP Last,
det hann for Sven-Arnes del
bliidet nirmaste 25 ar, hade
han manga chefsuppgifter
men dock ej bokforing.

- Det var nog det virsta
att ldra sig, skrattar Sven-
Arne, men det gick det ocksa
och idag tycker jag det 4r rik-
tigt roligt. Fordelen med den
uppgiften ir ju att man stin-
digt har full koll 6ver fore-
taget och hur det gir.

Rekryteringsproblem

Ett problem for Sven-Arne
och Richard ir rekryteringen
av nya forare vilket ju inte dr
nagon nyhet 1 aketibranschen. Men 1
synnerhet pa kranbilssidan ar det om
mojligt dnnu virre.

- Vi annonserade i hostas efter en
kranbilsférare och gjorde kanske fe-
let att kriva en van forare, berittar
Richard som nir de fa ansdkningarna
kommit in kunde konstatera att ingen
av de sokande holl mattet.

En yngre forare har anstillts under
senare tid men behovet ar anda stan-
digt nirvarande.

- Vira chaufférer 4r 1 manga fall
mellan 50 och 60 ar, siger Sven-Arne,
och de blir ju inte yngre. Pafyllningen
underifran ir alldeles for dalig. Trans-
portgymnasierna har en kranutbild-
ningsdel men som vi ser det dr den
delen alldeles for kort. Man har aven
méjlighet att anlita TYA for hjilp med
utbildning pa kranar 6ver 18 tonmeter
men det ar alldeles for fa som ar in-
tresserade av kranbilar redan under
tiden pa transportgymnasiet. Det in-
tresset kommer nog senare. Det hor
ocksa till saken att en storre kran idag
innehaller en hel del datorévervakning
som vissetligen underlittar vid anvin-
dandet men samtidigt komplicerar vid
inlarningen.

Den nya Volvo FH 12:an med lastvéxlare
innebar en ny verksamhetsgren for GP Last
Kranbilar AB.

Ett annat patagligt problem ar Mal-
mo6s miljézon som Sven-Arne starkt
ifragasitter, atminstone med den ut-
formning som den har idag, Ville man
gbra nagot radikalt for att forbittra
luften 1 Malmos innerstad borde sjilv-
fallet dven personbilar, motorcyklar,
mopeder osv dven omfattas av den,
anser han.

- For oss ar det ett himla trixande
med bilar som far resp. inte far gi 1
zonen, suckar han. Vara kunder har
ingen aning om vara problem och den
stora allminheten vet innu mindre.

Sven-Arne anser ocksa att tiden att
fa koéra 1 zonen med en miljégodkind
bil, dvs f.n. atta ar, 4r alldeles for snalt
tilltagen.

- Vara bilar gar sadir 5-6.000 mil
per ar och ir langt ifran utslitna efter
den tiden. Vikan inte heller kompen-
sera oss nér vi maste tidigareldagga bil-
inképen for zonens skull. Egentligen
borde akerierna fran bérjan enats om
att differentiera priserna utifrin om
bilarna var miljégodkinda eller inte.

Text och bild: Bengt Carlén/
SKRIBENTEN
b.carlen@swipnet.se
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~TRYGG (C)HANSA~

infomerar:

Foérebyggande skadearbete ger
trafiksédkerhet och béttre
ekonomi.

Ni som vi vet att det inte bara handlar om
att ta ett fordon fran Aftill B, utan att géra
det sa att kunden blir n6jd. Féraren ar
akeriets ansikte utat, som han koér och
upptrader sa uppfattas akeriet. Ansvaret
ligger gemensamt hos akeriet och de
anstallda, men akeridggaren maste ta
initiativet.

Hur uppfattar omgivningen
lastbilstrafiken?

Lastbilarna ar i vagen?

Langtradarna kér for fort?

Ekipagen kér om varandra och skapar
langa koer?

Lastbilar &r orsak till manga olyckor?

Ar det s& har?

Kan vi gemensamt g6ra nagot at det?
Sveriges Akeriféretags satsning pa
trafiksakerhet ar en god bérjan. Vi pa
Trygg-Hansa har sedan 1985 arbetat
aktivt med skadeférebyggande
verksamhet i samarbete med vara
akeriforetag - SKADESTOP®. Flertalet av
Trygg-Hansas lokala kontaktpersoner
har genomgatt Sveriges Akeriféretags
trafiksakerhetsradgivarutbildning och i
kombination med vart skadeférebygg-
ande program kan vi bli ditt bollplank pa
vagen till att genomféra en
trafiksakerhetspolicy.

Ar 1927 bildade nagra utévare av
yrkestrafik ett eget férsakringsbolag —
TRAFIK. Idag heter bolaget Trygg-
Hansa.

Vi star fortfarande idag fér vad TRAFIK
stod for 1927 — att vara yrkestrafikens
férsadkringsbolag och samarbetspartner.

Kontakta din lokala kontaktperson pa
Trygg-Hansa sa talar vi igenom om hur
vi kan hjélpa varandra.

Claes Hansson 042-38 90 10
Kent Svensson 042-38 90 14
Lennart Nalerius 044-18 32 60
Mats R Andersson 040-25 03 75
Ronnie Hansson 040-25 00 69

\_

J
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Advokatens
ruta

En fraga som vid ett par tillfillen
under senare tid hamnat pa mitt
skrivbord giller prissittningen pa
inbytesbilar vid en bilaffir. I
normalfallet limnar bilféretaget en
offert dir nybilspriset och inbytes-
bilens pris anges. Hirefter forléper nagra manader innan leve-

rans sket.

Det som direfter skett 1 ett par fall dr att nir leverans skall
dga rum menar bilféretaget att priset pa inbytesbilen maste bli
ligre pa grund av att bilen varit 1 simre skick 4n vad man fot-
vintade sig. Mitt rad till er 4r att inte utan vidare acceptera detta.

Om det inte finns nagra sirskilda avtalsvillkor ar bilforetaget
bundet av det som angetts 1 offerten. Vissa bilforetag har all-
minna leveransbestimmelser enligt vilka avdrag pa inbytes-
fordonets pris kan fa dga rum om inbytesfordonet tappat mer
an normalt 1 virde pa grund av exempelvis vanvard, avmon-
tering av utrustningar m m. Emellertid har bilféretaget inte na-
gon ritt till nedsittning for allmin normal virdeminskning eller
normalt reparationsbehov.

Ni skall ocksa komma thdg att det dr bilféretaget som har
bevisbordan for att det dr fraga om en onormal virdeminsk-
ning. Min uppmaning till er dr didrfor att inte ge efter om ni inte
sjilva vet med er att virdet pa bilen sjunkit pa ett onormalt sitt.

Vidare tinkte jag ge er ett tips for att begrinsa dgaransvaret for
de fordon som finns 1 ert akeri. Som ni siakert kianner till finns
dgaransvar fOr era fordon. Emellertid dr det en omdjlighet, fram-
torallt for dgarna till storre dketier, att ha kontroll 6ver samtliga
fordon, t ex pa olika orter.

For att undvika dgaransvaret 1 dessa situationer dr det viktigt
att ni ger tydliga skriftliga instruktioner till de anstillda om att
besiktiga fordonen fore avfird och for det fall det foreligger
misstanke om nagon brist pa fordonet far fordonet inte tas i
bruk utan att ibruktagandet godkints av den som ir ansvatig
tor verksamheten. Det dr ocksa viktigt att chaufforen kvitterar
dessa instruktioner sa att ni har ett bevis infor polis och aklagare
att ni gjort vad ni kunnat for att undvika att fordonen brukas da
det foreligger brister.

Sa sent som for nagra veckor sedan lade aklagarmyndighe-
ten ner ett atal mot en foretridare for ett bolag trots brister pa
ett fordon pa grund av den dokumentation som fanns hos akeriet
betriffande instruktioner m m.

Advokat Per Olsson,
Advokatfirma Nordia 040-10 15 50




Kammarratten avgor
mal om Overlastavgift

Kammarritten i G6teborg har avgjort ett mal om Gverlastavgift och be-
friat ett akeri fran skyldigheten att erligga den av linsstyrelsen paférda
ovetlastavgiften.

Omstindigheterna édr kort foljande. En treaxlig dragbil med en treaxlig trailer
kor vig E4 1 Stockholm. Den av akeriet anstéllde chaufforen svinger av vig B4
for att kora mot Bromma, en stadsdel 1 Stockholm, 6ver en bro trots att det
funnits mycket tydlig skyltning lings vig E4 och vid avfarten som upplyst om
att bron har en begrinsning av tillitet axeltryck till 6 ton och tillatet boggitryck
till 10 ton.

Polisen bekriftade 1 ett yttrande att det verkligen var tydligt skyltat om vikt-
begrinsningen. Denna skyltning har chaufféren enligt polisférhéret missuppfat-
tat och trott att den utgjorde hinvisning for lastbilstrafik. Lansstyrelsen berik-
nade 6verlastavgiften till 21.600 kronor men beslutade samtidigt att sitta ned
den till 16.600 kronor med motivering att fordonsigaren haft begrinsade moj-
ligheter att paverka.

Med hjilp av Akeriféreningen Syd éverklagade ikeriet linsstyrelsens beslut
och yrkade att 6verlastavgiften helt skulle nedsittas. Lansritten bifoll 6verkla-
gandet och befriade akeriet helt fran Overlastavgiften. Linsstyrelsen valde att
overklaga linsrittens dom till kammarritten.

Kammarritten har nu avslagit linsstyrelsens 6verklagande med bland annat
motiveringen att “Under ridande férhallanden ger utredningen inte stéd for
annan slutsats an att évertridelsen av viktforeskrifterna pa platsen varit hinforlig
till den enskilde chaufférens agerande och dirmed legat utanfoér bolagets kon-
troll”. Kammarrittens dom har vunnit laga kraft. Overlastavgiften kommer att
aterbetalas.
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Regulatorn sanks 4 km/h
Hur mycket
bransle sparas?

Vad betyder det f6r brinsleférbrukning och trafiksi-
kerhet nir hastighetsregulatorn pa en lastbil sinks
fran 89 till 85 km/h?

Ett forsok pagar nu 1 Skane dir sex akerier deltar med
sammanlagt 15 bilar. I maj manad forra aret sinktes regu-
latorerna till maxhastigheten 85 km/h.

- Forst gjordes en formitning med 89 km/h som maxha-
stighet pa regulatorn fOr att ha ett bra jimforelsematerial.
Nu kot chaufférerna med de nya forutsittningarna fram
till sommaren, sdger Ylva Persson pa Vigverket Region
Skane.

Mainga faktorer
For att fa ett sa rittvist resultat som moijligt 4r det manga
faktorer att ta hinsyn till, t ex slip, total lastvikt, andelen
stads- och landsvigskorning, yttertemperatur och viglag.
- Viger vi thop alla dessa faktorer far vi en bild av hur
mycket pengar akerierna kan spara pa att skruva ned
hastighetsregulatorn med 4 km/h, siger Ylva Persson.
Niégra mindre forsok som gjorts pekar pa att brinsle-
forbrukningen kan minska med cirka fem procent.

15 lastbilar
I detta projekt ingar 15 lastbilar och det édr for fa for att dra
nagra slutsatser av vad hastighetssinkningen betyder for att
minska antalet olyckor med dédade och svart skadade 1
trafiken. Kvar star naturligtvis ocksa att tillatna hastigheten
for lastbil med slap fortfaranden ar max 80 km/h.

- Var forhoppning ir att fler akerier ska bli intresserade
att delta nir resultatet presenteras till sommaren. Da kan
nésta utvirdering dven omfatta trafiksikerhetsaspekten, si-

Ec T [RANSPORTLEDET
Transportledets platschef Lars Lindgren, Bilfrakts VD Urban
Jonsson, Ylva Persson, Vagverket Region Skane, Greger
Nilsson, verkmastare Transportledet och Anders Persson,
fordonsansvarig pa Transportledet.

ger Ylva Persson.

VTI utvirderar
Utvirderingen av projektet gors av vig- och transport-
forskningsinstitutet (V'IT).

- Detta it ett mycket intressant projekt. Vigverkets en-
gagemang visar att man tar ansvar for situationen pa va-
garna och jobbar pa flera fronter. Med dessa lite billigare
insatser nar man snabbt vinster som ir mer dn marginella,
sager Ulf Hammarstrom pa VIT.

I torsoket deltar Transportledet, CA Akeri, Christer Nils-
sons Akeri, Glimakra Akeri, Kimpafrakt och Jimmy Nils-
son Akeri.

Kundansvariga pa Vagverket

For att fanga upp 6nskemal och férvantningar fran allméanheten
och naringslivet har Vagverket utsett sex kundansvariga i Skane.

De kundansvarigas uppgift &r att ta reda pa vad kundgruppen
upplever som problem och vilka krav man har pa vagtransport-
systemet. Kundansvariga ska ocksa vara ett internt stod i fragor

som berdr respektive kundgrupp.

De aktuella kundgrupperna &r barn, ungdomar, aldre, handi-
kappade, yrkesverksamma och néringslivets transportérer.
Ansvarig fér naringslivets transporter ar Magnus Bengtsson

och for yrkesverksamma Kjell Lindahl.
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Magnus Bengtsson,
kundansvarig for
naringslivets
transportérer
(magnus.bengtsson@vv.se)

Kjell Lindahl, kund-
ansvarig for yrkes-
verksamma
(kjell.lindahl@vv.se)

-




ADR Repetitionskurs (G.0.)

2 -4 dagars rep.kurs omfattar Styckegods, Sjukvard/Brand,
Klass1, Tank

8 - 9 maj + 15 maj* Malmd
8 - 9 maj + 15 maj Helsingborg
5 -6 juni + 19 juni* Malmd
12 - 13 juni + 19 juni Helsingborg

*) Kursdagen halls i Helsingborg

ADR Grundkurs, 3 -6 dagar (G.0O.)

22 - 24 mars + 25 - 26 mars + 29 mars Helsingborg

ADR for maskinforare. Bilaga S, 1 dag
(G.0.)

Anordnas vid behov

Arbete pa Vag kurs, 1 dag (G.O.)

Inga datum satta for nérvarande.

Truckutbildning, 5 dagar (G.0.)

Inga datum satta fér narvarande.

Trafiksakerhet- och Miljokurs, 1 dag (G.0O.)

Inga datum satta fér narvarande.

Korkortsutbildningar
B, BE, C, CE och D-klass

Kontinuerlig intagning

(G.0.)

Miljoforare - Heavy Eco Driving (G.O.)

Kurs bokas direkt hos G.O. Kompetens
Utbildningsplats efter dverenskommelse

Lastsakring, 1 dag (TYA)

2 november Malmé
3 november Malmé
9 november Helsingborg
10 november Helsingborg
13 november Helsingborg

16 november Kristianstad

Eget P& Vag kurser (SA)
9 dagar + 2 provdagar (provdag i kursiv stil)
3-7 maj + 10-13 maj

+ 14 maj + 17 maj Malmo

ADR kurser i Blekinge (TST)
Grundkurs 3 - 6 dagar, Repetition 2 - 4 dagar

TST anordnar ADR kurser efter behov i Blekinge.

Efterfragan avgoér om det blir grund- eller repetitionsutbildning
samt pa vilken ort (Karlskrona och Karlshamn i férsta hand).
De preliminara startdatumen &r:

20 - 21 mars

24 - 25 april

8 - 9 maj

22 - 23 maj

ADR for maskinforare. Bilaga S, 1 dag
Arbete pa vag kurs, 1 dag (TST),
Trafiksakerhet- och Miljokurs, 1 dag
Dessa kurser anordnas vid behov

(TST),

(TST)

Miljoforare - Heavy Eco Driving

Kurs bokas direkt hos TST
Utbildningsplats efter dverenskommelse

(TST)

Vart kursutbud hittar du dven pa www.akeriforeningen.org
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Ur barns mun

Min mammas mormor levde pa
dinosauriernas och filosofernas tid.
Min mormor ir lite yngre. Hon hade
aldrig sett en banan innan hon fyllde
tjugotre.

Roseanna 7 ar.
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Pa alla hjirtans dag firar man hjirtat.
Alla dr glada f6r utan hjirtat kan man
inte leva. Hjarnan idr inte glad, den ar
hégst uppe och den firar man inte.
Man kan leva utan
hjirna, tokiga gubbar
och fulla manniskor
gor det. Men hjirta

maste man ha.
Lydia 7 ar

De tre forst Oppnade rétta Idsningarna
pa korsordet belénas med tre dubbel-
trisslotter.

Sand Din [6sning till:
Akeriféreningen Syd, Soédra Kasern-
gatan 14 A, 291 53 Kristianstad.

Mérk kuvertet "Korsord". Senast den
20 april 2004 vill vi ha Din lésning.
(Kopiera garna denna sida om Ni inte
vill klippa i tidningen.)

Namn

Adress

Postadress

Vi gratulerar vinnarna:

Bjorn Bertilsson, Munka Ljungby
Lars-Eric Andersson, Harldsa
Anita Méllergren, Svedala
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Scania med 470-mofor Ar
trofigen det mest brénsbe-
smdda du kam vilja, infe
minst | farmransporter,

4T70-motom har et emnormi

mecymvaal, Man klarar backar
utan nedyiling anda ne

Tl 900 vary. Och den ar
extramt tyst, vilket forsias
bidrar till den higa
kormioren.,

Uppley den sjsly!
Chy hear allt att vinna pea ati
Kontakts oss!

Scanias 12-Wers turbocompoundmotor pid 470 hk
- brinsiesnidtare, tystare, starkare

HELSINGEORG: Scamia-Bilar Syd AE el 042-25 8000  MALMD: Scanda-Bilar Syd AB tal. Ol -85 30 (N
KEISTIANSTAD: HBE Laslvagnar AB fel 044-20 69 6O TOMELILLA: Michekens Bl AB el 0417 -281 0D
LU Scania-Bilar Syd AB el 046-38 8030  DSTRA LJUMGEY: Bdrjessons Lasthilar AB tel. 0435-77 93 00

Kvalitet. Sdkerhet. Miljoomsorg.

Basen for Volvo Lastbilar

Ml limia: Ailia Lasthilar Beeion Sed, el D40-680 24 (X Hebingborg: Lastbilsbalaper Bildeve AR, ted, 042-29 59 (10
Lamed: tilin Lastbilar Beglon Sed, tel. 046-37 85 60 Exbiie: Bil-Manssmn i Seane AB, el 0413688 60
Trelleborg:  Bilia Lasthilar Reglon Sd, vel. 041 0-325% &) Tomelilla: LUisterlens Lastvasns AR, =l 0417281 50
Karlshamn: Hilin Lastbilar Hegion “\-‘-.I tel. 454332 31 Hassleholm: Goines Bl Lastvaenar AB, el 045] 26 00
Karkskrona:  Bilin Lasthilar Reglon Syd, tel. D455-33 64 64 I.]-:||j-': Coinge Bil Lastvapsar AB, 1el. 04759163 20
Warkairvd: Gdinge Bil Lastvagmar AR, tel, D4E3-120 80
Kristianstad: Eristiamstads Avtemobil AR, tel, Odd4-20 6000 Adpelhiodne:  Skinehil AB, tel. 04%]-808 (0



POSTTIDNING B
AkeriSydnytt - Akeriféreningen Syd

Box 4088

203 11 MALMO

Vad kor du pa for dack?

En pyspunka som du upptécker nar du kommer ut fran lunchen &r inte kul. Det orsakar
en hel del jobb och kostar en slant for ett nytt dack. Men en explosion i framdécket nar
du kor med full last — det kan orsaka en hel del skador och i varsta fall kosta méannisko-

liv. Darfor ar det viktigt att valja ratt dack for olika typer av kérning.

Supersingel-dack ar bade komfortabla och bransle-
besparande. Men de &r inte sarskilt lyckade om du
koér mycket anldggningsjobb.

Speciellt vagbeldggning av bergkross kan orsaka
ordentliga skarskador, ibland dnda in till corden. De
skadorna syns sallan. Men de marks definitivt forr
eller senare. Och da mérks de med besked.

Exploderande dack kan vara livsfarliga

Den som nagon gang har varit med om en explosion
i ett framdéck vet att det &r en riktigt otdck upp-
levelse.

Det hors en mycket kraftig ljudknall inne i hytten,
samtidigt som bilen borjar vibrera och styra snett.
Da géller det att halla emot och forsoka bromsa.
Oftast finns bade styr- och bromsforméga kvar. Men
inte alltid. Flera dodsolyckor har de senaste aren
orsakats av exploderande framdack.

Monsterdjup ar inte allt

Bilprovningen kollar ménsterdjupet, men tittar inte
efter skarskador. Det far du gora sjalv.

En god vana &r att gora en halsokontroll pa
dacken med jamna mellanrum. Och att vélja ratt typ
av déck for olika sorts korning.

— Det enklaste man kan gora ar att kolla luft-
trycket varje dag, sager Kjell Rytterstrom pa Trygg-
Hansas Skadestop. Lagt lufttryck &r faktiskt den
vanligaste orsaken till dackhaverier.

— Varje dag bor man ocksa titta efter skador och
stenar i dacken. Anvand ocksa varje servicetillfalle
for att undersdka skador och slitage. Var speciellt
uppmarksam pa stick- och skarskador i slitbanan
eller i dackets sidor. Hittar man manga eller djupa
skador bor man inte fortsatta kora pa dacket.

— Kérning pa belagd vag, men med kortare
strackor pa samre underlag, ar den svéraste
kategorin av kérforhallanden. Tumregeln &r att valja
dack som &r anpassade till det svaraste underlaget.
Annars kan dacken skadas pa mycket kort tid,
avslutar Kjell Rytterstrom.

TRYGG ) HANSA



	Innehåll
	ScaniaVolvo-annons.pdf
	Innehåll
	ÅkeriSydnytt0302_1536kB.pdf
	Innehåll
	Syd2003_2_9_TillWebb2.pdf
	Innehåll

	Syd2003_2_9_TillWebb3.pdf
	Innehåll

	ÅkeriSydnytt0301_1210kB.pdf
	Innehåll






