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Riksskatteverket (RSV) meddelar med stod av 2 kap. 2 § férordningen  Utkom frén trycket
(1990:1293) med instruktion for skatteférvaltningen foljande rekommenda-  den 25 januari 1995
tioner m.m. om 6verlastavgift.

1 Inledning

Bestimmelserna om overlastavgift finns i lagen (1972:435) om 6verlastav-
gift, OVL. Andringar i 2 och 3 §§ OVL trader i kraft den 1 januari 1995
(1994:1420).

Genom hinvisning i 9 § OVL ager bestammelserna i 3 § andra stycket och
tredje stycket férsta meningen, 9 §, 10 § andra stycket, 45 § forsta stycket,
56, 61-63, 66 och 85 §§ fordonsskattelagen (1988:327), FSL, motsvarande
tillimpning i friga om overlastavgift.

Overlastavgift pifors genom beslut av linsstyrelsen efter rapportering
frén polisen.

RSV skall - enligt beslut den 26 januari 1973 av Finansdepartementet —
vara central forvaltningsmyndighet i friga om 6verlastavgift.

I OVL anviinds beteckningar som finns forklarade i 2 § végtrafikkungorel-
sen (1972:603), VTK. De for 6verlastavgiften viktigaste beteckningarna har
tagits in i bilaga 1.

2 Allmént om dverlaster

Bestammelserna om &verlastavgift har i forarbetena motiverats p i huvud-
sak foljande sitt.

For trafiksidkerheten utgér Gverbelastning av fordonen en stor fara. Den
kanske stdrsta risken vid dverlast dr de forsimrade bromsegenskaperna.

Genom dverlasterna utsitts vignitet for pifrestningar som det inte ir di-
mensionerat for. Ett onormalt slitage pd viigar och broar innebir kraftigt
Okade kostnader for vigunderhéllet. Fordonens axeltryck och kérstrickor
har en avgbrande betydelse for kostnadsansvaret. Eftersom vigtrafikskat-
terna berdknas med hénsyn till kostnadsansvaret kan overtridelser av belast-
ningsbestimmelserna sigas innebira ett undandragande av vigtrafikskatt.

Genom Overlaster uppstdr en snedvridning av konkurrensforhillandena
pé transportmarknaden. De som kér med overlast fir dirigenom orittmi-
tiga fordelar.

! Ersitter RSV:s rekommendationer m.m. RSV Iv 1993:1. Andrade partierirmarke- -
rade med kantstreck. ~ SVENSKA AKERIFORBUNDET
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Genom att ta ut dverlastavgifter neutraliseras fordonsigarens vinster av
overlaster. Vid faststdllande av avgiftens storlek ir det emellertid inte friga
om att utkriva kostnadsansvar utan att motverka den oacceptabla 6verbe-
lastningen. Avgiften bestims dirfér schablonmassigt.

Lagen om Overlastavgift skall utgora ett starkt incitament for fordonséiga-
ren att se till att hans fordon inte har ndigon 6verlast. Det gors bl.a. genom
att lasten vigs eller genom att andra tillforlitliga metoder att bedoma lastens
vikt anvédnds. De sirskilda avdrag som gors innan éverlastavgift beriknas
bor ge en rimlig felmariginal vid bedomningen av lastvikten.

3 Fordon for vilka dverlastavgift tas ut

Overlastavgift tas ut nir en

— lastbil,

— buss,

— tung terrdngvagn som #r konstruerad f6r en hogsta hastighet 6ver 30
km/tim,

— sldpvagn som dras av bil,

— sldpvagn som dras av tung terrdngvagn som ar konstruerad for en hogsta
hastighet 6ver 30 km/tim eller

— sldpvagn som dras av motorredskap klass I
framfors pé vig med hogre axeltryck, boggitryck, trippelaxeltryck eller

bruttovikt dn som ir tillitet (1 § forsta stycket OVL, se vidare avsnitt 4).

Om inte annat anges, avses med vig i detta meddelande allmin vig, gata
eller annan allmén plats.

For andra fordon dn vad som anges i forsta stycket tas ndgon Gverlastavgift
inte ut, t.ex. for personbil, traktor, tung terringvagn med en konstruktiv
hastighet av hogst 30 km/tim och sldpvagn som dras av sddan tung terréing-
vagn, av traktor eller av motorredskap klass II. For en slipvagn (t.ex. en
husvagn) kan overlastavgift diremot komma i friga dven om den dras av
personbil.

Overlastavgift tas ut dven om overtridelsen inte leder till pafoljd enligt
ansvarsbestimmelserna i VTK.

OVL ir tillimplig dven p4 fordon som inte #r skattepliktiga enligt FSL.
Overlastavgift kan siledes paforas for ett fordon trots att det ir avstillt eller
inte dr registrerat. Lagen omfattar d&ven fordon som hor hemma i andra lin-
der dn Sverige.

OVL giller, enligt 9 § andra stycket OVL, inte fordon som
— &r registrerat i militdra fordonsregistret,

— brukas av Forsvarsmakten enligt skriftligt avtal med denna,
— ar taget i ansprdk med nyttjanderitt enligt forfogandelagen (1978:262)

eller civilforsvarslagen (1960:74).



4 Overtridelser for vilka dverlastavgift tas ut

4.1 Hogsta tilldtna axeltryck, boggitryck eller trippelaxeltryck har
dverskridits for ett fordon

Overlastavgift tas ut for ett fordon om det framfors med hogre axeltryck,
boggitryck eller trippelaxeltryck &n som ér tilllitet for fordonet.

Hogsta tillitna axeltryck, boggitryck och trippelaxeltryck for ett fordon
bestdims med ledning av uppgifter om den garanterade axelbelastningen i det
senaste for fordonet utfirdade registreringsbeviset (1 § tredje stycket
OVL).

Handlingarna for ett fordon som 4r hemmahdrande utomiands utvisar inte
alltid den garanterade axelbelastningen. Overlastavgiften kan i sidana fall
inte tas ut med st6d av denna bestimmelse.

For dessa fordon kan dverlastavgift endast beriknas i friga om 6verskri-
det axeltryck, boggitryck eller trippelaxeltryck for vigen eller dverskriden
bruttovikt.

4.2 Hogsta tillitna axeltryck, boggitryck eller trippelaxeltryck har
overskridits for viss vig

Overlastavgift tas ut fér ett fordon om det framfors pa en vig med hogre
axeltryck, boggitryck eller trippelaxeltryck én som ér tillitet for vigen.

Hogsta tillitna axeltryck, boggitryck eller trippelaxeltryck for vigar som
tillh6r barighetsklass 1 (BK 1) och bérighetsklass 2 (BK 2) framgér av 106 §
VTK. Om axeltrycket (genom lokala trafikforeskrifter) har begrinsats till 8
ton {0r vig som inte dr enskild, fir motordrivet fordon inte foras pd vigen
om ndgot boggitryck 4r Gver 12 ton eller nigot trippelaxeltryck ir éver 13
ton. Avvikelser frén foreskrifterna om axeltryck, boggitryck och trippel-
axeltryck meddelas genom lokala trafikforeskrifter (147 och 148 §§ VTK).
Linsstyrelsen utfirdar varje ir en kungorelse om viigar och gillande lokala
trafikforeskrifter inom lianet (157 § VTK).

4.3 Hogsta tillitna bruttovikt har dverskridits

Overlastavgift tas ut for ett fordon om det framfors pd en vig med hogre
bruttovikt &n som éar tilliten for vigen.

Den hogsta tillitna bruttovikten bestims av avstindet mellan ett fordons
eller ett fordonstags forsta och sista axel. I bilagorna 1 och 2 till VTK anges
i tabeller hogsta tilldtna bruttovikt vid olika axelavstand for vigar som tillhor
BK 1 och BK 2. Tabellen i bilaga 3 till VTK skall tillimpas nir hogsta tilldtna
axeltryck pa vig enligt lokala trafikféreskrifter har begrinsats till 8 ton.

Avvikelser frdn vad som ségs i 106 § VTK om bruttovikt meddelas genom
lokala trafikforeskrifter pd samma sitt som giller i friga om axeltryck,
boggitryck och trippelaxeltryck.
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5 Viktkontroll av fordon

Om en viktkontroll visar att ett fordon har 6verlast, upprittar polisen en rap-
port angdende viktkontroll av fordon, vilken sinds till lansstyrelsen (till vil-
ken ldnsstyrelse, se avsnitt 7.4).

Foljande dom av kammarritten (KR) i Stockholm 1986-11-03 (mél nr
7026-1985) géller friga om ndgot fel har forekommit vid vigningen.

L dverklagade linsstyrelsens beslut att p&fora honom 6verlastav-
gift. L hdvdade att tekniskt fel troligen f6rekommit vid vigningen
av fordonen till f6ljd av ojimnt underlag p& kontrollplatsen. Vik-
tuppgifterna kan ocksa ha avlésts fel. — Linstrafikgruppen anforde
bl.a. foljande. Vigningen utférdes med vigar som 4rligen kontrol-
lerats och godkints av statens provningsanstalt. Vigarna har sedan
anvints vid flera tillfillen utan att ndgot framkommit som visar att
utrustningen var bristfillig. Vigningen utfordes enligt rikspolissty-
relsens anvisningar. Vad som framkommit ger inte skl till antagan-
det att vigningsresultatet skulle vara felaktigt. - KR limnade be-
svéren utan bifall.

Avgoérande for hur 6verlast skall berdknas i de fall dispens har medgetts frin
bestdmmelserna i 106 § vigtrafikkungorelsen (1972:603) om hogsta tilliten
vikt bor vara hur villkoren i beslutet om dispens ir utformade. For att 6ver-
last skall berdknas med utgéngspunkt frdn i beslutet angiven dispensvikt,
mdste det av dispensbeslutet klart framg3 att dispensen #r giltig iven om dis-
pensvikten har 6verskridits.

6 Berikning av dverlastavgift

6.1 Hogsta tillitna axeltryck, boggitryck eller trippelaxeltryck har
overskridits for ett fordon eller for en vig

Om hogsta tilldtna axeltryck, boggitryck eller trippelaxeltryck har éverskri-
dits fOr ett fordon eller for en vig, beriknas underlaget for 6verlastavgiften
pé foljande sitt.

Den konstaterade dverlasten for varje axel, boggi eller trippelaxel avrun-
das till ndrmast ligre hela hundratal kg. Frin den vikt som 3terstar dras se-
dan av 1 000 kg for varje axel, dvs. 1000 kg f6r enkelaxel, 2 000 kg for boggi
och 3 000 kg for trippelaxel.

For dterstdende Gverlast (avgiftspliktig dverlast) tas dverlastavgift ut
- med ett grundbelopp pa 2 000 kr for fordon eller fordonstig och
— dérutdver med ett belopp for varje axel, boggi eller trippelaxel enligt f51-

jande tabell (2 § OVL).

Del av verlasten Overlastavgift
100-2 000 kg 400 kr per 100 kg
2 100-4 000 kg 600 kr per 100 kg
4100~ 6 000 kg 800 kr per 100 kg
6 100 kg och déréver 1 000 kr per 100 kg



Awvgifterna for varje axel, boggi och trippelaxel samt grundbeloppet summe-
ras.
I bilaga 2 finns en tabell till ledning f6r berdkningen av dverlastavgiften.

6.2 Hogsta tillitna bruttovikt har dverskridits

Om den hogsta tilldtna bruttovikten har 6verskridits for ett fordon fordelas
overlasten lika p4 fordonets axlar (3 § OVL).

Har den tillitna bruttovikten f6r ett fordonstdg 6verskridits, férdelas ver-
lasten lika pa fordonstagets samtliga axlar.

Om bruttovikten har overskridits inte bara for fordonstiget som helhet,
utan dven for ett eller flera av fordonen i taget, skall dock overlasten for
varje fordon fordelas pé fordonets axlar, om detta medfor att den samman-
lagda overlastavgiften blir hogre (4 § OVL).

Om den tilldtna bruttovikten har 6verskridits for ett eller flera fordon som
ingdr i ett fordonstig, men den totala tilllitna bruttovikten f6r fordonstaget
inte har 6verskridits, skall 6verlasten for varje fordon fordelas lika pa fordo-
nets axlar (3 § andra stycket OVL).

Sedan 6verlasten har fordelats avrundas 6verlasten forst for varje axel till
ndrmast lagre hela hundratal kg och minskas sedan for varje axel med 500
kg. Eventuellt iterstiende Overlast dr avgiftspliktig. Avgiften tas ut med
grundbeloppet 2 000 kr och dédrutéver med belopp enligt tabellen i avsnitt
6.1.

Exempel:

Om bruttovikten — berdknad med ledning av 106 § VTK, se avsnitt
4.3 - for ett fordonstdg bestdende av en lastbil och en sldpvagn har
overskridits med 11 040 kg och bruttovikten for varje enskilt fordon
i fordonstéget har 6verskridits med 4 230 kg for lastbilen och 3 820
kg for slapvagnen, gors féljande beridkningar.

A. Overlasten fordelas lika pd fordonstigets axlar

o ol o—

Fordelning 1/5 1/5 1/5 1/5 1/5
Overlast (11 040 kg)

fordelad lika 2208 2208 2208 - 2208 2208
Avrundas till 2200 2200 2200 2200 2200
Avdrag -500 - 500 -500 - 500 -500
Avgiftspliktig

6verlast, kg 1700 1700 1700 1700 1700
Overlastavgift enligt

tabell, kr 6 800 6 800 6 800 6 800 6800
Grundbelopp: 2000 kr

Sammanlagt belopp: 36 000 kr
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B. Overlasten fordelad p3 varje fordon for sig

- s H S ——

Fordelning 13 13 13 12 12
Overlast (4 230 kg

resp 3 820 kg)

fordelad 1410 1410 1410 1910 1910
Avrundas till 1400 1400 1400 1900 1900
Avdrag -500 -500 - 500 - 500 -500
Awvgiftspliktig '

overlast, kg 900 900 900 1400 1400
Overlastavgift

enligt tabell,

kr 3600 3600 3600 5600 5600
Grundbelopp: 2 000 kr

Sammanlagt belopp: 24 000 kr

Eftersom &verlastavgiften inte blir hogre enligt berdkningssitt B skall dver-
lastavgift, med stod av 4 § OVL, tas ut med 36 000 kr (jfr dock avsnitt 6.3
och 7.3).

6.3 Savil hogsta tillitna axeltryck, boggitryck eller trippelaxeltryck som
hogsta tillitna bruttovikt har dverskridits

Nér bdde hogsta tillitna axeltryck, boggitryck eller trippelaxeltryck och
hogsta tilldtna bruttovikt har 6verskridits vid samma fird, tas dverlastavgift
ut med det hdgsta av de sammanlagda belopp som har beriknats fér fordonet
eller fordonstdget (5 § forsta stycket OVL).

Exempel:

Vid berékning av overlastavgiften for ett fordonstig har det visat

sig att de sammanlagda beloppen ir

~ 2800 kr i friga om axeltryck, boggitryck och trippelaxeltryck for
fordonen,

- 3800 kr i friga om axeltryck, boggitryck och trippelaxeltryck for
vigen,

— 4000 kr i friga om bruttovikten nir éverlasten har fordelats pd
fordonstaget och

— 3 300 kr i friga om bruttovikten om 6verlasten har fordelats pg
varje fordon for sig.

Overlastavgift skall piforas med 4 000 kr.



7 Uttag av dverlastavgift
7.1 Avgiftsskyldighet

Overlastavgift for en bil och for en tung terringvagn (se avsnitt 3) pafors

dgaren. For en sldpvagn pafors avgiften dgaren av den bil, tunga terringvagn

eller det motorredskap som drar slipvagnen (7 § forsta stycket OVL).
Innehavaren av bil, tung terréngvagn eller motorredskap anses som dgare

och péfors 6verlastavgift om fordonet innehas

— pé grund av kreditkép med forbehdll om &tertaganderitt

- med nyttjanderitt for bestdmd tid om minst ett &r (s.k. leasing)

- med nyttjanderétt i annat fall och innehavaren har befogenhet att be-
stimma om foraren av fordonet eller anlitar annan forare &n dgaren har
utsett (7 § andra stycket OVL).

Om ndgon brukar annans fordon utan lov tas dverlastavgiften ut av brukaren
(7 § tredje stycket OVL).

Har ett fordon flera dgare ar de solidariskt ansvariga for att 6verlastavgif-
ten betalas (10 § andra stycket FSL).

Avgiftsskyldigheten tas upp i foljande dom av Kammarritten i Stockholm
1989-08-29 (mél nr 7587-1988).

L overklagade linsstyrelsens beslut att pdfora honom overlastav-
gift. Han &beropade att han leasat ut bilen. — KR beslutade f6l-
jande. Enligt 7 § andra stycket (1972:435) om &verlastavgift anses
innehavaren av bilen som &gare, om han sidsom nyttjanderéttsha-
vare har befogenhet att bestimma om forare av bilen eller anlita
annan forare dn dgaren har utsett. Eftersom L hade leasat ut bilen
till ett namngivet foretag ar han inte avgiftsskyldig for 6verlastav-
giften. KR upphivde det 6verklagade beslutet.

7.2 En eller flera overtridelser

Overlastavgift tas ut fér varje fird med avgiftspliktig 6verlast (5 § forsta
stycket OVL).

Rekommendationer:

Ett uppehdll i resan t.ex. for nattvila, utan att lasten eller visentlig
del av den byts, betyder inte att en ny fird har paborjats efter uppe-
héilet. Om lasten byts helt eller till stor del, bor dock ny fird anses
ha paborjats dven om sddant byte sker flera génger under en dag.

7.3 Forhojt avgiftsuttag

Overlastavgift tas ut med 50 % hogre belopp dn vad som beriknats i avsnitt
6, om nigon har p&férts dverlastavgift f6r ett fordon och avgift skall paforas
honom for en fird som har foretagits med samma fordon inom ett ar efter
den tidigare farden (5 § andra stycket OVL).

Har polisman triffat p3 ett fordon med avgiftspliktig 6verlast och forbju-
dit fortsatt fird, men firden dnd4 fortsdtter utan rittelse, tas dverlastavgift
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RSV Sv 1994:5 ut sdrskilt for den fortsatta firden (6 § OVL). Avgiften tas d& ut med 50 %
forhojt belopp.

Rekommendationer:

Léansstyrelsen bor ~ med hinsyn till att overlastavgift i vissa fall

skall tas ut med ett 50 % forhojt belopp — vid avgiftsberikningen

iaktta foljande handlidggningsrutiner.

1 Lénsstyrelsen konstaterar for vilka fordon det hogsta samman-
lagda beloppet (se avsnitt 6) har beridknats.

2 Linsstyrelsen undersoker om #garen av bilen, den tunga ter-
ringvagnen eller motorredskapet (se avsnitt 7.1) har paforts
overlastavgift for en tidigare fird med négot eller nigra av fordo-
nen enligt punkt 1.

3 Linsstyrelsen undersoker for vilka av fordonen enligt punkt 2
farden har foretagits inom ett &r efter den tidigare firden.

4 Den del av det hogsta sammanlagda beloppet som avser fordon
enligt punkt 3, héjs med 50 %.

Den 50-procentiga hdjningen beriiknas pd samma sitt dven om det hogsta
sammanlagda beloppet har beriknats p4 ett fordonstdg som en enhet, dvs.
om tilliten bruttovikt har 6verskridits for fordonstiget och overlasten har
fordelats pa tdgets axlar (se avsnitt 6.2 Exempel A).

Om overlastavgift skall pdforas for ett fordonstdg och 50-procentig hoj-
ning skall gilla endast ett av fordonen i tiget, bor grundbeloppet anses for-
delat lika pa fordonen i tiget.

7.4 Avgiftsmyndighet

For bilar eller tunga terringvagnar som ér registrerade hir i landet pafors
overlastavgiften genom beslut av ldnsstyrelsen i det lin déir den i bilregistret
antecknade édgaren av bilen eller den tunga terringvagnen har sin adress en-
ligt bilregistret. I friga om sldpvagnar som dras av bilar, tunga terringvagnar
eller motorredskap pafors overlastavgiften genom beslut av linsstyrelsen i
det ldn dér den i bilregistret antecknade dgaren av dragfordonet har sin
adress enligt bilregistret. I friga om andra fordon, exempelvis bilar som inte
ar registrerade eller ir registrerade utomlands, pAférs avgiften av Linsstyrel-
sen i Stockholms lin (8 § OVL).

Rekommendationer:

Overlastavgiften bor paforas av lansstyrelsen i det lin dir bilens,
den tunga terringvagnens eller motorredskapets dgare har sin
adress enligt bilregistret nir drendet om overlastavgift uppkom-
mer. Detta fir anses ske nir polisens rapport om viktkontroll av
fordon kommer in till linsstyrelsen.

Har bilen, den tunga terringvagnen eller motorredskapet bytt
agare efter polisens viktkontroll, men innan rapporten kommer in
till en lansstyrelse, bor sdledes linsstyrelsen i det ldn dir den nye
dgaren har sin adress enligt bilregistret nir rapporten kommer in

8 prova frigan om Overlastavgift.



8 Inbetalning av Gverlastavgift

Om inbetalning av O6verlastavgift har RSV utfirdat foreskrifter (RSFS
1990:7).

Om ett beslut om &verlastavgift overklagas befriar detta inte den betal-
ningsskyldige frén att i behorig ordning betala den avgift, som p&forts honom
enligt beslutet (85 § FSL).

Av hinvisningen till fordonsskattelagen och dirifrén till uppbordslagen
foljer att drojsmélsavgift tas ut om inte 6verlastavgiften betalas i ratt tid.
Dré6jsmaélsavgiften dr 2 % vid kortare betalningsdrojsmél. Sedan okar avgif-
ten vid varje ménadsskifte till dess att Gverlastavgiften dr betald. Drojsméls-
avgiften dr minst 100 kr. Avgiften tas ut pa belopp som forfaller till betalning
den 1 januari 1993 eller senare (61-63 §§ FSL).

Bestimmelserna om indrivning av skatt dger motsvarande tillimpning i
friga om Overlastavgift (66 § FSL).

Overlastavgiften 4r enligt 20 § andra stycket kommunalskattelagen
(1928:370) inte avdragsgill vid inkomsttaxering.

Om overlastavgift inte har betalats i ritt tid dverlimnar ldnsstyrelsen en
begiran om indrivning av 6verlastavgiften till Kronofogdemyndigheten i
Stockholm, Registreringsenheten. Kronofogdemyndigheten tar dd ut en sir-
skild indrivningsavgift (s.k. grundavgift) p& 500 kr utéver drojsmélsavgiften.
Liansstyrelsen skickar en kopia av beslutet om 6verlastavgift tillsammans
med en missivskrivelse (RSV 4630). Blanketten kan bestillas frin Kommen-
tus Specialdistribution AB, 162 89 Stockholm.

9 Overklagande

Den som genom ett beslut har pafoits 6verlastavgift fir 6verklaga beslutet
hos kammarritten. Skrivelsen med.6verklagandet skall dock ges in till den
linsstyrelse som har meddelat beslutet (11 § OVL).

Allminna ombudet i fordonsskattefragor ar part dven i mél om 6verlastav-
gift (9 § OVL).

10 Sjilvriittelse

Om lénsstyrelsen finner att ett beslut om 6verlastavgift har blivit uppenbart
oriktigt pd grund av skrivfel, riknefel eller annat sddant forbiseende, skall
beslut om rittelse meddelas (45 § forsta stycket FSL).

11 Nedsittning eller eftergift av dverlastavgift
11.1 Privning av frigor om nedsiittning eller eftergift

Overlastavgift far sittas ned eller efterges d sirskilda omstéindigheter fore-
ligger (8 § andra stycket OVL). Har friga om nedsittning eller eftergift
vickts, provar linsstyrelsen som forsta instans denna friga i samband med
att drende om paforing av overlastavgift provas. Till grund f6r provningen
ligger de omstindigheter som kan ha antecknats i polisens rapport och vad
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10

fordonsigaren har anfort i sitt yttrande till linsstyrelsen 6ver den ifrdgasatta
péforingen av avgiften.

Linsstyrelsen fir ocksé prova friga om nedséttning eller eftergift av over-
lastavgiften efter sirskild ansokan. Detta kan alltsd goras efter det att lans-
styrelsen meddelat beslut om att piféra avgiften. Négon tidsgrins for att
meddela ett sidant beslut finns inte. Aven lansstyrelsens beslut om enbart
nedsittning eller eftergift kan 6verklagas till kammarritten.

11.2 Sirskilda omstindigheter

I forarbetena till lagstiftningen om nedséttning och eftergift av dverlastavgift
(prop 1974:101) har trafikutskottet (betédnkande TU 1974:4) bl.a. pekat pd
att Svertriadelser ibland kan férekomma mer eller mindre som en f6ljd av en
myndighets atgarder eller brist pd itgirder. Aven i vissa andra fall kan ett
paforande av avgift te sig stotande ur rittssikerhetssynpunkt eller eljest
framstd som uppenbart orimligt.

I frigor om nedsittning av dverlastavgift fir nedséttningsbeloppets storlek
bedomas fran fall till fall. Avgiften kan sittas ned till ett belopp som ér rim-
ligt med hénsyn till hur allvarlig forseelsen ér och till vilka sérskilda omstén-
digheter for nedsittning som foreligger.

11.3 Regeringsriittens och kammarriitters domar om nedsittning eller
eftergift av overlastavgift

Regeringsritten (RR) har i nigra domar anfort att det &r av stOrsta vikt att
fordonsigaren genom dndamalsenliga dtgérder verkligen ser till att hans for-
don inte har ndgon Gverlast. RR menar dirfor att eftergift eller nedséttning
bara kan komma i friga, om det framstér som klart ursiktligt att 6verlast
uppkommit trots fordonségarens dtgérder.

I en dom den 5 november 1991 (méil nr 1474-1991) faststillde RR, med
upphivande av kammarrittens dom, linsstyrelsens beslut att péfora ett ak-
tiebolag 6verlastavgift med 13 200 kr. Lasten utgjordes av en container. RR
konstaterar att det inte ar klarlagt att digaren vidtagit sddana dtgirder som
kan krivas av honom for att éverlast skall kunna undvikas, eftersom for-
donsigaren och foraren har limnat motstridiga uppgifter om vilka atgérder
fordonsdgaren vidtagit for att undvika 6verlast. RR anforde att redan med
hansyn hirtill saknades grund for att efterge eller nedsitta Gverlastavgiften.

I en annan dom den 9 oktober 1992 (mél nr 5582-1991) upphévde RR lédns-
styrelsens beslut att pafora ett dkeriaktiebolag overlastavgift med 1 200 kr
och kammarrittens dom i milet. RR anforde bl.a. att for att eftergift eller
nedsittning skall kunna komma i friga bor det framst som klart att fordons-
dgaren vidtagit de dtgirder som rimligen kan begéiras av honom for att und-
vika 6verlast. Bolaget hade obestritt uppgivit bl.a: P4 ett stort antal av bola-
gets fordon hade man monterat lastindikatorer. Férarna hade ocksd nog-
grant instruerats om hur dessa fungerar. Aterkommande information hade
givits till samtliga férare angdende vikten av att bestimmelserna om dverlast
foljs. I forevarande fall var det friga om en forare med ldng yrkeserfarenhet.
Genom kontroll med hjilp av lastindikatorn kédnde foraren till att bakaxeln
var overlastad. Men av ren slohet och nonchalans underlit han att ritta till



detta. Hade han fordelat lasten bakit ett stycke, hade nigon dverlast inte
uppkommit. Mot bakgrund av vad sdlunda framkommit fir bolaget anses ha
vidtagit de atgidrder som rimligen kan krévas for att forebygga 6verlast i det
aktuella fallet. RR fann sidana sirskilda omstindigheter foreligga som utgor
-skal for eftergift av avgiften.

Kommentarer:

I mal nr 1474-1991 har foraren och fordonsigaren limnat motstridiga uppgif-
ter om vilka &tgirder fordonsigaren vidtagit for att undvika dverlast. Darfor
fann RR att det inte var klarlagt att dgaren hade vidtagit sddana atgarder
som kan krivas av honom for att verlast skall kunna undvikas.

I mél nr 5582-1991 synes didremot foraren inte gjort ndgra invindningar
mot vad fordonségaren uppgett om vidtagna dtgirder. Dessutom forelag yt-
terligare omstindigheter. Bl.a. hade tilliten totalvikt inte 6verskridits. RR
har d3 funnit att fordonsigaren i detta fall fir anses ha vidtagit de dtgérder
som rimligen kan krivas for att forebygga Sverlast.

Varje drende méste bedomas efter omstindigheterna i det enskilda fallet.
Om endast nigon av de omstindigheter som foreldg i sistndmnda mal dr for
handen i ndgot annat fall, behover inte detta innebéra att 6verlastavgiften
kan efterges eller sittas ned. Enbart det férhéllandet att ett fordon ar utrus-
tat med lastindikator bor dérfor inte utgora skil for nedséttning eller efter-
gift.

Dessutom kan krivas att fordonsdgaren kan visa vilka dtgérder han vidta-
git for att undvika Gverlast i det aktuella fallet och pa nigot sitt styrka detta.
Fordonsigarens trovirdighet kan pdverkas av de uppgifter féraren limnar.
Fordonsédgaren har ett visst ansvar for att limplig firdvdg anvinds.

I forarbetena till bestimmelserna om oOverlastavgift (propositionen
1972:81, sid 70) sigs bl.a. foljande i friga om fordonsdgarens ansvar.

Som utredningen pavisat kan fordonségarna genom att dvertrida
belastningsbestimmelserna uppnd betydande trafikekonomiska
férdelar. Den nuvarande pafoljden dagsboter dr inte utformad sé
att den effektivt motverkar detta vinstmotiv utan syftar ndrmast till
att skydda de intressen som vigtrafiklagstiftningen skall tillgodose,
framst trafiksikerhetsintresset. Dértill kommer att fordonsédgarens
straffansvar — nér ett strikt ansvar inte tillimpas — ir beroende av
hans delaktighet. Denna aspekt saknar betydelse vid en trafikeko-
nomisk bedomning av de vinster som uppkommer for fordonsa-
garna genom ifrgavarande overtridelser. Virdet med en sdrskild
avgift vid dverlaster ligger i att man — oberoende av frigan om
straffansvar — kan neutralisera dessa vinster. Genom att det straff-
rittsliga sanktionssystemet verkar vid sidan av avgiftssystemet kan
-det inte med fog héivdas att det senare pd ndgot sitt legaliserar
Overlasterna.

Huvudregeln skall alltsd vara att verlastavgift pafors oberoende av om for-
donsigaren straffas for forseelsen eller inte. Det &r mot denna bakgrund som
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bedémningen miste goras om sirskilda omstindigheter f6r nedséttning eller
eftergift foreligger.

Av tvi andra domar (mél nr 1821-1991 och 2243-1991) framgér att RR an-
sett att svirigheten att lasta cement i 16svikt eller att lasta massaved i s.k.
fallande lingder (dvs. mellan 2,5 - 5,5 m) inte utgor sddana sérskilda om-
stindigheter som kan medfora eftergift eller nedséttning av Sverlastavgiften.

I en dom av Kammarritten i Jonkdping den 27 november 1992 (mél nr
913-1991) konstateras att féraren hade litat p& en viktuppgift som leveranto-
ren limnat p3 lasten. Viktuppgiften var felaktig. Kammarritten anférde att
en rutin med innebérd att leverantorens viktuppgift godtas, som regel inte
ensamt kan frita fordonségaren frdn ansvar.

11.4 Regeringens beslut om nedsiittning eller eftergift av éverlastavgift

Fore den 1 april 1990 provade regeringen frigor om nedsittning eller efter-

gift av 6verlastavgift. Provningen har varit restriktiv.
Regeringen har i regel avslagit ansokningar om nedséttning eller eftergift

om nigot av foljande skil har 3beropats:

- Lastens vikt var svar att bedéma. ‘

— Stark kyla, sno eller is kan ha pdverkat vigningsresultatet.

— Lasten — t.ex. massaved, barkmull, spannmal, grus - hade hogre fuktig-
hetshalt 4n normalt och vigde darfér mera.

— Vigen vald av misstag (bl.a. regeringsbeslut 1987-06-18, IV 805/87)

— Fordonségaren har anmodat sina forare att inte ta dverlast.

— Chaufforen eller dgaren har litat pd viktuppgifterna pa foljesedeln vilka
senare visat sig vara felaktiga.

- 1friga om utlindska fordon: att man inte ként till de svenska belastnings-
bestimmelserna och att fordonet inte haft 6verlast enligt hemlandets be-
stimmelser.

Regeringen har ocks3 avslagit en ansdkan om nedséttning eftersom nédsi-
tuation inte foreldg vid birgning av lastbil (regeringsbeslut 1988-08-25, 1
522/88).

I ngra fall har regeringen medgett nedséttning av 6verlastavgiften. Detta
har exempelvis skett nir det rddde oklarhet om utmirkningen av en vigs
nedsatta birighet (regeringsbeslut 1988-03-03, IV 664/87).

Eftergift av verlastavgift forekommer séllan, men har medgetts t.ex.

— nir en transport utforts i en nddsituation (regeringsbeslut 1986-11-27, IV

1195/86)

— nir chaufféren visat bristande omdome och inte f6ljt limnade direktiv (re-

geringsbeslut 1985-01-10, IVb 1896/84).



12 Administrativa rutiner vid handliggning av éirenden om
paforing av dverlastavgift

Enligt 6verenskommelse med Rikspolisstyrelsen sinder polisen tvé kopior
av rapporten angdende viktkontroll av fordon till den ldnsstyrelse som skall
besluta om paforing av 6verlastavgiften.

Rekommendationer:
Nir polisens rapport kommit in, for linsstyrelsen in uppgift om
Overlasten i bilregistret.

RSV har tagit fram en blankett (RSV 5065) som lénsstyrelserna
bor anvinda for berdkning av 6verlastavgift.

Innan beslut om dverlastavgift meddelas bor linsstyrelsen sinda
en underrittelse om att man avser pafora 6verlastavgift till den som
skall paforas avgiften. Vid kommuniceringen bér RSVs blankett
Underrittelse om dverlastavgift (RSV 5066) anvindas. P4 blanket-
ten finns upplysningar om gillande bestimmelser. En kopia av po-
lisens rapport angéende viktkontroll av fordon och av berikningen
av dverlastavgift bor bifogas underrittelsen om 6verlastavgift.

Linsstyrelsens beslut om dverlastavgift bor meddelas pd RSV:s
blankett Beslut om dverlastavgift (RSV 5067 eller 5068). Beslutet
bdr inte meddelas tidigare én tre veckor efter det att den som pé-
fors avgiften har tagit del av underrittelsen om avgift.

Kopior av beslutet siands darefter fér kinnedom till den enhet
hos ldnsstyrelsen som svarar fér uppborden av Gverlastavgift och
till den enhet hos ldnsstyrelsen som beslutar om tillstand till yrkes-
missig trafik samt RSV:s vigtrafikskatteenhet. Om avgift paforts
dgare av bil, tung terringvagn eller motorredskap som ar registre-
rade utomlands, sénder linsstyrelsen i Stockholms lin en kopia av
beslutet dven till Generaltullstyrelsen, Trafikbyrén, och i friga om
buss i linjetrafik, till Vagverket.

Vid uppbdrd av 6verlastavgift redovisas influtna avgifter pd inkomsttitel
2811 "Ovriga inkomster av statens verksamhet”. I kronofogdemyndighetens
ménadsrikning betecknas kontot 34 "Overlastavgift”.

Dessa rekommendationer m.m. tillimpas fr.o.m. den 1 januari 1995 och
ersitter RSV:s rekommendationer m.m. om overlastavgift RSV Iv 1993:1.
De éldre rekommendationerna tillimpas dock om den avgiftsgrundande fir-
den har dgt rum fore den 1 januari 1995.

RIKSSKATTEVERKET
MATS SJIOSTRAND

Frank Hedberg
(Vigtrafikskatteenheten)
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Bilaga 1

UTDRAG ur 2 § vigtrafikkungirelsen (1972:603)

Axeltryck Den sammanlagda statiska vikt som hjulen p en hjul-
axel overfor till vagbanan

Bil Motorfordon som ir forsett med tre eller flera hjul eller
medar eller med band och som ej ir att anse som motor-
cykel eller moped. Bilar indelas i personbilar, lastbilar

och bussar

Boggi TvA hjulaxiar pi ett fordon med ett inbordes avstdnd
som ir mindre dn 2,0 meter

Boggitryck Den sammanlagda statiska vikt som hjulen i en boggi
overfor till vigbanan

Bruttovikt Den sammanlagda statiska vikt som samtliga hjul, band

pa fordon eller medar pa ett fordon vid ett visst tillfille éverfor till
végbanan

Buss Bil som ér inréttad for befordran av flera én itta perso-

ner utéver foraren, dven om bilen dessutom ir inrittad
for annat indamal

Birighetsklass Indelning av vigar som inte ir enskilda med avseende
pé tillitet axel-, boggi- och trippelaxeltryck samt tilliten
bruttovikt. Barighetsklasserna utgors av bérighetsklass 1
(BK 1) och birighetklass 2 (BK 2)

Lastbil Bil som ej ir att anse som personbil eller buss.—

Maximilast for  Skillnaden mellan fordonets totalvikt och tjinstevikt
motorfordon,—

terrdngfordon,

slipfordon -

Personbil Bil som &r inrdttad huvudsakligen for befordran av per-
soner, dock hogst forare och itta passagerare

Pahingsvagn Sldpvagn som dr inrittad for att genom tapp med vind-
skiva eller liknande anordning férenas med bil, traktor
eller motorredskap och som ir s utford att chassiet eller
karosseriet vilar direkt pa det dragande fordonet

Slidpfordon Fordon som &r inréittat for koppling till bil, traktor eller

motorredskap och avsett for person- eller godsbefordran
eller for att bdra anordning for drivande av bilen, trak-
torn eller motorredskapet. Slapfordon indelas i slipvag-
nar och slipslddar

Sldpvagn Slipfordon pé hjul eller band




Tjéinstevikt
pa bil,

— eller tung
terrdngvagn
Tjénstevikt
pé slip-
fordon -

Totalvikt péd
bil, - eller
tung terring-
vagn

Totalvikt pa-
slipfordon

Trippelaxel

Trippelaxel-
tryck

Sammanlagda vikten av fordonet i normalt, fullt driftfar-
digt skick vid anvidndning av tyngsta till fordonet ho-
rande karosseri, verktyg och reservhjul som hor till for-
donet, brinsle, smorjolja och vatten, foraren

Vikten av fordonet i normalt, fullt driftfardigt skick vid
anvindning av tyngsta till fordonet h6rande karosseri

Summan av fordonets tjdnstevikt och den berdknade
vikten av det storsta antal personer utom foraren och
den storsta médngd gods som fordonet ar inrittat for

Summan av fordonets tjdnstevikt och den berdknade
vikten av det storsta antal personer och den storsta
méngd gods som fordonet ar inréttat for. —

Tre hjulaxlar pd ett fordon med ett inbordes avstdnd
mellan den férsta och den tredje axeln som dr mindre 4n
5,0 meter

Den sammanlagda statiska vikt som hjulen i en trippel-
axel overfor till vigbanan
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Bilaga 2

Tabell till 2 § andra stycket OVL
| Overlastavgift utéver grundbelopp
Avgifts- Overlast-  Awgifts- Overlast-  Avgifts- Overlast-
pliktig avgift pliktig avgift pliktig avgift
overlast overlast Overlast
kg kr kg kr kg kr
100 400 3100 14 600 6100 37000
200 800 3200 15 200 6200 38 000
300 1200 3300 15 800 6300 39000
400 1600 3400 16 400 6400 40 000
500 2000 3500 17000 6500 41 000
600 2400 3600 17 600 6 600 42 000
700 2 800 3700 18 200 6 700 43 000
800 3200 3800 18 800 6 800 44 000
900 3600 3900 19400 6900 45 000
1000 4000 4000 20 000 7000 46 000
1100 4400 4100 20 800 7100 47 000
1200 4 800 4200 21600 7200 48 000
1300 5200 4300 22 400 7300 49 000
1400 5600 4400 23200 7400 50 000
1500 6 000 4500 24 000 7 500 51000
1600 6400 4 600 24 800 7600 52 000
1700 6 800 4700 25600 7700 53000
1800 7200 4 800 26 400 7 800 54 000
1900 7 600 4900 27200 7900 55 000
2000 8000 5000 28 000 8000 56 000
2100 8600 5100 28 800 8100 57 000
2200 9200 5200 29600 8200 58 000
2300 9 800 5300 30400 8300 59 000
2400 10 400 5400 31200 8400 60 000
2500 11 000 5500 32000 8500 61 000
2600 11 600 5600 32 800 8 600 62 000
2700 12200 5700 33600 8700 63 000
2 800 12 800 5800 34 400 8 800 64 000
2900 13400 5900 35200 89500 65 000
3000 14 000 6 000 36 000 9000 66 000
over 9 000 66 000
+1000
for varje 100-tal kg

gotab 12568, Stockhoim 1995



