


| Vi tycker att det
- ska vara enkelt
att tvatta bilen!

| vara helutomatiska biltvattar i Eskilstuna och Katrineholm kan
du tvatta bil o slap dygnet-runt. Med vart tvattkort blir det ocksa
mycket enklare. Tvattautomaten raknar sjalv ut mangden
avfettning och tvattmedel.
¢ Lat inte smuts f4 torka och ”branna fast”!
Tvatta lite oftare, sa ar din bil alltid ren och frasch.
¢ Nytvattad bil starker ocksa reklamvardet!

Lagre pris om du tvattar pa tider med lag belaggning och sjalv
skoter tvattarbetet. Dessutom ar risken for kdbildning mindre!

Valkommen till vara dygnet-runt-6ppna
automattvattar i Eskilstuna och Katrineholm

aNarver

LASTBILAR SCANMLA

Vi f/nns alltid pa plats - nar du behéver oss!
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L EDARSIDAN

Baste Drang?

Erfarenheterna sedan 1917 da SAF bildades visar att det finns mycket
fragor som man med gemensamma krafter kan géra mycket mera at dn
man skulle kunna gora pa egen hand. Man skulle darfor kunna tycka att
steget till att samarbeta med kollegor &ver foretagsgrénserna skulle vara
ganska litet men det dr uppenbarligen inte det.Andra akerier ses mera som
konkurrenter &n kollegor och det tar darfor emot att utbyta erfarenheter
med varandra. Man inser att man kan ldra sig mycket av den andre men
man unnar inte den andre att lira det man sjélv skulle kunna bidra med.
Man har klarat sig bra tidigare utan att fraga nagon om rad och sé vill man
fortsdtta. Sjilv ar béste driang saledes. Hér hoppas jag att vi kan fa till en
attitydfordndring pa sikt.

Att ldra sig av misstag ar i och for sig en effektiv metod pa det sittet att
man séllan gor om storre misstag. Vissa mindre misstag gor man om hela
tiden utan att upptécka att man gor galet. Problemet 4r bara att alla miss-
tag kostar pengar, en del mer dn andra. Att utnyttja kunskapen andra har
efter att ha gjort sina misstag utan att behdva drabbas av de negativa
effekterna borde vara ett attraktivt alternativ.

Om man tycker att en viss kategori akare forstor marknaden for er andra
for att de inte har vett att ta betalt, skall man da hoppas att de drar pa sig
nytt vett om de féar hélla pa ett tag eller skall man forsoka paverka dem
genom att umgéas med dem pa olika sétt?

Branschorganisationen samlar hela tiden pa sig erfarenheter som dras och
forsoker att formedla de dragna slutsatserna vidare. Ibland gar det bra och
ibland gér det mindre bra att fa ut budskapet till medlemmen. Jag hoppas
att vi i fortséttningen skall kunna skapa flera tillféllen for er att traffa
andra akare 6ga mot 6ga. Akare som #r instillda pa att alla har att vinna
pa ett forbattrat samarbete. Det har gatt inflation i uttrycket nitverksbyg-
gande pa senare tid men hér passar ordet in precis. I ndtverk ingar bara de
som vill och kan. Kom ihég att det inte dr ni medlemmar mot varandra
utan det ar ni medlemmar mot resten av néringslivet i forsta hand.

Ma4 biste dridng vinna!

Jocke Larsson

P.S Biste dring kan mycket vil vara en kvinna! D.S

Transportproffs
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ndr landshovdingen invigde

Nya lokaler
| Norrképing

1 de helt ombyggda Nord-
bankenlokalerna pa Drott-
ninggatan i Norrkdping lig-
ger Akeriféreningens nya
kontorslokal. Det ar jitte-
frascha lokaliteter och det
finns véldigt bra forutsatt-
ningar for att ligga moten
och annat dar. Ni dr hjértligt
vélkomna dit men vi ber er
att ringa forst eftersom det
ar betydligt vanligare att vi
inte & pa plats dn mot-
satsen om Vi inte har kom-
mit dverens om en tid.

Den 8 april var det stor
invigning av Néringslivets
Hus som huset numera
kallas.

Landshovdingen var, till-
sammans med 200 andra,
pé plats for att inviga det
hela s& nu ar det ordentligt
gjort.

Minglade. 200 inbjuda géister hade mycket att prata om.

40-rig ombudsman. Jocke
Larsson fick en liten present av
OST:s ordférande, Hakan Norén.

Mer an bara diesel i tankarna

Ring din kontakt sa berattar han mer:

Fredrik Eriksson e sfer@statoil.com e 070-429 60 05 ¢ Halleforsnas
UIf Malmberg ¢ sumg@statoil.com ¢ 070-584 14 73 e Karlstad

. O STATOIL
TruckDiesel &4
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Nya utbildningskrav
for (t ex) budbilsforare

Att forare som transporterar
farligt gods ska ha utbild-
ning inom omrddet har
varit bestdmt i ménga ér.
Hittills har férare av “véirde-
beréknad méngd”, alltsé
maxvéirde 1000  poéng,
varit undantagna. Men i de
nya reglerna kommer det
att stéllas  utbildningskrav
dven for dessa transporter.

Utbildningen dr den som
populért kallas funktionsan-
passad utbildning och inne-
haller foljande:

* Allmén utbildning som ska
innehélla vilkoren i bestim-
melserna for transport av far-
ligt gods.

* Funktionsspecifik utbild-
ning i farligt godsregler som
relaterar till de specifika ar-
betsuppgifterna som perso-
nen har.

* Sikerhetsutbildning om de
risker och faror som det far-
liga godset kan medfora.

Langd pa utbildningstiden
Hur lang tid utbildningen ska
vara framgar inte i regelver-
ket utan ska anpassas efter de
forutséttningar som arbets-
uppgifterna ger. Det kan fin-
nas personer vars utbildning
kan omfatta 4-6 timmar och
det kan finnas andra som
maste ha utbildning i 2-3
dagar. Det ar alltsd arbets-
uppgifterna som avgor ut-
bildningens lingd och om-
fattning.

Uppdatering

av kunskaperna

I ADR-reglerna finns krav pa
att en detaljerad beskrivning
av all genomford utbildning
ska arkiveras savil av ar-
betsgivaren som av arbetsta-
garen. For att ta hénsyn till
dndringar i reglerna for tran-
sport av farligt gods ska
kunskaperna regelbundet
uppdateras med uppdate-
ringskurser. Polisen ar till-
synsmyndighet och ska kont-
rollera att reglerna om ut-
bildning f6ljs. Det kan déarfor
vara lampligt att forarna vid
fard har nagon form av
utbildningsintyg med sig.

Vilka berérs?

Vilka kommer att omfattas
av den nya bestimmelsen?
Jo, alla som transporterar
farligt gods enligt “vérde-
beréiknad miangd” (maxvirde
1000) oavsett fordonets vikt.
Av de forare som kor tung
lastbil &r det kanske inte sa
manga som berdrs. Men en
tranportdrsgrupp som defini-
tivt kommer att beréras av
den nya regeln dr buss-
bolagen som transporterar
farligt gods som bussgods.
Detta dr antagligen en myc-
ket vanlig typ av transport
inom ménga omraden i Sve-
rige.

Overgéngsperiod
pé sex manader

Regelverket tillater en Gver-
gangsperiod pa sex manader.
Det innebér att utbildningen
maste vara genomford senast
den 1 juli 2003. Om ni har
funderingar om dessa regler,
ring eller skicka e-post till
Mats Willén, 054-13 50 75,
e-post mats.willen@srv.se
Killa: SRV

UTBILDNING

ADR-Specialkurs klass 1

Kommande kurser:
Kalkylkurs *« Bonanzakurs “ekonomi utan siffror « Forhandlingskurs

6/5

Skicka in intresseanmilan till Akeriforeningen
*) moms tillkommer. Se ocksd www.akeri.com

e-mail: anita.alexandersson.det@akeri.se

Orebro

INVESTERA | KOMPETENS FOR 2003

KURSPROGRAM
Akerifreningen Ost arrangerar nedanstdende kurser:

Pris
*1600

Fo6r anmélan och information telefon 019-27 86 80 « fax 019-27 86 81

AN\
%ﬁotamt

Bensinkortet
pa solskyddet
ingen bra plats!

P& férekommen anledning vill vi
pa det bestamdaste varna for att
ha bensinkort och éven dvriga
kontokort kvar i bilen. Allt av
virde som forvaras i bilen ar
synnerligen stsldbegérligt, inte
minst kontokort. Nu kan vi ocksé
lagga ytterligare en dimension
till bilinbrott. Korten stigls inte,
de kopieras och utnyttjas sena-
re, da@ man &ven har “kndckt”
kortkoden. Det senare har ett
par &kare och medlemmar i
OST rékat ut fér och som med-
fort stora ekonomiska forluster
for korttigarna. Det rader ném-
ligen delade meningar om maj-
ligheterna att “knéicka” koderna
till kontokorten. Kortleverantéren
stiger att det infe &r majligt.

LG

Det intréffade vittnar om nagot
helt annat. Hur det @n &r med
den har saken s& ar storsta
méiliga forsiktighet pakallad.

Férvara inte kort

i bilen!

P& TransportPROFFS &r vi nu
intresserade att hdra om det
finns fler i vart omrade som
rékat ut for liknande héndelser.
Hor av er till »&keriféreningen
OST 019-27 86 80. Det finns dll
anledning fér oss att aterkomma
i den har fragan och klarlagga
vad som géller vid férvaring av
kontokort och om det &r majligt
att kopiera dessa.
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SKA DU ANDA HA SKADOR
KAN DU ATMINSTONE
HA NYTTA AV DEM

TRYGG ¢O) HANSA

VI F6R STATIiSTIK. OVER DINA SKADOR OCH HJALPER
Di6 IDENTIFIERA RISKERNA. DET KALLAR Vi SKADESTOR
RING 0SS, SA BERATTAR Vi MER,

i

Dragica Blomgren Krister Olsson Mats Thor

Siljare Siljare Saljare

Direkenr 0150-781 69 Direktnr 019-15 55 56 Direktnr 011-101 884
Mobiltel 070-550 65 29 Mobiltel 0705-15 55 56 Mobiltel 0706-356 982
Fax 0150-174 73 Fax 019-15 56 40 Fax 011-131 423
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Miljésektionen informerar:

Som transportor ar du skyldig att kontrollera din frakt!

Forsummelse mot detta leder till
sanktioner och tragiska olyckor!

En rekvisition ar inte till-
fyllest for att utfora en trans-
port med farligt avfall.
Transportoren dr skyldig en-
ligt lag att kontrollera vad
som skall fraktas innan last-
ning.

Tyvérr uppstar alltfor ofta
incidenter dar foraren litar pa
avlamnarens utsago.

Vid mista misstanke maéste
man kolla lastens beskaf-
fenhet och i synnerhet nu nar
den nya “MILJOBALKEN”
stéller stora krav pa oss alla.
Ansvarsfordelningen ir tyd-
ligt markerat, forst och
framst till avlamnaren som
till transportdren skall Gver-
limna en “GODSDEKLA-
RATION, ATT GODSET AR
RATT KLASSIFICERAT OCH
TILLATET FOR TRANSPORT
ENLIGT ADR , TRANSPORT-
KORT m.m.” (Om Ni tar for
vana att alltid anvidnda

Akeriforeningens handbok s
skall eller bor inga incidenter
uppkomma. Utéver det gra-
tisexemplar ni erhaller varje
ar finns Akerihandboken att
kopa till alla Era forare for
60 kr exkl moms). Minsta
feltramp kan leda till oer-
horda ekonomiska sanktioner
eller dnnu virre att det upp-
star skador pd ménniskor i
vérsta fall med dodlig ut-
gang.
Nir ni ansoker om tillstdnd
hos Lansstyrelsen for till-
tankta FA-transporter finns
ett formulir som delger Er
vilka krav som leder till god-
kénnande och med  hin-
visningar till de utbildningar
som erfordras, tex. ADR-
utbildning for forare.
Handboken ger Er ocksa
klarhet i vad som skall finnas
pé fordonet i form av hand-
lingar och extrautrustning.

P4 Akeriforeningen finns
tillgang till en sdkerhetsrad-
givare och med all sikerhet
dven pd lastbilscentralerna.
Denna person ar tillsatt
enligt lag for Er transportorer
och en sdkerhetsradgivare
ska dven finnas hos avlim-
naren.

Sékerhetsradgivaren  skall
vara den som tryggar till-
varon for FA eller FG han-
terandet.

Vid olycka skall en siker-
hetsrddgivare utfora en re-
konstruktion for att forhindra
liknande olyckstillbud. Na-
turligtvis ar han den person
som kan svara pa Era kluriga
fragor och hér upp-manas Ni
att fraga en gang for mycket
istdllet for att siatta Er i
trangmal. Foér Er forpliktar
ocksa de EU-direktiv som
kraver att EWC eller LOW-
koder noteras pa Era

-

Kamratféreningen Sérmlandsékarna

Veteransektionen

Anordnar bussresa till Rigen
23-26 juni 2003.

Intresserade medlemmar i Kamratféreningen
inbjudes att deltaga i mén om plats.
Prospekt kan erhéllas och anmélan kan géras till
S.0.Johansson Brunnsgatan 16, 611 32 Nyksping

Telefon 0155-21 80 80

transportsedlar. Alltfler
foretag miljocertificerar sig
och kriver dirmed att trans-
portforetagen avldmnar stati-
stik pa utforda transporter.
Som Ni vet dr Ni skyldiga att
fora anteckningar enligt av-
fallsférordningen (SFS 2001-
:1063).

Naturvérdsverket har konsta-
terat att med SA:s krets-
loppsregister borjar man se
en mojlighet att fa bittre
kontroll av FA flodet. Ndgon
rattmétig statistik fanns ¢j
tidigare och vi far nog finna
oss i att vi transportorer
betraktas som den potentiella
mojlighet att fa ordning pa
flodet av FA och FG hir i
Sverige. For Er som trans-
porterar vanligt avfall t.ex.
byggsopor, tegel, betong-
skrot, asfaltsskrot o.d. giller
numer att ha lansstyrelsens
godkédnnande. En stdmpel-
avgift av 950:- ger Er till-
stand att i tio &r transportera
vanligt avfall. For 1.650:-
kan Ni soka dven for FA som
ar giltigt i fem &r.

Till hésten kommer “"MILIO-
SEKTIONEN FOR D.E.T-
LAN” anordna ett semina-
rium dir vi kommer att
aktualisera nya EU direktiv
och en och annan fortbild-
ning. Hor av Er till AF om
Ni vill tillfora intressanta
sporsmal och vilka kreativa
personer som frédn talarstolen
kan formedla det.

For Miljosektionen
D.E.T-ldn.
J E Friman
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Fjarrsektionens Tallbergskonferens

Som med all Onskvird
tydlighet framgiétt i Svensk
Akeritidning har Akerifor-
eningen OST varit medar-
rangor till en mycket lyc-
kad konferens i Dalarna
den 21 mars. Arrangérer
var 6-lansgruppen och rub-
riken for konferensen var
“Grinslos Konkurrens”. Vi
hade med tur och skick-
lighet lyckats fa till en
mycket bra och namnkun-
nig panel vilket var en
forutsittning for att resten
skulle bli bra ocksa.

Soren Andersson inledde
dvningarna genom att ge en
allmén genomgéng av var
SA stir och vad man har pa

géng.  Fokusfordndringen
ska innebdra att de dkare
som tidigare inte varit

tillrdckligt bra pa att gora
affédrer skall fa en chans att
bli det. Arbetet med KMT
(Kwvalitet, Miljé och Trafik-
sikerhet) kommer enligt
Soren att betala sig fram-
dver. "Det kidnns som att
det haller pa att viinda”

Beril Dahlin

Bertil Dahlin malade upp
en timligen hotfull bild
bestdende av de nya EU-
medlemmarna som kom-
mer att komma in i EU fran
1/5 2004. T vart fall Slo-
venien kommer att ha rétt
till fritt cabotage fran forsta
dagen och de 6vriga ér inte
langt efter.

8 Transportproffs

Ingvar Nilsson

Ingvar Nilsson, vice VD
och produktionschef pa
Schenker, listade ett antal
styrkor respektive svaghe-
ter for svensk fjdrrtrafik
och sammanfattade sina
slutsatser med att bransc-
hen maste omstruktureras
snabbare och vara fordnd-
ringsbendgen. Man maste
ocksa satsa pa teknik/IT
och opinionsbildning for att
bli framgangsrik.

Hans Paridon

—

Hans Paridon, ansvarig
for inrikes partigods pa
Danzas, var mer pessi-
mistisk dn Ingvar nér det
giller svenska fjarrakeriers
framtidsutsikter. Priset
kommer att vara det ojam-
forligt starkaste konkur-
rensmedlet dven i fram-
tiden och svenska akeriers
mojligheter att pressa pri-
serna dr begrdnsade. Den
allra storsta andelen av
akeriernas  kostnader &r
fasta och kan inte paverkas
genom rationellare drift.
Nir det giller 6vriga kon-
kurrensmedel,  precision,
kapacitet,  administration
och bemoétande ér de svens-
ka akerierna inte béttre dn

de utlandska. Det kommer
alltsd att bli priset som
kommer att fdlla avgo-
randet. Aven Hans sig be-
hovet av fortsatt omstruk-
turering.
Per Yngstrém, regionchef
Ost pa DFDS, sdg en mdj-
lighet i samspel mellan in-
rikes och utrikesékerier i
framtiden. I den interna-
tionella trafiken har man
idag néstan inga svenska
akerier i trafik. En lokal
forankring till kontoren kan
vara en stark konkurrens-
fordel. Rationell drift oav-
sett nationalitet kommer att
vara vinnarkonceptet fram-
over.
Jan Hellsten, avgaende VD
Maserfrakt och tilltrddande
VD MLT AB, anség att det
finns en mojlighet for de
fristdende aktdrerna om de
klarar av att vara sina egna
speditérer. Man blir mer
kostnadseffektiv och man
kommer nog nir det kniper
dven kunna samarbeta med
andra, vilket kommer att
krévas.

Peter Petrov

(=

Sist ut i raden av talare var
Peter Petrov, Nordenan-
svarig p4 Willi Betz. Han
hade en, for oss som lyss-
nade, ny syn pa det mesta
vilket var mycket uppfri-
skande. Storre och mindre
akerier har var och en sina
fordelar. Det pagar en brant
prisutveckling i Osteuropa
vilket kommer att utjimna
dagens prisskillnader 6ver

tid. Det finns inga firdiga
l6sningar. Man kan inte
sitta tillbakalutad. Peters
huvudbudskap som jag
uppfattade det var att det
"finns inte plats for pessi-

mism eller veroptimism”.
EU-utvidgningen dgnades
ett eget avsnitt. Det mest
intressanta som sades var
nog &ndéa nér Peter Petrov
forklarade att i Osteuropa
sitter dkerierna och &r
ridda for vad som skall
hinda ndr de kommer med
i EU med tanke pa de
rationella logistiklosningar
som vist-dkerierna  har
tillgang till. 1 Vésteuropa
sitter akerierna och dr lika
radda for ost-akerierna men
med andra motiv. Vi fick
inte se nagon folkstorm av
portugiser som kom till
Sverige ndr det blev moj-
ligt i och med vart EU-
medlemskap. Peter menar
att vi till stor del kan téinka
likadant nér det géller

det utlédndska cabotaget och
EU-utvidgningen.

Pa kvillen at vi middag och
hade trevligt. Det ér latt att
det blir pa det viset nir
man ér pa Dalecarlia.
Lordagsférmiddagen dgna-
des at sammanfattning av
fredagens dvningar samt
diskussioner av nagra mer
konkreta fragestéllningar.
Efter en avslutande lunch
foretogs hemfird genom
varsverige.

Detta var andra gangen
som 6-ldnsgruppen ordnade
en fjarrkonferens i Tallberg
och dven om det inte skulle
bli Téllberg nésta géng sa
ar det nog en kvalificerad
gissning att det kommer att
arrangeras liknande arran-
gemang dven kommande
ar.

(]




TEMA: VAGAR

Behoven dr langt storre dn resurserna!
Méanga av projekien

ki f iden!
skjuts pa framtiden:?

I Vigverkets pressmedde-
lande Nr 2, 2003-01-16,
med rubriken “Férslag till
nationell végplan pa re-
miss”, konstaterar Genral-
direktér Ingemar Skogo:
“Behoven av vigétgirder
ar stora och manga ange-
lagna objekt kommer inte
att kunna inrymmas. Den
planeringsram som rege-
ringen tilldelat Vigverket
ricker till att dtgérda ca 60
procent av de inventerade
bristerna i végtransportsys-
temet. Detta innebar att
manga projekt kommer att
senareldggas minst fem ér i
forhallande till nuvarande
plan.”

Det forslag till nationell
plan for végtransportsyste-
met 2004 - 2015, som Vig-
verket nu presenterar kom-
mer att remissbehandlas av
kommun, ldn och nérings-
liv. Forslaget till plan visar
hur Vigverket och 6vriga
aktorer inom sektorn kan
ge landets medborgare och
néringsliv den bidsta sam-
lade nyttan inom de
planeringsramar, som re-
geringen angivit - 149 mil-
jarder kronor. Regering och
riksdag beslutar dock varje
ar om den arliga budgeten
till Vagverket.

Planen avser att ge foljande
resultat:

* Litta fordon kommer
fram pd samtliga statliga
végar aret runt. De végar
som néringslivet pekat ut
som viktiga sitts framst
och de allra flesta av dem

kommer att kunna trafike-
ras av tung trafik dret runt.
Aven framkomligheten pa
de stora védgarna okar utan-
for de storsta titorterna.

* Viktiga niringslivsvigar
forstarks,  framforallt i
skogslédnen. Planen lagger
ocksa sarskild vikt vid
vigar, som dr av stor
betydelse for arbetspend-
ling och mgjligheterna att
vilja boendeort. Atgir-
derna dr viktiga for den
regionala utvecklingen.

* Planens Aatgirder Okar

tillgéngligheten for méanga i
tatorterna och ger sarskilt
barn, gdende och cyklister
en sékrare trafikmiljo. Kol-
lektivtrafiken anpassas till
funktionshindrades behov. I
de tre storsta stiderna be-
star ddremot trdngseln 1
trafiken, med bristande
framkomlighet bade for
kollektivtrafik och person-
bilar.

* Trafiksidkerheten véger

tungt vid valet av inves-
teringar i végnitet. Stora
delar av de hogtrafikerade
vdgarna  motessepareras,
vilket kraftigt minskar ris-
ken for olyckor med do-
dade och svért skadade
ménniskor.

Moligheterna, att med de
foreslagna éatgdrderna upp-
fylla de uppstillda malen,
kommer frimst att paver-
kas av samhdllets ekono-
miska utveckling och tra-
fikens omfattning och till-
vixt.

Vi kan rdkna med en fort-
satt stark trafiktillvixt pa
de svenska vigarna.
Prognoser for perioden
1997 - 2010 pekar pad en
tillviaxt av personbilstra-
fiken med 29 procent och
av lastbilstrafiken med 37
procent.

Samspelet mellan bland
annat Riksédklagaren, poli-
sen, vighillare, vig- och
trafikmyndigheter, kommu-
ner, landsting, fordonstill-
verkare, foretag och trafi-
kanter méste utvecklas och
fordjupas for att kunna nd
malet.

Generaldirektéren: ” Végverket 16ser inte
ensamt bristerna i vagtrafiksystemet”.

Betrdffande trafiksikerheten scager Ingemar Skogé:

”

Vi befinner oss langt ifran etappmdlet for

trafikséikerheten, att antalet dédade i trafiken ska
halveras  och understiga 270 personer &r 2007.
Med féreslagna insatser tillsammans i kombination
med trafiktillvéixten bedéms ndrmare 500 personer

dédas i trafiken ér 2007.

Viégverket 10ser inte en-
samt bristerna i végtrafik-
systemet. For att ndrma sig
etappmalet 2007 fordras
langt- gdende gemensam-
ma anstrangningar fran alla
parter 1 vigtransportsys-
temet.

Vigverket gor ocksa be-
domningen, att den anvi-
sade planeringsramen till
drift och underhéll innebér
att dagens tillstdnd pa vig-
nitet kan bibehallas de 3-4
forsta aren. Direfter méste
ytterligare medel avsittas
for drift och underhéll pa
de statliga vdgarna.

Transportproffs 9



TEMA: VAGAR

A, jérnvéigar vad mycket pengar!

364 miljarder kronor
till vagar o jarnviagar
fram till ar 201 5!

Infrastruktur och
ekonomisk tillvaxt
Forra éret utkom Studiefor-
bundet  Naringsliv  och
Samhille (SNS) med en
mycket intressant och vik-
tig debattskrift,”Skattemil-
jarder i trafikpolitiken

- Till vilken nytta?” En
granskning av 2001 érs
infrastrukturproposition.”
Pa bokens bakre parm pre-
senteras innehallet pa fol-
jande sitt: "Ger skattemil-
jarderna nytta for pen-
garna?

Uppnés de mal man sdger
sig vilja uppna med poli-
tiken? Denna bok belyser
dessa fragor pa ett viktigt
politikomrade,  nédmligen
infrastruktur- eller trafik-
politiken. I boken granskar
ledande forskare och exper-
ter 2001 érs infrastruktur-
proposition, som avsitter
364 miljarder (!) kronor for
satsningar pa vigar och
jarnvégar fram till ar 2015.
Forskarnas slutsats ar att
propositionen innebdr ett
gigantiskt resurssloseri. [
boken diskuteras ocksé hur
man kan undvika sadana
“politikmisslyckanden” i
framtiden.”

En vil fungerande infra-
struktur av hog kvalitet ut-
gor en stabil bas for sam-
hiéllet och dess produktion
av varor och tjanster. Den
maste darfor fortlopande
underhallas och om mojligt
utdkas och forbéttras. Déri-

Studiefsrbundet
Néringsliv och
Samhlle (SNS)
inlégg i debatten.

av projekten

dr olonsamma!

genom skapas fOrutsitt-
ningar for ekonomisk till-
vixt och hojd levnads-
standard.

Det giller att pa ett an-
svarsfullt och framsynt sitt
planera bade kortsiktiga
och langsiktiga mal. Rege-
ring och riksdag har fast-
stallt, att Sverige ska arbeta
for ett langsiktigt hallbart
samhille enligt Brundt-
landkonventionen. Ett sé-

dant samhille kénneteck-
nas av ekologisk, ekono-
misk och social hallbarhet.
Eftersom de enskilda sek-
torernas mal kan komma i

konflikt med varandra,
giller det for beslutsfat-
tarna att finna en modell
for samhéllsbyggandet,
som garanterar att satsade
resurser leder till maximal
samhéllsnytta. De tre sek-
torerna maste samverka for

att tillsammans skapa bista
mojliga helhet. Pa séavil
nationell som regional och
lokal niva finns ett stort
antal aktorer -politiska,
ekonomiska, sociala, kul-
turella, ideella m.fl. - som
maste fa mojlighet att
komma till tals i bered-
ningsprocessen, sd att varje
fraga blir allsidigt belyst
innan beslut fattas.

Sveriges transportinfra-
struktur skall underhéllas
och byggas ut enligt fol-
jande planer:

* Nationell vighallnings-
plan, av Vigverket be-
namnd Nationell plan for
vigtransportsystemet
(NPVS). Planen omfattar
ny- och ombyggnad av
samt trafiksdkerhetsatgar-
der pa de nationellt viktiga
vigarna - stamvéagnatet.
Dessutom ingar forbatt-
ringsatgirder (rekonstruk-
tion, birighet, tjdlsdkring)
och miljatgarder pa hela
det statliga vignitet.
Planen upprittas av Viag-
verket och faststills av
regeringen.

* Nationell banhallnings-
plan, av Banverket be-
ndmnt Framtidsplan for
jérnvédgen. Planen omfattar
alla atgdrder pa det statliga
jérnvédgsndtet.  Banverket
uppréttar planen som fast-
stdlls av regeringen.
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Vad hdnder med stam-

vdgnatet i framtiden?

* Linsplan for regional
transportinfrastruktur  (for-
kortas allmént LTP, ldns-
transportplan). Planen om-
fattar ny- och ombyggnad
samt trafiksikerhetsatgér-
der pa det regionala vig-
nitet. Dessutom omfattar
planen bidrag till kommu-
ner for milj6- och trafik-
sikerhetsatgiarder och till
Trafikhuvudmannen for
kollektivtrafik for infra-
strukturatgérder i kollek-
tivtrafiken. Lansplanen
upprittas och faststills av
Lansstyrelsen eller regio-
nalt sjélvstyrelseorgan.

Forslag till Nationell vig-
hallningsplan och Nationell
banhéllningsplan skall re-
dovisas  till  regeringen
senast 4 augusti 2003, som
vintas besluta i fragan i
december 2003. Vid sam-
ma tidpunkt ska ocksa
Lénsstyrelsen fatta beslut
om “Lénsplan for regional
transportinfrastrutur’”.

Det overgripande transport-
politiska malet & att
sikerstdlla en samhills-
ekonomiskt effektiv och
langsiktigt héllbar trans-

Killa: Sverige 2003
- forslag till vision.

portforsorjning for medbor-
garna och néringslivet i
hela landet.”

Till detta mal har fogats sex
delmal:

*  Tillgéngligt tran-
sportsystem

Hog transportkvalitet
Siker trafik

God miljo

Positiv regionalut-
veckling

Ett jamstallt tran-
sportsystem

Fér planeringsperioden 2004 -
2015 har avsatts 364 miljarder
kronor, som har férdelats pa f&l-
jande sdtt:

* % % ¥

87 miljarder kronor for drift och
underhdll av statliga végar

38 miljarder kronor for drift och
underhdll av statliga jérnvagar

8 miliarder kronor for sektors-
uppgifter, varav 6 miljarder till Véig-
verket och 2 miljarder till Banverket.

17 miljarder kronor for tidlséikring,
barighet och rekonstruktion av
végar 100 miljarder kronor for att
moder-nisera och utveckla jérnvégs-
systemet

39 miljarder kronor fér att moder-
nisera och utveckla stamvégnditet

30 miljarder kronor fér regional
transportinfrastruk-tur samt

45 miljarder kronor fér amoteringar
och lan inom vég- och jérnvégs-
omradet

Vart lands ekonomiska
tillvixt ar fin. orovidckande
lag, vilket medfor stora och
svara avvigningsproblem
for stat, landsting och kom-
muner vid fordelningen av

TEMA: VAGAR

skatteintédkterna mellan ett
stort antal angeldgna be-
hov. Akuta behov maste
prioriteras och andra, som
bedéms mindre viktiga,
skjutas paframtiden. Det
finns anledning att befara,
att flera projekt inom tran-
sportsektorn kommer att fa
bida sin tid.

Manga fragor ska besvaras
och manga problem losas
for att stora ekonomiska
satsningar verkligen ska fa
maximal effekt och gora
storsta mojliga nytta.

D-,E-och T-lan

viktiga

delar

I vagnatets
karnomrade!

Ett studium av det natio-
nella  stamvignitets ut-
formning visar med stor
tydlighet de tre ldnen D,E
och T:s strategiska ldge i
det vigndt, som binder
samman de tre storstads-
regionerna, Stor  Stock-
holm, Stor-Géteborg och
Stor-Malmo, varifran vart
lands viktigaste forbindel-
ser mot omvirlden strilar
ut.

Omradets stora betydelse
ur transportsynpunkt styrks
ytterligare av, att det utgér
en del av "Den Nordiska
Triangeln”, ett av EU:s
fjorton prioriterade trans-
portinfrastrukturprojekt.
Detta innebdr att Kopen-
hamn, Oslo och Stockholm
skall sammanbindas med
vig och jarnvdg av hog
standard.

De tre ldnen ligger ocksa
vél i linje med de inom EU
diskuterade regionala pla-
neringsprinciperna (ESDP-
planeringen), som bl a
syftar till att stirka utveck-
lingen av “stodjepunkter”
ldngs strategiska transport-
korridorer.
De hir redovisade grund-
forutsdttningarna  bor  till-
sammans med de trans-
portpolitiska maélen utgora
bas for utarbetandet av
Nationell véghallningsplan
resp. Lansplan for regional
transportinfrastruktur ~ for
perioden 2004 - 2015. 1
detta arbete giller det att
véga samman lokala,regio-
nala och nationella behov
och intressen pa sadant sitt,
att satsade resurser verk-
ligen resulterar i en vil
fungerande transportinfra-
struktur, som gagnar sam-
héllsutvecklingen i stort.
forts. pa ndsta sida
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TEMA: VAGAR

Den regionala Iansplanen...

O I férarbeten till Léns-
plan for regional trans-
portinfrastruktur redovi-
sar ldnsstyrelsen i resp.
lén sin syn pé étgérder
och prioriteringar. Nér
det gdiller véignét och
transporter ségs bl a :

Léansstyrelsen
Sédermanlands lén:

lag standard pd
stora delar av det

regionala vagnatet.

Europavigarnas nationella
betydelse med stor andel
langviga trafik har medfort
att utbyggnad av dessa har
prioriterats sedan 1970-ta-
let. Ovriga delar av linets
huvudvdgniat med riksvé-
garna 52 Nykoping - Ore-
bro, 53 Oxelosund - Viste-
ras, 55 Norrképing - Upp-
sala, 56 Norrképing -
Koping och 57 Katrine-
holm - Jdrna har ddrmed till
stor del fatt sté tillbaka, vad
giller tilldelning av inve-
steringsmedel.

Pa kortare sikt kan trafik-
sakerheten i vissa avsnitt
forbattras genom riktade
trafiksdkerhetsatgédrder.
E20:s stora betydelse som
huvudstrak for den tunga
trafiken Stockholm - Géte-
borg motiverar fortsatt
utbyggnad till minst 4-
faltsvdg i hela stricknin-
gen.

De hoga trafikflodena,
Okad sdkerhet och fram-
komlighet motiverar att
stora delar av riksvagnétet i
Sormland bor byggas om
till sd kallad motesfri
landsvig. Begreppet inne-
bér 14 meter bred vag med
mittricke och omvixlande
2+1 korfalt.

OSTSAM
Léanstransportplanen
2004 - 2015 och Ostgota-
regionen:

Hog
fransportkvalitet

I Ostgdtapaketet framhalls
dven vikten av att verka for
att det befintliga vignitets
standard forbéttras pa ett
systematiskt sdtt. En hu-
vudtanke bakom denna for-
mulering dr bl a att upp-
mirksamma vikten av att
samordna atgérder via lans-
transportplanen med ex
bérighetsatgérder i den na-
tionella planen for att fa ut
maximal effekt. Detta for
att bl a under-litta for
tyngre transporter pa det
mer finmaskiga nétet.

Séker trafik

Aven i detta avseende finns
en direkt koppling mellan
prioriterade fragor i Ostgo-
tapaketet och Léanstran-
sportplanen. Ett av syftena
med att ex arbeta bort
nuvarande genomfarter i
Atvidaberg och Svirtinge
ar att hoja trafiksdker-
heten, inte minst for oskyd-
dade trafikanter.

Sa skall Orebro lin upp-
fylla de regionala malen

* Genom ett aktivt samar-
bete pd manga plan och
medvetet styrda satsningar
att knyta samman orterna
astadkoms en konkurrens-
kraftig region dir de olika
delarna kompletterar var-
andra. Ett nodvandigt vill-
kor for att uppna detta &r
utbyggda och forbittrade
kommunikationssystem.

* Standarden pa de vig-
strak som ingdr i stam-
végnitet och som beror
lanet hojs till godtagbar
standard:

till s& kallad 2+1 vég.

» Vig E18 Norska gransen

+ Orebro - Kappelskir

» Vig E20 Goteborg -
Orebro

« Vig E20 Orebro -
Stockholm

* Bergslagsdiagonalen,
delen vig 50, Odeshog -
Orebro - Borlinge

* Eftersldpningen 1 vagun-

derhéllet dtgérdas.

* Broar atgdrdas sa att hela

det statliga vagnitet pa sikt

kan upplatas for de belast-

ningsbestimmelser ~ som

motsvarar EU-normerna.

Till sist en rost ur de egna
leden. Transport-PROFFS
véande sig till ndgra akerier
inom vart omrade for att fa
deras syn pa vidgarna och
transportforhallandena. Vi
fick ett svar! Synpunkterna
fran Ove Pettersson och
Ove Petterssons Akeri AB i
Karlskoga &4r ett utmérkt
inldgg i diskussionen om
Lénsplan for regional trans-
portinfrastruktur i Orebro
lan.

.1|.

'\1‘.1” l'“.i.1-”

Métesfritt. Manga vagar byggs om och férses med vajerréicke

M saxar nagra avsnitt ur
Oves svar till Transport-
PROFFS:

” Vi kan bdrja med det som
ber6r oss mest, E18 mellan
Karlskoga-Orebro.Dir kan
vi konstatera att det med
den intensiva trafik som
forekommer pa vigstric-
kan, borde mycket snabba
atgirder ske for "ombygg-
nad” till sikrare vig. Det dr
ju ocksa pulsadern mellan
Stockholm - Oslo. En vig
som dr mycket olycks-
drabbad.

Sedan har vi 50:an mot
Dalarna  mellan Lindes-
berg-Stora, som inte ploc-
kar manga pluspodng. Den
ar bade smal och backig pa
sina stdllen.

1 6vrigt gor vi bedémnin-
gen att nu ir manga av
lanets vigar mycket starkt
nedslitna och stora delar av
végnitet ar behov av att
asfalteras om.

En ljus i morkret dr E20
mot Arboga, en dréom for
oss som kor tung trafik”.

...men fortfarande gér det
att paverka beslutsfattarna.
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Inbro++?

Har ni rakat ut for inbrott eller
inbrottsforsok under det
senaste aret? Meddela oss
nar och var det hande sa skall
vi forsdka att sammanstalla en
bild av var riskerna &r som

storst.

Tel. 019-27 86 80
Fax 019-27 86 81

ny+*r oM namn

Orebro lan

Nya trafiktillstand

Lars Erikssons Plétslageri i Orebro
AB, Orebro

Rolf Haggstrom, Kumla

Ny medlem

J & E Edins Akeri AB, Askersund
Hékan Fransson, Vretstorp

Fredrik Larssons Akeri AB, Arboga
Johan Larsson Transport Gétlunda
AB, Arboga

Nora Specialtransporter AB, Nora
Séillvens Entreprenad AB, Karlskoga
AB Leif »&ker“ngs Partiaffar,
Odensbacken

Fodelsedagar

Juni

09 Bo Andersson, Orebro 60 ér
28 Jan-Erik Wass, Orebro 60 ér
Juli

08 Karl-Evert Nilsson, Kumla 75 ér

Ostergotlands lén

Nya trafiktillstand

Arvid Akare i Norrksping AB,
Norrkdping

Lars & Mikael Dahlbergs
Entreprenad AB, Valdemarsvik

Per Mattias Fahlén, Linghem
Finspéings Rostskydd AB, Finspéing
Mathias Forslind, Linkping

C Fredriksson Akeri AB, Vikingstad
Jonas Gunnarssons Entreprenad AB,
Soderksping

Jacob Johansson, Norrksping
Linghems Skogshantering AB,
Linghem

Bo Stragnefeldt, Linkdping

T Westers Gravtidinst AB, Kimstad
Ydre Akeri AB, (")sterbymo
Aleheims Skogstransport AB,
Boxholm

Nya medlemmar

Seth Ax Akeri AB, Boxholm
Boxholms Akeri AB, Sommen
Jacob Johansson, Norrképing

Bo Stragnefeldt, Linksping
Fodelsedagar

Juni

04 Lars-Olof Carlsson, Gusum 60 ér
Juli

20 Nils Johansson, Mjslby 70 ér

Sédermanlands lén

Nya trafiktillstand

Daniel Bo Anders Asplund,
Eskilstuna

Tommy Lars Erik Frisk, Katrineholm
Sven Anders Martin Jansson,
Vagnhérad

Tony Johanssons Akeri i Nykaping
AB, Nykdping

Bjsrn Anders Svanborg, Vagnhérad
Sérmlands Packservice HB, Jénaker
Nya medlemmar

Daniel Asplund, Eskilstuna

Tony Johanssons Akeri AB,
Nykping

Fodelsedagar

Juni

02 Yngve Blixt, Katrineholm 75 ar
06 Arne Carlsson, Stora Sundby 60 ér
08 Ulla Asterfors, Eskilstuna 70 ar
10 Eddy Ericsson, Katrineholm 60 ar
20 Bengt Lundqvist, Stréingnés 60 ér
Juli

01 Gunnar Akerberg, Vagnhéirad 75 ar
06 Erik Jansson, Malmksping 70 ar

Andrade krav
for brandslack-
ningsutrustning

| ADR-S 2003 dndras kra-
ven for bland annat brand-
sliickningsutrustning.

Av de nya bestémmelserna
framgdr aft transporfenhel‘er
som fagits i bruk och som
med  brandsléck-
ningsutrustning fére den 1
januari 2003, d v s enligt
ADR-S 2001, fér anvénda
denna utrustning till och med
den 31 december 2007.
Dérefter ~ ska transporten-
heterna utrustas med brand-
sliickningsutrustning enligt de
nya bestimmelserna. Trans-
portenhefer som fas i bruk
under férsta halvéret 2003
behéver inte uppfylla de nya
kraven pa brandslécknings-
utrustning forréin den 1 juli
2003 enligt ADR-S 2003,
beroende pé& de allménna
Svergdngsbe-stimmelserna

ufrustats

pé ett halvér.

Transportenhetens totalvikt
spelar en stor roll for hur
stor brandsldckarkapacitet
som maste medforas.
Brandsldckarna ska instal-
leras sa att de ar lattill-
gingliga for fordonsbesitt-
ningen och de ska vara
skyddade fran védrets in-
verkan.

Nagra exempel pa tillimp-
ning:

1. Dé transportenheten vi-
ger mer 4n 7,5 ton och
maste ha brandslackarka-
pacitet pd minst 12 kg, ska
atminstone en brandsléc-
kare ha minst 6 kg kapa-
citet.

Detta innebdr flera kom-
binationsmdjligheter av
brandslackare, t ex
(6+t4+2)kg(6+6)kg
eller(8+4)kg.

2. Da transportenheten vi-
ger mer dn 3,5 ton men
hogst 7,5 ton och maste ha
brandsldckarkapacitet — pa
minst 8 kg, ska atminstone
en brandslidckare ha minst
6 kg kapacltet Detta inne-
bir flera kombinationsméj-
ligheter av brandslédckare, t
ex (6+2)kg eller (8+2) kg.

3. D& transportenheten
viger hogst 3,5 ton, maste
den ha brandsldckarka-
pacitet pa minst 4 kg. Detta
innebdr flera kombina-
tionsmdjligheter av brand-
sldckare, t ex (2+2) kg eller
(2+4) kg.

Killa: SRV
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Alla 350 “var i hatten” nir Rejmes i Orebro
Bjod akare pa
Bayersk afton! =%

-0
S~
c
-
(g)
>

Néir Rejmes Lastvagnar i Orebro lockade med bayersk afton,
kom 350 &kare frén Nérke, Sédermanland och Ostergstland.
Fér att s/(apa den riéitta stdmningen, fick alla ikléida sig en
grén hatt av tyrolertyp. Hattarna var ocksé forsedda med
/ogoryper fran kvllens leverantsrsutstéllare. P& det viset var
det léittare for arrangéren, Rejmes i Orebro, att dela in
géisterna i olika lag, fér det tévlades ocksd.

Ljiudnivén hsjdes hégst avsevéirt nér 16-mannabandet

” ” . e . Overst till vénster:
Svamparna” tog i med riktig umpa, bumpa-musik. 350 dkare var i hatten. Rejmes

bayerska dkartréff blev en succé.

Tut i luren. Rejme Lastvagnars vd,
Lennart Eidvall hade forsett sig
med en s.k “supportertuta” som
han anvide flitigt under kvillen.

Undre bilden till véinster: Halla alla!
Kijell Johansson, férsdljningschef,
pd Rejmes, forssker hér samla sitt
lag fér fortsatta évningar.

Kom igen “gubbar” nu ér det dags att
sjunga. Tommy Eriksson hjéilpte
bordsgrannarna med sanghdiftet.

14  Transportproffs



Prisutdelning. Det tévlades ocksé och
delades ut priser, bl.a av Martin
Andersson frén Volvo Finans.

Tyngre én gammelgéddan. Hur mycket
ska jag dra till med. Lars Pettersson var
tveksam om vikten. Bromstrumman

véigde 68 kg.

Informerade om Akeriféreningen. OST:s Jocke
Larsson, passade pd att prata dkerindring
med Lars Pettersson frén Katrineholm.

Lagledarroll. Kjell Ohlsson,
lastvagnssdiljare, pé Rejmes
sag till att alla frén lag
“Boss” héll ihop.

Séljande argumentering.
Mats Hanning frén Trux
berdittade levande om sitt
fc’irefag.

Bayersk afton
hos

i Orebro Ml N d o
= i .n'nlm.!_rur:

3 _ [ 1 i K |- -'-_,—p
\ ] ¥ 1
o

Kluriga fragor..Ingemar
Hermansson frén Translink
bjéd pd en del kluriga
frégor frén sin egen verk-
samhet.

Schwamparna. .Kvéllens
16-manncorkester héll
éngan uppe och bjéd pé
lite umpa, bumpa-musik
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VARNING
FOR SKOJARE!

Tvé sorters bedragerier ar sarskilt
vanliga. Annons och katalogbedré-
gerier och s k nigeriabrev. Det finns
all anledning att varna fér dessa
smarta skojare, som daterkommer
varje ér med nya raffinerade meto-
der och som lurar svenska foretag
pa miljonbelopp. Den  vanligaste
metoden stér annonsskojarna for.
Den kan ga till p& fljande sétt:

o En blankett som ser ut som en
faktura skickas ut. Nagonstans finns
ordet “erbjudande” eller en lik-
nande formulering med.

* Du far ett erbjudande om annon-
sering i en produkt (féretagskatalog
eller liknande) som aldrig kommer
ut eller distribueras i en vasentligt
mindre omfattning &n foretaget pa-
star.

Svenska féretag
luras varje ar pa
800 miljoner kronor

En variant pa det sistnémnda &r att
du far erbjudande om att medverka
i en infervju i en tidning, men efter-
hand far veta aft interviun bara
publiceras mot att du annonserar i
samma tidning for eft visst belopp

Var sérskilt uppmarksam:

o | semestertider, da ménga hoppas
pé att sommarvikarier ska sléppa
igenom fakturor lattare.

o Infor arsskiffen och kvartalsskif-
ten da antalet fakturor &r storre én
normalt.

e P& fakturor som liknar stora
kanda leverantérers. (Det har fére-
kommit flera fall d& skojare forsokt
efterlikna fakturor fran t ex Telia.)

Varningslistan:

Varningslistan tillkom genom sama-
rbete mellan  Féretagarna  och
Svenskt Naringsliv.

Observera dock att annonssko-
jarna byter namn sa ofta att det inte
réicker med att kolla mot en lista.
Om du missténker att du utsdtts for
falska fakturor &r det darfor bast att
allmént léra sig  hantera foretag
som anvéinder dubigsa marknadsfs-
ringsmetoder och bondféngeri.

Skojarlistan finns att hémta hem
fran svenskt Néringslivs hemsida:
svenskinaringsliv.se

Utstallningen i Herning

Vad dr dagspriset pé en banan? Jsrgen Larsson, Lars Pettersson,
Per-Olof Pettersson, Kjell Johansson och Bjérn Lundin dividerade
kring priset.

For vildigt linge sedan
bestamde sig Kran, Bygg &
Anlaggningssektionen med
Sammey Bjork i spetsen att
foreta en resa till utstill-
ningen i Herning, Dan-
mark. Utstéllningen gar av
stapeln i slutet av mars vart
annat ar. Framforhéllnin-
gen var viktig eftersom det
ar svart att fa tag i Hotell
under de dagar méssan pa-
gar. For medlemmarna var
det inte lika l4tt med fram-
forhallningen och ndr an-
milningstiden gick ut i
december var det ett gan-
ska stort antal platser i
bussen obokade. Det blev
till att idka operation Gver-
talning fran  framforallt
Sammeys sida. Overtalnin-
garna gav bra utdelning
och bussen blev hyggligt
full ndr det var dags for
avfard.

HIAB bjéd pé lunchen
Det var ett ging glada
resendrer fran alla véra tre
lan som i svinottan blev
bussade till Mjolby fran
alla véderstreck. Dirifran
stdlldes kosan till Goteborg
och sedan blev det firjetur
till Fredrikshamn. Bussen
tog oss sedan till Arhus dar
vart hotell och sedemera

gemensam middag vintade.
Det var ett antal sponsorer
med pa resan vilka pé olika
sdtt bidrog till trivseln péa
resan. En av dessa var
HIAB som sponsrade med
intrdde till miéssan och
dessutom en Overdadig
lunch inne pa méssan.
Sjélva méssan har vi redan
kunnat ldsa i Svensk Akeri-
tidning om och det dr vil
inte mycket att tilligga till
det. Jag tror att de flesta
fick sitt lystmite tillgodo-
sett i de olika montrarna.
Méte med danskt gemyt
Att danskarna dr ett restau-
rangbesokande folk blev vi
varse ndr sillskapet skulle
forsoka hitta ndgonstans att
dta pa fredagskvillen. Efter
att ha delat upp oss i min-
dre grupper gick det till slut
bra. Alla blev mitta. Glada
var vi redan innan.
Delar av l6rdagen tillbrin-
gades i Fredrikshamn dér
man bland annat nogsamt
kunde undersoka dagspri-
serna pa 6l och annat
danskt gemyt pa flaska.
Négon av oss handlade
nog en del ocksa.Hade det
inte varit for att virmen
hingde sig och passage-
rarna pa overvaningen fick

leva med en temperatur pa
36 grader kunde man gott
sdga att resan gick pro-
blemfritt. Det som skulle
hidnda hénde och det som
inte fick hidnda hénde inte.
Vart nésta resa bir hin vet
vi i dagsldget inte men att
det skall ske nagonting

framover har vi fatt Sam-
mey att lova. Se upp for
inbjudningar i den hér tid-
ningen.

Har man sett en lastbil, har man
sett alla.

Efter shopping kommer transport.
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MICHELIN E 2+ DACKENS
FORDELAR AR SJALVKLARA.

Michelin E 2+ déck ar skapat for dig som
kraver mangsidighet, mer km, kérkomfort och
uthdllighet pé alla typer av landsvéagar, dven
pa slitande underlag.

Michelin E 2+
Dackens fordelar ar sjalvklara.
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Arsfesten 20073

En sammanfattning for icke narvarande

Arets arsfest med tillho-
rande arsmotesforhandlin-
gar har i sedvanlig ordning
foregatts av idogt forbere-
delsearbete. Inte minst har
inbjudningar gatt ut till alla
medlemmar inte mindre &r
tre ganger totalt. Till slut
blev vi ett riktigt bra ging
som trédffades i Kolmérden
under ett spackat 16rdags-
dygn. Formiddagen &dgna-
des at arsmotesforhandlin-
gar for halva styrkan och
besdk i Norrkoping for den
andra halvan.

OST:s ordflrande Hékan Norén
inledningstalade.

Arsmétet gick programen-
ligt. Valberedningen hade
foreslagit Lars Pettersson,
Katrineholm som ordinarie
ledamot i styrelsen och sé
blev det ocksa. Eftersom
man ocksa beslutade att dra
ner antalet suppleanter till
tre sd valdes ingen ny
suppleant in istillet for
Lars. Pa ovriga poster blev
det konsekvent omval.

Soren Andersson hade hor-
sammat var inbjudan och
fick, utover forménen att fa
svinga klubban under mo-
tet, mojlighet att beritta
nagot om vad som &r pa
gang i SA for tillfillet. Vi

Samling infér arsmétestérhandlimngarna.

har pratat om fokusforénd-
ring sedan blockaderna i
Goteborg och Skéne ge-
nomfordes.

Attack pa problemen
Kravallerna i Frankrike och
England fick inte nagra
som helst positiva effekter
och enligt SA maste vi lira
oss att attackera problem
péd andra sitt. Den nya
vagavgiften i Tyskland med
14 kr/mil skall betalas av
den som utnyttjar tjdnsten
inte den som utfor den.
Fokusfordndringen  syftar
till att hoja kunskapsnivan
péd medlemmarna sé att de
klarar en utmaning likt den
tyska vigavgiften.

Trafiksékerheten har varit i
fokus under en tid nu och
ar enligt Soren nagot av en
Odesfraga for oss. I ca 10%
av dodsolyckorna dr fora-
ren juridiskt ansvarig men i
néstan samtliga fall blir det
4nda en “Lastbilsolycka” i
media. Andelen lastbils-
olyckor med dédlig utgang
har okat eftersom person-
bilarna har blivit mycket
sakrare och  kollisioner
mellan personbilar inte sél-
lan intraffar utan att ndgon
av passagerarna dodas. Att
kollidera med en lastbil ar
fortfarande livsfarligt.

Ar 2001 dodades 27 last-
bilsforare i sina bilar, 17

Nyb/ivne hedersmedlemmen, Jonny Stahl, véilkomnas av Hakan
Norén.

saknade sikerhetsbilte och
av dessa hade 11 helt sakert
klarat sig om de hade an-
vént sig av biltet. De 11
forarnas  familjer  hade
sikert Onskat att deras
man/far varit en av de ca
30% som anvinder béltet.
Vigverkets maétningar av
overlaster fortsitter och
resultaten for framforallt
axellasterna ar besvirande
for oss. Fortsdttningen pa
fokusforandringen gar nu
ut pa att hitta utbildare och
att hoja nivan pa medlem-
marnas kunskaper.
Kostsam utbildning
Bjorn Johansson, TYA, var
nésta gist pa listan. Bjorn
ar en av flera som jobbar
hart med att fa utbildade
forare till stdnd. Enligt
Bjorn kostar en nyutbildad
forare  200.000  kronor
innan han dr helt upplard
pa det uppdrag han kor.
Syftet med den satsning pa
foretagsforlagd utbildning
som man framgangsrikt har
inlett pd manga orter &r
givetvis att fd fram forare
6ver huvud taget men
ocksa att fi fram forare
som dr “billigare att ta i
drift”. Elever som kommer
ur det systemet dr i full
produktion mycket tidigare
an annars. En annan aspekt
ar att skolorna idag inte
klarar av att utbilda pa de
olika tankavsnitten. Alla
far grundlig utbildning i
gruskorning men knappast
ndgon fir utbildning pa
tankbil eller rundvirkes-
transporter. For  kommu-
nernas del dr det ocksd en
god affir eftersom ett
skoldr pa en vanlig trans-
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Johan o Jocke har sett négot...!
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portutbildning kostar 130
000 — 160.000 kronor me-
dan foretagsforlagd utbild-
ning enligt Karlstadmo-
dellen kostar ca 90.000
kronor.

TYA satsar dven pd en egen
variant av vuxenutbildning
som dr 20 veckor ling i
likhet med andra utbild-
ningsanordnare men fore-
gds av en testperiod dér
eleven utvirderas och mas-
te godkdnnas innan utbild-
ningen péborjas. Av de 20
veckorna dr sedan 6
forlagda till medverkande
foretag. 1 Akeriforeningen
OSTs omrade har man inte
lyckats fa till nagon ut-
bildning dnnu och Bjorn
hoppas att han skall fa
kontakt med intresserade
akerier som kan tinka sig
att medverka i de olika

En av dagens hsjdpunkter var delfinshowen!

utbildningsmodellerna.
Gunnar Carlsson, Trafiksé-
kerhetschef pa NTF, var
vér sista gist. Gunnar har
jobbat linge pd NTF och
har stor erfarenhet av bade
trafiksékerhetsfragor ~ och
diskussioner med ékare.
Gunnar konstaterade att det
krivs mycket stora insatser
for att nd Nollvisionens
mal med 270 doda till &r
2007 samtidigt som han
konstaterade att det skulle
ricka med att alla holl
hastigheten, var nyktra och
anvénde bilbiltet. Sa enkelt
och dnda i praktiken helt
omdjligt.

Punkter som vi i branschen
enligt Gunnar bor titta pa &r
hastighet, avstand, bromsar,
didck, bilten och dverlaster.
En del av arsmoétesdel-
tagarna tyckte istéllet att

det var mycket som “de
andra” borde goéra for att
forbattra  trafiksékerheten
och den visan far Gunnar
hora oavsett vilket géng
han har framfor sig. De
flesta av medlemmarna i
Akeriforeningen har nog all
anledning att vara stolta
over sitt upptrddande i
trafiken men jag tror nog
att man kénner till att alla
andra inte dr lika stora
foredémen. I den stora all-
ménhetens Ogon &r det
gamla epitetet “Vigens
Riddare” borta sedan linge
och vi har en lang uppfors-
backe framfor oss innan vi
har fétt tillbaka det.
Minimdéssa
Var miniméssa géstades av
ett lagom stort géng utstél-
lare och de sade sig efterat
vara ndjda med hur det hela
avlopte. Snozze som vann
forsta priset i tipsprome-
naden var dven han ngjd
med sin nya telefon fran
Dialectbutiken i Norrko-
ping. Efter att ha tittat pa
tre sorters lastbilar, déck,
telefoner och dieselpriser
fran Preem var det hog tid
att forbereda sig for Del-
finshowen.
Industrilanskapet i Norrko-
ping var malet for med-
foljandeprogrammet. Av de
rapporter vi har fatt var det
betydligt roligare &n det
later. Att lata en skade-
spelare utklddd i tidsenliga
klader fa askadliggora de
olika processerna var ett
uppskattat inslag. Eftersom
man hade lunchen pa
Bacchus att se fram emot
tog man med jimnmod det
faktum att det var mycket
kallt att vandra omkring
utomhus under hela tiden.

Delfinerna &r néstan ett
maéste ndr man ar i Kol-
mérden och de ar verkligen
fascinerande att se dven om
man har sett dem flera

ganger tidigare. Showen
utvecklas till att omfatta
fler delfiner och mer show i
form av ljud och ljus-
sattning men det ar dndd
den gamle Flip som &r
showens stjdrna. Jag tror att
alla var mycket ndjda med
den halvtimmeslénga fore-
stdllningen dven om en
del tyckte att det var en
onddigt brant uppforsbacke
att ga innan man kom fram
till Delfinariet. Vil dar
bjod Trygg Hansa pa ett
glas sprattelvatten och ord-
ningen var aterstélld.
Middag med dans var ut-
lovat och gick ocksa av
stapeln enligt plan. Ett litet
strick i rdkningen utgjorde
mojligen  Carina  Peren-
krants som kom och pre-
senterade sig som den nya
ombudsmannen men place-
ring i véart nya kontor i
Norrkoping. S& smaningom
gick det upp for det stora
flertalet att hon skojade
med oss och nér hon sedan
"sta-upp-ade” for oss var
det ingen som tvekade
langre.

Fin stdmning
Det blev i varierande ut-
strackning sent innan man
drog sig tillbaka men jag
har efterat hort flera som
péstar sig ha haft roligt. Jag
hoppas att detta giller alla
och att man tycker att det
skall bli lik kul att fd kom-
ma pé nidsta drsfest. Den
kommer att ga av stapeln
den 27 mars nagonstans i
Sodermanland. Forslag pa
lokaliteter mottages tack-
samt.

Tack alla ni
som var med och
gjorde festen
till vad den var!
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BEGRANSAD
EFTERSANDNING
Vid definitiv eftersandning atersands
forsandelsen med nya adressen p&

MARKNADSTIDNING

Avsandare

AKARNAS SERVICE AB
TRANSPORTGATAN 4

702 27 OREBRO
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