Omkarningsforbud for lasthilar pa E6

Det har kommit forslag pa att infora ett totalt omkorningsforbud for lastbilar pa E6 genom
Halland. Bakgrunden &r att i den alltmer intensiva trafiken pa E6 orsakar omkdrande lastbilar
oftalangakoer av personbilar bakom sig. Da omkdorningarna dessutom ibland verka pagd i
flerakilometer 6kar naturligtvisirritationen i personbilskén dar bakom. Sarskilt irriterande ar
det nér omdomesl osa lasthilsforare, utan hansyn till bakomvarande, pl6tsligt paborjar en
langvarig omkaorning och en rad personbilarna far bromsain. Trafiksakerheten blir lidande
och dkerinaringen forlorar i anseende.

Ett totalt omkorningsforbud for lastbilar pd E6 skulle definitivt |6sa detta problem, men
samtidigt orsaka nya problem.

e Det finns olika hastighetsbestammel ser for lasthilar. Lastbil med sldp och trailer far
korai 80 km/tim medan lasthil utan slap far kérai 90 km/tim pa motorvég.

e Det &r ocksa vanligt att tungt lastade bilar i uppforlut endast kan kérai 50 - 60
km/tim.

e Problem blir det &ven nér lastbilarna hamnar bakom mobilkranar som far kérai 50 km
/tim och bargningsfordon som endast far korasi 40 km/tim.
Tank er att som lastbilsforare, en dag med lite trafik pa E6, hamna bakom en
mobilkran och att i mil efter mil fakorai 50 km/tim och vara forbjuden att kdra om.

| grunden &r detta ett infrastrukturproblem. Trafiken pa E6 har 6kat sd mycket att dennatyp av
omkorningar orsakar stora stérningar i trafikrytmen. Ett infrastrukturproblem borde
naturligtvis |6sas med insatser att forbéttra infrastrukturen. Till exempel att pa strategiska
platser 1angs E6 utnyttja vagrenen som en tredje fil. P4 samma sétt som har gjorts pa
Hallandsasen dar problemen med omkdrande lastbilar forsvunnit och dar trafiksakerheten
markant har forbéttrats.

Det effektivaste séttet att minska trangseln och samtidigt radikalt minska kol dioxidutslgopen
ar att tilldta langre fordonskombinationer. Genom att till&ta |angre fordonskombinationer
(draghil + 2 stycken 13,5 m trailer) skulle antalet lastbilar med tralier pa E6 néra nog halveras.
Den totala brand ef érbrukningen uppskattas sjunka med ca 25 procent och dessutom skulle
vagslitaget minska pa grund av 1&gre axeltryck. Utredningar visar att detta kan goras utan att
bromsformaga, stabilitet eller att trafiksakerheten av andra skal forsamras.

Naturligtvis skavi inom svensk &kerinaringen arbeta for att onddiga och olampliga
omkdrningar mellan lastbilar ska minska, men samtidigt vet vi att hélften av lastbilarna pa E6
& utlandska och de har vi svérare att nd med vart budskap.

Vi har ocksa sagt att vi kan tanka oss omkérningsforbud pa ytterst begrénsade strackor i syfte
att hoja trafiksakerheten och forbuden ska naturligtvis ocksa vara begransade till de tidpunkter
datrafiken & som intensivast. Jag vill dock papeka att forbuden riskera att bli helt
verkningslésa om polisen inte har en fullgod 6vervakning att de efterfoljs.



Vi inom dkerindringen vet att varalasthilar & stora och att de ofta upplevs som ett hinder i
trafiken, men forsok att kommaihag att vi &r inte dar ute pa vagarna for skojs skull, utan for
din skull.
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